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APROBAT
PRESEDINTELE
CONSILIULUI JUDETEAN TIMIS
Alin-Adrian NICA

AVIZAT
SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI TIMIS
loan - Danut ARDELEAN

ANUNT _
referitor la elaborarea unui proiect de act normativ

Consiliul Judetean Timis

Astazi, S 0. /;0/\3 Consiliul Judetean Timis anunta deschlderea procedurii de
transparenta decizionald a procesului de elaborare a pr0|ectuIU| urmatorului act normativ: Proiect
de hotirare privind aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalitatii de
gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public judetean
de persoane prin curse regulate in Judetul Timis.

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 30095/16.10.2023 al presedintelui Consiliului
Judetean Timis, domnul Alin-Adrian Nica, precum si Raportul de specialitate nr. 30096.16.10.2023
al Serviciului de transport, control drumuri, utllltatl publice si colaborare participativa din cadrul
Directiei de drumuri si transport, prin-care se solicita aprobarea Studiului de oportunitate n
vederea alegerii modalltatu de gestiune si Tntocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de
transport public judetean de persoane prin curse regulate n aria de competenta teritoriala a unitatii
administrativ-teritoriale - Judetul Timis;

Tindnd cont de Avizul nr. 983/16 10.2023 al Serviciului de consultanta si avizare juridica din
cadrul Consiliului Judetean Timis;

Avand in vedere necesitatea adoptarii unor masuri adecvate pentru asigurarea conditiilor
pentru efectuarea serviciilor publice de - transport de persoane prin curse regulate la nivelul
judetului T|m|s respectiv pentru asigurarea unui serviciu public comunitar de utilitate publicd
compensat, conform obligatiilor instituite de Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de calatori si de aprobare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
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si de Legea nr. 92/2007, precum si necesitatea asocierii cu alte unitati-administrativ-teritoriale de
pe amplasamentul unui lot - grupa de trasee, in vederea compensarii transportulun de calatori,

Avand in vedere temeiurile juridice prevazute de:

a) art. 1 alin. (5) si art. 122 din Constitutia Romaniei, republicata;

'b) art. 3, art. 4 si art. 6 paragraful 1 din Carta Europeana a Autonomiei Locale, adoptata la
Strasbourg la 15 octombrie 1985, ratificata prin Legea nr. 199/1997;

c) art. 7 alin. (2) din Legea nr. 287/2009 privind Codul civil, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

d) art. 173 alin. (1) lit. d) si e), alin. (5) si alin. (7) si art. 181 alin. (1) din-Ordonanta de .
urgentd a Guvernului Romaniei nr. 57/2019 prlvmd Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare; art. 35 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificérile si completarile ulterioare; art. 7 alin. (1) lit. e), art. 8 alin. (3) art. 22 alin. (3), art. 25
alin. (2) si art. 32 alin. (2) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice,
republlcata cu modificarile si completarile ulterioare; art. 16 alin. (2), (3), (4) si (3), art. 17 alin. 4]
lit. g) si art. 42 din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile
administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare; '

" @) art. 3, art. 82 si art. 84 din Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa
pentru elaborarea actelor normative, republicata;

f) Regulamentul cuprinzand masurile metodologice, organizatorice, termenele si circulatia
proiectelor de hotarari ale Consiliului Judetean Timis, aprobat prin Dispozitia nr. 65/2020

g) Regulamentul privind organizarea si functlonarea Consiliului Judetean Timis aprobat prin
Hotararea nr. 91/2021, cu modificarile si completarlle ulterioare;

in temeiul prevederilor art. 196 alin. (1) lit. @) din Ordonanta de urgenta a Guvernului

Roman|e| nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarlle ulterioare;

Documentatla aferentd proiectului de act normativ include: Referatul de aprobare nr.
30095/16.10.2023 al presedintelui Consiliului Judetean Timig, domnul Alin-Adrian Nica, precum si
Raportul de specialitate nr. 30096.16.10.2023 al Serviciului de transport, control drumuri, utllltatl
publice si colaborare participativa din cadrui Directiei de drumuri si transport, prin care se solicita
aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalltatu de gestiune si Tntocmirii
documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public judetean de persoane prin curse
regulate in aria de competenta teritoriald a unitatii administrativ-teritoriale - Judetul Timis,
solicitarea de aviz catre SCAJ, Avizul nr. 983/16.10. 2023 al Serviciului de consultanta si avizare
juridica din cadrul Consiliului Judetean Timis, precum si Proiectul de hotérare si anexa ce face
parte integrants din acesta.

Documentatia poate fi consultata:
* pe pagina de internet a institutiei, Tn Monitorul Oficial al Judetului Timis, la pagina
https://www.cjtimis. ro/activitate/proiecte-de-acte-normative- aflate-in- consultare-publlca/
« la sediul Consiliului Judetean Timis, Bdul Revolutiei din 1989 nr. 17, Timisoara, judetul Timis;
* proiectul de act normativ se poate obtine n copie, pe baza de cerere depusa la Serviciul de
administratie publicd locala, monitor oficial si transparenta decizionald, conform HCJT nr.
166/19.07.2023 privind aprobarea Organlgramel si a Statului de functii ale Judetului Timis si in
baza HCJT nr. 96/30 03.2022 privind aprobarea Regulamentulm de organizare si functlonare al

Palatul Administrativ,

Bd. Revolufiei din 1989 nr. 17, Timigoara, RO 300034; 2 2 3
E-mail: cjt@cjtimis.ro; Website: www.cjtimis.ro : Capitala Europeané & Culturii



ROMANIA
JUDETUL TIMIS
- CONSILIUL JUDETEAN TIMIS$

aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Timig, art. 27, Sectiunea B - Transparenta
decizionala;

" Propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare privind pr0|ec’t51l de ?t normativ supus
procedurii de transparentd decizionalad se pot depune pana la data de @ de la data
publicarii anuntului cu nr. 2@4’99/23 (0. o1 3.

a) ca mesaj in format electronic pe adresa de e-mail: cornelia.paraipan@citimis.ro ;

b) prin postd, pe adresa Consiliul Judetean Timis, Bdul Revolutiei din 1989 nr. 17 Timisoara,
judetul Timis;

c) la sediul mstltutlel la Registratura, la adresa Consiliul Judetean Timis, Bdul Revolutiei din
1989 nr.17, T|m|§oara judetul Timis, intre orele 08:00-16:00 de luni pana joi, iar vineri, intre
orele 08:00-14:00.

Materialele transmise vor purta mentiunea ,Propuneri privind Proiectul de hotarare
privind aprobarea Studiului de oportumtate in vederea alegerii modalitatii de gestiune si
intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public judetean de persoane
prin curse regulate in Jude;ul Timis.”

Propunerile, sugestiile, opiniile cu valoare de recomandare vor fi publicate pe pagina de
internet a institutiei, in Monitorul Oficial al Judetului Timig, la linkul hftps://www.cjtimis.ro/informatii-
publlce/remstre/req|stru pentru- consemnarea-propunenlor—suqestulor—sau opiniilor-conform-legii-
52-2003/ ;

Nepreluarea recomandarilor formulate si inaintate in scris va fi justificata in scris.

Pentru cei interesati exista si pos1b|I|tatea organizarii unei intalniri in care sa se dezbata
public proiectul de act normatlv n cazul in care acest lucru este cerut in scris de catre o asociatie
Iegal Conitltiltg sau de catre o altd autoritate sau institutie publicd pana la data de

Pentru mformatu suplimentare, va stdm la dispozitie la urmatoarele date de contact: telefon:
0256/406445, e- -mail: cornelia.paraipan@citimis.ro, persoana de contact: Cornelia Mihaela Coada,
consilier superior in cadrul Serviciului de administratie publicd locala, monitor oficial si
transparenti decizionald, responsabil pentru relatia cu societatea civila in aplicarea prevederilor
Legii nr. 52/2003. '

SEF SERVICIU,
Doma-Adnana TARILA

Responsabil pentru relatia cu societatea
civild in aplicarea prevederilor
Legii nr.52/2003,
Cornelia-Mihaela COADA
Consilier superior

Red. 2 ex/ 23.10.2023
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Serwclul &g administratie publica locald, monitor oficial si transparenta decizionala
3 0/ 2%.(®. 2023

PROCES-VERBAL

De afisare a Anuntului nr. 9@6‘3 o9 referitor la elaborarea Proiectului de hotarare privind

aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalititii de gestiune si intocmirii

documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public judetean de persoane prin curse
regulate in Judetul T|m|s

Incheiat azi /Z?’ (0 2043 cu ocazia afisarii Anuntului nr. 50317 59 referitor la
elaborarea Proiectului de hotérére privind aprobarea Studiului de oportunitate in vederea
alegerii modalititii de gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire  a serviciilor de
transport public judetean de persoane prin curse regulate in Judetul T|m|s la Avizierul
Consiliului Judetean Timis. .

Responsabil pentru relatia cu societatea
civila in aplicarea prevederilor
~ Legii nr. 52/2003,
Cornelia-Mihaela COADA
Consilier Superior
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ADMINISTRATIE PENTRU CETATENI

DIRECTIA DE DRUMURI $I TRANSPORT
Serviciul de transport, control drumuri, utilitati publice si colaborare participativi

Nr. ‘/0375/02[7 /ﬁog‘yp?\?

Catre,

Serviciul de administratie publica locald, monitor oficial si transparenta decizionald

In conformitate cu dispozitile Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publica, republicata, art.3 lit. a) si art.7 precum si art.6 din Hotérarea de Guvern
nr.831/27.06.2022 privind aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii nr.52/2003
privind transparenta decizionalad in administratia publica;

Avand in vedere prevederile Procedurii de Sistem — Asigurarea transparentei
decizionale Cod: PS-14, elaborata si aprobata la nivelul Consiliului Judetean Timis la data de
06.07.2021, alaturat va fnaintam Proiectul de Hotarare al Consiliului Judetean T|m|s privind
aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegeru modalltatll de gestiune si
intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de
Persoane prin curse regulate in aria de competenta teritoriald a Unitatii Admnlstratlv-
Teritoriale Judetul Timis, in scopul publicarii acestuia in Monitorul Oficial al Judetului Timis,
pentru mdepllmrea procedurii descrise in actul normativ mai sus mentionat.

Director executiv INTOCMIT,
Cristian MINCA Consilier superior
Dan-George TULVAN
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PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalltatu de
gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de transport
publlc judetean de persoane prin curse regulate in Judetul Timis

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 30095/16.10.2023 al presedintelui
Consiliului Judetean TImIS domnul Alin-Adrian Nica, precum si Raportul de specialitate nr.
30096.16.10.2023 al Serviciului de- transport, control drumuri, utilitati publice si colaborare
participativd din cadrul Directiei de drumuri si transport, prin care se solicita aprobarea
Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalitati de gestiune si intocmirii
documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public judetean de persoane prin curse
regulate Tn aria de competenta teritoriald a unitatii administrativ-teritoriale - Judetul Timis,

tinand cont de Avizul nr. 983/16.10.2023 al Serviciului de consultants ‘si avizare
juridica din cadrul Consiliului Judetean Timis,

avand in vedere necesitatea adoptarii unor masuri adecvate pentru asigurarea
conditiilor pentru efectuarea serviciilor publice de transport de persoane prin curse
regulate la nivelul judetului Timis, respectiv pentru asigurarea unui serviciu public
comunitar de utilitate publicd compensat, conform obligatiilor -instituite de Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de aprobare a
- Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului si de Legea nr. 92/2007,

precum si necesitatea asocierii cu alte unitati administrativ-teritoriale de pe amplasamentul
unui lot - grupa de trasee, in vederea compensarii transportului de calitori, -
avand in vedere temeiurile juridice prevazute de:

a) art. 1 alin. (5) si art. 122 din Constitutia Romaniei, republicata;

b) art. 3, art. 4 si art. 6 paragraful 1 din -Carta Europeana a Autonomiei Locale,
adoptata la Strasbourg la 15 octombrie 1985, ratificata prin Legea nr. 199/1997;

. c) art. 7 alin. (2) din Legea nr. 287/2009 privind Codul civil, republicats, cu
modificarile si completarile ulterioare;

d) art. 173 alin. (1) lit. d) si e), alin. (5) si alin. (7) si art. 181 alin. (1) din Ordonanta
de urgentd a Guvernului Romaniei nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile
si completarile ulterioare; art. 35 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare; art. 7 alin. (1) lit. €), art. 8 alin. (3) art. 22 alin. (3),
art. 25 alin. (2) si art. 32 alin. (2) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati
publice, republlcata cu modificarile si completarile ulterioare; art. 16 alin. (2), (3), (4 ) Si (5)
art. 17 alin. (1) lit. g) si art. 42 din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport
persoane Tn-unitatile admlnlstratlv-terltonaIe cu modificarile si ‘completarile ulterioare;

e) art. 3, art. 82 si art. 84 din Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica
legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata;

’ f) Regulamentul cuprinzand masurile metodologice, organizatorice, termenele Si
C|rculat|a proiectelor de hotarari ale Consiliului Judetean Timis, aprobat prin Dispozitia nr.
65/2020
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g) Regulamentul privind organizarea si functionarea Consiliului Judetean Timis
aprobat prin Hotérarea nr. 91/2021, cu modificarile si completarile ulterioare;

in temeiul prevederilor art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului Romaniei nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si
completarile ulterioare, ‘

Consiliul Judetean Timis adopti urmitoarea HOTARARE:

Art. 1. - Se aprobd Studiul de oportunitate in.vederea alegerii modalitatii de
gestiune- si intocmirii- documentatiei de atribuire a serviciilor publice de transport publlc'
judetean de persoane prin curse regulate in Judetul Timis, prevazut in Anexa care face
parte integranta din prezenta hotarare. ,

Art. 2. - Se aproba atribuirea serviciilor publice de transport judetean de persoane
prin curse regulate n Judetul Timis prin modalitatea gestiunii delegate.

Art. 3. - Se aproba tarifele medii fara TVA pentru serviciile publice de transport
judetean de persoane prin curse regulate in Judetul Timis, dupd cum urmeaza:

a) Bilet - 4 lei;

b) Abonament - 130 lei

c) Costleilkm - 7,27 lei.

Art. 4. - Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza
presedintele consiliului judetean prin Directia de drumuri si transport.

Art. 5. - Prezenta hotarare se publica in Monitorul Oficial al Judetului Timis si-pe
site-ul propriu la adresa www.cjtimis.ro, si se comunica:

a) Institutiei Prefectului - Judetul Timis;

b) Directiei de drumuri si transport;

¢) Serviciului de admlnlstratle publica local, monitor oficial si transparenta
decizionala. -

Avizat pentru legalitate
SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI TIMIS
loan-Danut Ardelean

Timisoara, la data de 20.10.2023
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. Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calitori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/ 70 ale

Consiliului

2023
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‘Contractului:

iSTUDIU DE OPORTUNITATE IN VEDEREA ALEGERII
MODALITATI DE  GESTIUNE SI  INTOCMIRII
E;DOCUMENTAIIEI DE ATRIBUIRE A SERVICIILOR DE
TRANSPORT PUBLIC JUDETEAN DE PERSOANE PRIN
CURSE REGULATE IN ARIA DE COMPETENTA
TERITORIALA A UNITAIHV ADMNISTRATIV-

TERITORIALE A JUDETULUI TIMIS

Nr. Comandai:

| Prestator: 16 /27.07.2023 1 Beneficiar: 22300 / 27.07.202_3_ |

Data incepere:

127.07.2023

Beneficiar:

Reprezentant

legal:.

| U.A.T.JUDETUL TIMIS
| ,

Presedinte Alin NICA

Adresa:

) Telefon/Fax:

Bv. Revolutiei 1989 nr.17, Timisoara, RO 4300034

140 256 406 300 / +40 256 406 406 / +40 256 406 306

E-mail:

cjt@cjtimis.ro

Prestator:

SC MANUM CONSULTUS SRL

Director de

| Dr. Ing. Ioan GOIA

proiect: :
Str. Ion Luca Bénéteanu, nr. 26, Timisoara, Judetul les Cod i
Adrest | Fiscal RO23374012.
E-mail: | fnanumc2022@gmail.com _
Telefon: | 0728229990 e
|
. Director general Dr. Ing. loan _C}alA_ ) 1
Colectiv de Director tehnic Ing. Laura VERES -
elaborare: Cabinet avocat Ana COROGEANU

Expert contabil Ec. Radu PETRENCI

By
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CAPITOLUL I - OBIECTUL SI SCOPUL STUDIULUL

Serviciul de transport public judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitate public si cuprinde totalitatea actiunilor §i activitatilor de utilitate publica si de interes
~ economic si social general, desfisurate la nivelul unititilor administrativ-teritoriale, sub
contfolul, conducerea sau coordonarea autoritdtilor administratiei publice locale sau a
asociatiilor de dezvoltare intercomunitari, in scopul asigurarii trahspbrtului public local.

Obiectul prezentei documentatii il constituie elaborarea studiului de oportunitate fn
vederea administrérii prin atribuire gestiunii serviciului prin contract de servicii publice de
transport de caldtori prin curse regulate pe raza administrativ-teritoriald a judetului Timis; citre
operatori de transport rutier.

La nivel judetean serviciului public de transport public judetean de persoane este
realizat de cétre 8 operatori de transport rutier pentru 24 de trasee, unde U.A.T. Timis exercitd
atributiile conferite de lege pentru autoritate tutelard prin autoritatea deliberativa a
administratiei publice locale Consiliului Judetean Timis, prin autoritatea executivi a
administratici publice locale presedinte Consiliului Judetean Timis. Cei 8 operatori de transport
rutier au calitatea de prestatori de servicii publice de interes judetean fiind autorizati pe
domeniul transportului public judetean de célatori.

Obiectivul studiului il constituie atribuirea contractelor de servicii publice de transport
de calatori prin curse regulate in U.A.T.Timig, prin atribuirea gestiunii serviciului si
adminiétrare al bunurilor apartindnd patrimoniului public i privat din infrastructura tehnico-
edilitara §i a mijloacelor de transport, operatorilor care au calitatea de operator de transport
rutier, care dispun de experienta necesard in Vedel:ea continudrii si dezvoltarii activititii in
conditii d_e' eficients manageriald si financiard, de competitivitate pe piatd in prestarea acestor

servicii, de capacitatea tehnica si profesionald necesara.

I.1. Cadrul legislativ.

Studiul are ca scop analiza cadrului juridic si institutional privind delegarea gestiunii
activititii de transport public judetean de persoane in judetul Timig,cétre operatori de transport
rutier autorizati, in baza legislatiei comunitare respectiv al legislatiei nationale, enumerati mai

jos, fara a se considera un cadru legislativ limitativ, dupa cum urmeaza:
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L.1.1. Legislatie la nivel european.

. Tratatu] privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare “TFUE”;
. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de calatori feroviar si rutier gi de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 JO L 315/2007), denumit
in continuare “Regulamentul (CE) 1370/2097”;

. Comunicare a Comisiei Europene referitoare la orientdri pentru interpretarea
Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
de calatori 2014/ C 92/01;

. Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozi’;cii comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul dé coeziune, Fondul european
agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime,
precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de deivd,ltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru
pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulaméntulﬁi- (CE) nr. 1083/2006 al
Consiliului, denumit in continuare “Regulamentul 1303/2013”;

. Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului Européan si al Consiliului din 17
Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionald si dispozitii
specifice referitoare la investitiile pentru crestere economica si ocuparea fortei de
munci si de abro gare a Regulamentului (CE) nr 1080/2006;

. Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire
a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier;

. Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European s1 a Consiliului din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
tfansportuiui rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport;

. Directiva 2009/33/CE a Parlameﬁtului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de

vedere energetic;
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11.

12

13.

L1.2. Legislatie la nivel national.

. Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistic si Servicii — Transporturi Publice

de Pasageri — definirea, urmarirea si masurarea calitétii serviciilor;

. Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu completarile si modificirile

ulterioare;

. Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publicd si regimul juridic al acesteia cu

completdrile si modificarile ulterioare cu complétirile si modificarile ulterioare; -

Legea nr. 287/2009 privind Codul civil cu completarile si modificarile ulterioare;

. Legea nr. 31/1990 privind societdtile comerciale cu completirile si modificirile

ulterioare;

Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilititi publice cu completarile si
modificarile ulterioare;

Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unititile
administrativ- teritoriale cu completarile si modificarile ulterioare;

Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 .privind promovarea transportului ecologic cu
completirile si modificarile ulterioare;

Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere cu completirile si
modificirile ulterioare;

Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe céile navigabile interioare cu
completirile si-modificérile ulterioare;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru péntru efectuarea transportului pubiic local si a Caietului de sarcini-cadru al

serviciilor de transport public local cu completarile si modificarile ulterioare;

.Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in

domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996 cu completirile si modificarile ulterioare;
Ordinul nr. 140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a

gestiunii serviciilor de transport public local cu completérile si modificarile ulterioare;



14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Ordinul nr. 131/ 2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi
utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de
persoane in unititile administrativ teritoriale,‘ realizat cu autobuze, troleibuze si/ sau
tramvaie cu completirile si modificarile ulterioare;

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57 din 3 julie 2019 privind Codul Administrativ
cu completérile si modificarile ulterioare;

Constitutia Roméniei; ‘

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea

Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si

‘efectuarea transporturilor rutiere si a- activititilor conexe acestora stabilite prin

2.0rdonanta Guvernului nr. 27/2011 privin& transporturile rutiere, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Ordonanta de Guvern nr. 19/1997 privind transporturile, republicatd, cu modificirile si
completarile ulterioare;

Ordonan;a de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Guvern nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al
serviciilor de transport public local cu completirile si modificarile ulterioare; .
Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
de autorizare a autoritétilor de autorizare pentru serviciile de transport public local, cu
modificérile si completdrile ulterioare;

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
de 'acoréiare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local
cu completdrile si modificérile ulterioare;

Ordinul presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public

local de persoane cu completarile si modificarile ulterioare;

Lo
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25. Acordurilor si conventiilor ‘internationale la care Roménia este parte in vederea

optimizarii, rentabilizirii si modernizarii serviciului de transport public local.

L.1.3. Contextualizarea legislatiei in cadrul studiului.

Prezentul studiu fundamenteazi necesitatea si oportunitatea atribuirii gestiunii
serviciului- de transport public judetean de persoane si stabilirea solutiilor optimé pentru
modalitatea de gestiune a serviciilor. ‘

Aspecte constatate:

- 1.Consiliul Judetean Timis, prin prevederile Legii 92 din 10 aprilie 1997 cu modificirile
si completdrile ulterioare, este obligat si asigure, si organizeze, si reglementeze, si.sd
controleze prestarea serviciilor publice de transport desfisurat pe raza administrativ teritorials
a acestuia. Mai mult, are obligatia de a coordona si coopera cu autoritatile publice locale si
anume consiliile locale cu privire la asigurarea §i dezvoltarea serviciului public de transport de
- persoane prin curse regulate de interes judetean si pentru corelarea acestuia cu sérviciile publice

de transport local de persoane la nivelul tuturor localititilor din judet.

2.Roménja ultimilor 30 de ani a avut parte de schimbdri sociale si economice majore
insd, transportul public nu si-a gésit o directie de dezvoltare coerents, bazat pe analize sau
modele specifice. Acest proces de schimbare la nivel de transport public s-a realizat empiric si
haotic datorit constrangerilor financiare, dar mai ales, datorita politicilor incoerente la nivel
national, regional si local, cu privire la abordarea serviciului de transportului public ca serviciu
social, pilon al mobilitétii si totodats pilon al dezvoltirii locale.

3.S¢ constatd cd in toatd aceastd perioadd nu au fost asumate responsabilititi directe
care sd influenteze pozitiv serviciu de mobilitatea prin Imbunititirea conditiilor pentru
realizarea unui serviciu de transport public atractiv, in schimb au fost luate doar masuri de
strictd necesitate. Politicile privind transportul public de persoane in ultimii 30 de ani din partea
Guvernului, s-au rezumat la acordarea unor subventii si facilititi pentru diferite categorii
sociale de ceté‘;ceni. Avand in vedere faptul ci subventiile sunt limitate, serviciul de transport
public a fost afectat din punct de vedere al calititii si atractivitatii, devenind in final, un serviciu

- neperformant si neatractiv pentru populatie. —
4.0dati cu extinderea dezvoltdrii noilor agezdminte omenesti la nivel judetean, sau

relocarea activititilor economice din interiorul oraselor citre exterior, serviciul de transport
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public prin sistemele de transport public existente s-au dovedit ineficiente si lipsite de
atractivitate. Retelele de transport public local, judetean si regional care functioneazi pe baza
unui proiect de retea ce dateazd de peste 40 de ani, creeaza zilnic probleme foarte mari din
punct de vedere al serviciului prestat, dar mai ales este foarte costisitor atat pentru comunitatea
locala cét si pentru institutiile care gestioneaza transportul public local, judetean si regional. -
5.Se constatd faptul cd in cadrul sistemului de transport public de persoane costul
Operatorului i costul Utilizatorului s-au distantat foarte mult intre ele. Nu mai putem vorbi
de un echilibru intre cele doui costuri nici la nivel de cost direct (costul calatoriei), dar
mai ales nu putem vorbide costul social suportat de citre fiecare cetitean in parte. Desigur
.cé, pentru a limita pierderile n sisterhul de transport exista posibilitatea de a fi luate misuri de
reducere a costurilor prin optimizarea programului de transport, prin reducerea serviciului de
transport public acordind o frecventd mai redusi pe rute sau chiar desfiintarea de rute. Aceasti
abordare empirici si fird analize bazate pe modele teoretice sau modele aplicate, nu este o
optiune si se indepérteazd mult de conceptul mobilitate. Aceastdi abordare afecteazi in mod
direct serviciul de transport public de persoane, ca pilon al mobilititii la nivel de comunitii,
iar in final, afecteazi dezvoltarea localititilor judetului atdt pe termen scurt cit si pe termen
mediu si lung.
6.0Obiectivul general al Strategiei Nationale de Dezvoltare Durabila privind transportul
durabil este acela de a asigura cé sistemele de transport raspund nevoilor economice, sociale si
de mediu ale societitii, reducénd la minimum impactul lor nedorit asupra economiei, societatii
A si mediului. Strategia prevede facilitarea includerii sistemelor urbane ale Roméniei in reteaua
europeand prin imbunatdtirea serviciilor rutiere, feroviare, navale si aeriene .cu destinatii
europene. Mai mult decat atat, strategia sprijind dezvoltarea transportului public urban si
interurban si o mai bund coordonare a activititilor de management al traficului. O atentie
deosebita este acordatd grupurilor dezavantajate. Prin urmare, strategia urmareste sa asigure o
accesibilitate generald minimd pentru serviciile de transport public tuturor cetitenilor, acordand
o atentic deosebitd grupurilor vulnerabile (copii, persoane in vérstd, persoanele cu mobilitate
redusd), precum si si asigure accesibilitatea cétre transportul public in zonele cu o densitate

scazutd a populatiei sau In locatii dispersate.
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7.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar i rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, Ia aliniatul (2)
articolul 86 alineatul (2) din tratat prevede ci Intreprinderile ciirora li s-a incredintat exploatarea
serviciilor de interes economic general se supun normelor cuprinse in tratat si, in special,
normelor privind concurenta, in mésura in care aplicarea unor astfel de norme nu impiedica
realizarea, in drept sau in fapt, a sarcinilor speciale care le éunt incredintate. La aliniatul (3)
articolul 73 din tratat constituie lex specialis in raport cu articolul 86 alineatul (2). Acest articol
stabileste normele aplicabile ‘compen'sérii obligatiilor de serviciu public din transportul terestru.
La aliniatul (5) se arati cé‘mul.te dintre serviciile de transport terestru de calitori care sunt
necesare din punct de vedere al interesului economic general nu pot functiona in regim
comercial. Mecanismele pe care aceste autoritdti le pot utiliza pentru a asigura prestarea de
servicii publice de transport de cilitori includ urmétoarele: atribuirea de drepturi exclusive
operatorilor de servicii publice, acordarea de compensatii financiare operatorilor de servicii
publice si definirea de norme generale de exploatare a transportului public care se aplica tuturor
operatorilor. La aliniatul (9) se prevede ci pentru a-si putea organiza serviciile publice de
transport de caldtori in modul care rdspunde cel mai bine nevoilor publicului, toate autorititile
competente trebuie si aiba posibilitatea de a-si alege in mod liber operatorii de servicii publice,
tinind seama de interesele intreprinderilor mici si mijlocii, in conditiile previazute in
prezentul Regulament. Dispozitiile prezentului Regulament nu impiedica integrarea serviciilor
de transport pe cdi navigabile interioare si pe ape maritime nationale intr-o retea mai ampla de
transport public urban, suburban sau regional de cilitori.

La aliniatul (12) se prevede ci din perspeéﬁva dreptului comunitar, ‘nu prezinti
importantd daca serviciile publice de transport de cilitori sunt exploatate de citre
intreprinderi publice sau private.

La aliniatul (17) se prevede cd in conformitate cu princ'ipiul subsidiaritatii, autorititile
competente au dréptul de a institui criterii sociale si calitative menite sd mentina si s ridice
standardele de calitate pentru obligatiile de serviciu public, de exemplu, cu privire la conditiile
minime de lucru, drepturile cilitorilor, nevoile persoanelor cu mobilitate redusa, protectia

mediului, securitatea pasagerilor si a angajatilor, precum si obligatiile aferente contractului
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colectiv si alte-norme si acorduri privind locurile de munca si protectia sociali la locul in care
este prestat serviciul.

La aliniatul (18) se prevede ci sub rezerva dispozitiilor relevante ale dreptului intern,
orice autoritate locald sau, in-absenta acesteia, orice autoritate nationald poate decide s
presteze propriile servicii publice de transport de cilitori in domeniul pe care il
administreazi sau si le incredinteze unui operator intern firi a organiza o proceduri
competitivii de atribuire. De asemenea, unei autorititi competente care presteazi propriile
servicii de transport sau unui operator intern ar trebui s i se interzicé participarea la procedurile
competitive de atribuire in afara teritoriului autorititii respective. Autoritatea care detine
controlul asupra operatorului intern respectiv ar trebui si poatd sa i interzicd operatorului
respectiv participarea la procedurile competitive de atribuire organizate pe teritoriul siu. La
aliniatul (23) se prevede ci invitatiile de participare in vederea atribuirii de contracte de servicii
publice nu ar trebui sé fie obligatorii in cazurile in care contractele se referi la sume sau distante
mici. fn acest sens, sumele san distantele mai mari ar trebui si permiti ‘autorititilor
competente si tind seama de interesele speciale ale intreprinderilor mici si mijlocii.
Autorititilor competente nu ar trebui si li se permitd sa divizeze contractele sau retelele, pentru
a evita organizarea unei proceduri comlsetitive de atribuire. La aliniatul (24) se prevede c3 in
cazul in care existi riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritatile competente ar trebui

sa fie imputernicite s introduci misuri de urgenti pe termen scurt, pani la atribuirea unui

nou Contract de servicii publice care s respecte toate conditiile de atribuire a unui contract
stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (27) se prevede ci compensatia acordati
de- catre autoritdtile competente pentru a acoperi costurile ocazionate de indeplinirea
obligatiilor de serviciu public ar trebui calculati in asa fel incit si se evite compensarea in
exces. In cazul in care o autoritate competent3 intentioneaza s atribuie un contract de servicii
publice fird ca acesta si faci obiectul unei proceduri competitive de atribuire, autoritatea in
cauzd trebuie, de asemenea, s3 respecte o serie de norme detaliate care si asigure o compensatie
cu un cuantum corespunzitor si care si reflecte dorinta de eficientd si calitate a serviciilor. La
aliniatul (29) se prevedé ca In vederea atribuirii de contracte de servicii publice, ¢u exceptia
misurilor de urgenta si a contractelor privind distante mici, autorititile competente ar
trebui si ia maésurile necesare pentru a face public, cu cel putin un an inainte, faptul ci

intentioneazd si atribuie astfel de contracte, astfel incat si permitd un rispuns din partea
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poténtial_ilor operatori de servicii publice. La aliniatul (34) se prevede ci aceasti compensatie
pentru serviciile publice se poate dovedi necesara in sectorul transportului terestru' de calitori,
astfel incat intreprinderile care rispund de serviciile publice sa exploateze aceste servicii pe
baza principiilor si in conditiile care le permit si isi indeplineasca sarcinile. O astfel de
compensatie poate fi compatibild cu Tratatul in temeiul articolului 73 in anumite conditii. in
primul rand, ea trebuie acordatd pentru a asigura prestarea serviciilor care sunt servicii de
interes general in sensul Tratatului. In al doilea rand, pentru a evita denaturarea nejustificata a
concurentei, aceastd compensatie nu poate depisi ceea ce este necesar pentru acoperirea
costurilor nete ocaiionate de indéplihirea‘obliga‘giilor de serviciu public, tindnd seama de
venitul gen'e_rat prin aceasta si de un profit rezonabil. La aliniatul (35) se prevede ci prin urmare,
compensatia acordatd de citre autorititile ‘competente in conformitate cu dispozitiile
prezentﬁlui Regulament poate fi exceptatd de la cerinta de notificare prealabila previzuta la
articolul 88 alineatul (3) din Tratat. |

La articolul 1 scopul si domeniul de aplicare la aliniatul (2) se prevede ci prezentul
Regulament se aplicii exploatiirii nationale si internationale a serviciilor publice de
transport de cilitori pe calea ferati si cu alte moduri de transport pe sine, precum si de
transport rutier, cu exceptia serviciilor exploatate in pfincipal pentru interesul lor istoric
sau turistic.

La articolul 2 la litera (d) se prevede ci prin "operator de serviciu public” se intelege
orice intreprindere publici sau privati sau orice grup de astfel de intreprinderi care
exploateazi servicii publice de transport de ciilitori, sau orice organism public care
presteazi servicii publice de transport de cilitori. La litera (f) se prevede ci prin "drept
exclusiv" se intelege un drept care permite exploatarea anumitor servicii publice de transport
de caldtori de cétre un operator de servicii publice pe o anumitd ruti sau retea ori fntr-o anumitd
zond, cu excluderea oricirui alt asemenea operator. La litera (g) se prevede ci prin
"compensatie de serviciu public" se in;élege orice beneficiu, in special financiar, acordat direct
sau indirect de cétre o autoritate competentd din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu pu_blic sau in legiturd cu perioada respectivi. La aliniatul
(h) se prevede cd prin "atribuire directd" se intelege atribuirea unui contract de servicii publice
unui anumit operator de serviciu public, fird o procedurd competitiva de atribuire prealabil.

La litera (j) se prevede cd prin "operator intern" se intelege o entitate cu personalitate juridica
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distinctd asupra céreia autoritatea locald competentd sau, in cazul unui grup de autorititi, cel
putin una dintre autorititile locale competente exercita un control aseminitor cu cel exercitat
asupra prdpriilor sale departamente. La litera (k) se prevede ci prin "valoare" se intelege
valoarea unui serviciu, a unei rute, a unui contract de servicii publice sau a unui regim de
compensare pentru transportul public de calitori si care este echivalentul remuneratiei totale,
inainte de aplicarea TVA, cuvenitd operatorului sau operatorilor de serviciu public, inclusiv
compensatia de orice fel platiti de autoritatile publice si venitul din vanzarea biletelor care nu
este restituit autorititii competente in cauza. La litera (m) se prevede ci- prin "servicii publice
integrate de transport de cilitori" se intelege serviciile interconectate de transport intr-o zona
geograficd determinatd cu un serviciu unic de informatii, un regim unic de taxare a biletelor i
un orar unic de transport. -

La articolul 3 contractele de servicii publice si normele generale la aliniatul (1) se
prevede cd in cazul in care o autoritate competenti decide si acorde unui operator ales un drept
exclusiv si/sau o compensatie de orice naturd in schimbul indeplinirii unor obligatii de serviciu
public, autoritatea respectivi face aceasta in cadrul unui contract de servicii publice.

La articolul 4 continutul obligatoriu al contractelor de servicii publice si al normelor
generale la aliniatul 1, la litera (b) se prevede ci se stabileste in prealabil, in mod obiectiv si
transparent, parametrii pe baza cdrora urmeaza sa se calculeze plata compensatiei, daca existd
si natura si intinderea oricdrui drept exclusiv acordat, intr-un mod care s previni compensarea
in exces. In cazul contractelor de servicii publice atribuite in conformitate cu articolul 5
alineatele (2), (4), (5) si (6), acesti parametri se stabilesc astfel incat nici o plati compensatorie
sd nu poatd depdsi suma necesard pentru acoperirea efectului financiar net asupra costurilor
ocazionate si asupra veniturilor generate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public, tindnd
seama de venitul legat de acestea si care este retinut de citre operatorul de serviciu public,
precum si de un profit rezonabil. La litera (c) se prevede ci se stabilesc modalite“lﬁle de alocare
a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste costuri pot include, in special, cheltuielile cu
personalul, consumul de energie, redeventele aferente infrastructurii, Intretinerea si reparatiile
autovehiculelor de ‘transport in comun, materialul rulant si instalatiile necesare pentru
exploatarea serviciilor de transport de calatori, costurile fixe si o rentabilitate adecvatd a
capitalului. La aliniatul (2) se prevede ci aceste contracte de servicii publice si normele

generale determind modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri
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care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritdtii competente sau
partajate de cele doud entititi. La aliniatul (3) se prevede ci durata contractelor de servicii
‘publice este limitatd si nu depéseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul si cu
autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de calétori pe calea ferati si cu alte moduri de
transport pe sine. Durata Contractelor de servicii publice care vizeazi mai multe moduri de
transport este limitatd la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de -
transport pe gine reprezintd pesie 50% din valoarea serviciilor in cauzi. La aliniatul 4) se
prevede cd dacd este necesar, tindnd seama de conditiile de amortizare a activelor, durata
contractului de servicii publice poate fi prelungiti cu cel mult Jjumitate din durata initiald, in
cazul 1n care operatorul de serviciu public pune la dispozitie active care sunt atat importante in
raport cu activele generale necesare pentru prestarea serviciilor de transport de calitori vizate

de contractul de servicii publice, cét si legate prepondér‘ent de serviciile de transport de calitori
vizate de contract. In cazul in care acest lucru este justificat de costurile care deriva din situatia

geograficd deosebitd, durata contractelor de. servicii publice in regiunile ultraperiferice,

contracte mentionate la alineatul (3), poate fi prelungiti cu cel mult Jjumitate din durata initial3.

in cazul in care acest lucru este justificat de amortizarea capitalului in raport cu investitia

exceptionald in infrastructurd, in capital rulant sau in vehicule si dacd respectivul contract de

servicii publice este atribuit conform unei proceduri competitive de atribuire, contractul de

setvicii publice poate fi incheiat pe o duratid mai lungi. Pentru a asigmra‘ transparenta in acest

caz, in termen de un an dé la incheierea contractului, autoritatea competenti transmite Comisiei

contractul de servicii publice si elementele care justificd durata mai lungi a acestuia.

La articolul 5 atribuirea de contracte de servicii publice la aliniatul (1) contractele de
servicii publice se atribuie in conformitate cu normele stabilite prin prezentul Regulament. Cu
toate acestea, contractele de servicii sau contractele de servicii publice, astfel cum sunt deﬁni_te
in Directivele 2004/17/CE sau 2004/18/CE, pentru servicii publice de transport de calitori cu
autobuzu-l sau tramvaiul, se atribuie in conformitate cu procedurile prevﬁzute in temeiul
respectivelor directive, ‘in cazul in care astfel de contracte nu iau forma contractelor de
concesiune de servicii, astfel cum sunt deﬁnité in directivele in cavza. Dispozitiile alineatelor
(2)-(6) din prezentul articol nu se aplicd in cazul in care contractele urmeazi sa fie atribuite in
conformitate cu Directiva 2004/17/CE sau 2004/18/CE. La aliniatul (2) se prevede ci se

excepteaza cazul in care acest lucru este interzis de dreptul intern, orice autoritate locali
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competents, fie cd este o autoritate de sine stéte“t_toare, fie un grup de autorititi care presteazi
servicii publice integrate de transport: de cilatori, poate decide si presteze ea insisi servicii
publice de transport de célétori sau sa atribuie contracte de servicii publfce in mod direct unei
entitdti cu personalitate juridicd distinctd asupra céreia autoritatea locald competentd sau, in
cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre autoritatile locale competente exercita un
control asemanator cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente. Urmitoarele dispozitii
se aplicd in cazul in care o autoritate locald competentd ia o astfel de decizie: (a) in scopul de a
stabili dacd autoritatea locald competentd exercitd controlul, sunt luati in considerare factori,
precumn gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere,
dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv, participarea la capitalul
social, influenta efectivd si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si a'lsupra deciziilor
manageriale individuale. in conformitate ¢u dreptul comunitar, participarea autoritstii publice
competente la capitalul social in proportie de 100%, in special in cazul parteneriatelor public-
privat, nu este o cerintd obligatorie pentru stabilirea controlului in sensul prezentului alineat,
cu conditia sd existe o influentd publicd dominanta si sa se poati stabili controlul pe baza altor
criterii; (b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca operatorul intern si orice
entitate asupra céreia respectivul operator exercitd chiar si o influentd minim3 sa isi desfisoare
activitatea de transport public de cilitori pe teritoriul autorititii locale competente, fird a aduce
atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare activititii respective care intrd pe
teritoriul autoritdtilor locale competente vecine, si si nu participe la proceduri competitive de
atribuire privind prestarea de servicii de transport public de cilitori in afara teritoriului
autoritatii locale competente; (c) fdrd a aduce atingere literei (b), operatorul intern poate
participa la proceduri competitive echitabile de atribuire incepénd cu doi ani inaintea expirarii
contractului siu de servicii publice atribuit direct, cu conditia s se fi luat o decizie finald, in
sensul ca serviciile publice de transport de cilitori vizate de contractul operatorului ihtern si
facd obiectul unei proceduri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv
sd nu fi incheiat nici un alt contract de servicii publice atribuit direct; (d) in lipsa unei autorititi
locale competente, literele (a), (b) si (¢) se aplicd unei autoritéti nationale cu privire la o zona
geograficd ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca operatorul intern s3 nu participe
la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii publice de transport de

cilatori care s¢ organizeazd in afara zonei pentru care a fost atribuit Contractul de servicii
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publice; (e) dacd subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avuti in
vedere, operatorul intern trebuie sa presteze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de
transport de caldtori. La aliniatul (3) se prevede ca orice autoritate competenti care face apel la
un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe baza unei
proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele ), (5)5i(6).
‘Procedura competitivd de atribuire adoptaté este deschisa tuturor operatqrilor, este echitabilé si
respectd principiile transparentei si nediscriminarii. fn urma depunerii ofertelor si a eventualei
etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in conformitate cu aceste principii,
cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau complexe. La
aliniatul (4) se prevede cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern,
autorititile competente pot decide si atribuie direct contracte de servicii publice fie in cazul in’
care valoarea medie anuali a acestora este estimata la mai putin de 1.000.000 EUR, fie in cazul
in care-aceste contracte vizeaza prestarea anuald de servicii de transport public de calatori pe
" mai putin de 300.000 de kilometri. in cazul unui Contract de servicii publice atribuit direct unei
intreprinderi mici sau mijlocii care exploateazi cel mult 23 de autovehicule, aceste plafoane
pot fi marite fie la o valoare medie anuald estimatd la mai putin de 2.000.000 EUR, fie la
prestarea anuald de servicii publice de transport de cildtori pe mai putin de 600000 de
kilometri.

. La aliniatul (5) se prevede ‘cd autoritatea competenti poate lua méisuri de urgenti
in cazul unei perturbiiri a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei
asemenea perturbiri. Misurile de urgenti respective iau forma unei atribuiri directe sau
a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, san a unei cerinte
de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are
dreptul de a contesta decizia de impunere a executirii anumitor obligatii de serviciu
public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin misuri de
urgenti, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depisi doi ani.

La articolul 6 compensatia de serviciu public la aliniatul (1).se prevede ca orice
compensatie legatd de o norma generald sau de un contract de servicii publice respecti
dispozitiile prevazute la articolul 4, indiferent de modul in care a fost atribuit contractul. Orice
compensatie, indiferent de natura ei, legatd de un contract de servicii publice atribuit direct in

conformitate cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5) sau (6) sau legatd de o normi general trebuie,
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de asemenea, sd respecte dispozitiile enuntate in Anexd. La aliniatul (2) se prevede ci la
solicitarea scrisd din partea Comisiei, Statele Membre comunici in'termen de trei luni sau intr-
un termen mai lung previzut de solicitare toate informatiile pe care Comisia le considera
necesare pentru a stabili da‘cﬁ respectiva compensatie acordata este compatibila cu prezéntﬁl
Regulament. La articolul 7 publicarea la aliniatul (1) se prevede ci fiecare autoritate
competentd publicd anual un raport cumulativ privind obligatiile de serviciu public de care este
rispunzitoare, operatorii de serviciu public selectati si platile compensatorii si drepturile
exclusive acordate operatorilor de serviciu public respectivi sub forma rambursarii. Raportul in
cauzd trebuie si facd distinctia intre transportul cu autobuzul si transportul pe sine, si permiti
monitorizarea si evaluarea functionirii, a calitatii si a finantdrii retelei de transport in comun si
si furnizeze, dacé este cazul, informatii cu privire la natura si intinderea eventualelor drepturi
exclusive acordate. La aliniatul (2) se prevede ci fiecare autoritate competentd ia mésurile .
" necesare pentru a se asigura cé, cu cel putin un an inainte de lansarea invitatiei de participare
la procedura competitiva de atribuire sau cu un an inainte de atribuirea directs, sunt publicate
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cel putin urmitoarele informatii: numele si adresa
autoritdtii competente; tipul de atribuire vizat; serviciile si zongle potential vizate de atribuirea
respectiva. Autorititile competente pot decide si nu publice aceste informatii, in cazul in
care contractul de servicii publice priveste o prestatie anualid de mai putin de 50.000 de
kilometri de servicii publice de transport de cilitori. Daci aceste informatii se modifica
dupa publicare, autoritatea competenta trebuie s publice o rectificare corespunzitoare cit mai
curand posibil. Aceasti rectificare nu aduce'atingere datei de lansare a atribuirii directe sau a
invitatiei de participare la procedura competitivd de atribuire. Prezentul alineat nu se aplici
articolului 5 alineatul (5).
La articolul 9 conformitatea cu Tratatul la aliniatul (1) se prevede compensatia de
serviciu public pentru exploatarea serviciilor publice de transport de cilitori sau pentru
~ respectarea obligatiilor tarifare instituite prin norme generale si achitate in conformitate cu
prezentul Regulament este compatibila cu Piata comund. O astfel de compensatie este scutita
de obligatia de notificare prealabili stabilits la articolul 88 alineatul (3) din Tratat.
in anexa la regulament se previd norme aplicabile compensatiei in cazurile mentionate
la articolul 6.alineatul (1) care stabileste compensatia legati de contractele de servicii publice

atribuite direct in conformitate cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5) sau (6) sau legati de o norma
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generald trebuie calculatd in conformitate cu normele stabilite prin Anexa. La punctul 2 din
anexad se prevede ci aceastd compensatie nu poate depdsi 0 sumd care corespunde efectului
financiar net echivalent cu totalitatea efectelor, pozitive sau négative,, ale’ conformirii cu
obligatia de serviciu public asupra costurilor si veniturilor operatorului de serviciu public.
Efectele se evalueazd comparénd situatia in care obligatia de serviciu public este indeplinita cu
situatia care ar fi existat daca obligatia nu ar fi fost indeplinit3. Pentru a calcula efectul financiar
net, autoritatea competentd se orienteazi dupd urmditorul mecanism: costurile suportate in
legaturd cu o obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de serviciu public impuse
de auforitatea competentd/autoritdtile competente, obligatii continute intr-un contract de
servicii publice si/sau intr-o norm# generald minus eventualele efecte financiare pozitive
generate in cadrul retelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzi
minus sumele fincasate din tarife sau orice alte venituri generate 1n indeplinirea
obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzi plus un profit rezonabil egal efectul financiar
net. La punctul 3 din anexi se prevede ci respectarea obligatiei de serviciu public poate avea
un impact asupra eventualelor activititi de transport ale unui operator dincolo de
obligatia/obligatiile de serviciu public in cauzi. Pentru a evita compensarea in exces sau lipsa
de compensare, la calculul efectului financiar net se iau in considerare efectele financiare
masurabile asupra retelelor opératorului in cauza. La punctul 4 din anexi se previd costurile si
veniturile trebuie calculate in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare. La
. punctul 5 din anexﬁ se prevede cd pentru a spori transparenta si a evita subventiile Incrucigate,
in cazul in care un operator de serviciu public nu exploateazi doar servicii compensate care fac
obiectul unor obligatii de serviciu puBlic de transport, ci se implicd si in alte activititi, conturile
aferente serviciilor publice sus-mentionate trebuie separate, astfel incat si indeplineasca cel -
putin urmitoarele conditii: conturile curente corespunzitoare fiecareia dintre aceste activitati
trebuie si fie separate, iar proportia activelor corespunzitoare si a costurilor fixe aferente
trebuie s fie alocati in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare; toate costurile
variabile, o contributie adecvati la costurile fixe i un profit rezonabil legat de orice alti
activitate a operatorului de serviciu public nu pot fi sub nici o forma imputate serviciului public
in cauzi; costurile serviciului public trebuie si fie echilibrate pe baza veniturilor din exploatare
si a platilor din partea autoritatilor publice, fard nicio posibilitate de transfer de venituri citre

un alt sector de activitate a operatorului de serviciu public. La punctul 6 din anexi se.prevede
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"Profitul rezonabil" trebuie inteles ca rat de rentabilitate a capitalului care este normali pentru
sectorul de activitate respectiv intr-un Stat Membru dat si care tine seama de riscul sau de
absenta riscului supOﬁat de catre operatorul de serviciu public in virtutea interventiei autoritatii
publice. La punctul 7 din anexd se prevede ci metoda de compensare trebuie si promoveze
‘Intretinerea sau dezvoltarea: unei gestiuni eficace efectuate de citre operatorul de serviciu
public, care poate face obiectul unei evaluidri obiective respectiv prestdrii de servicii de
transport de calitori la standarde suficient de inalte.

8.Legea nr. 51 din 8 martie 2006 privind serviciilor comunitare de utilititi publice cu
modificérile si completérile ulterioare la articolul 6 se prevede ci serviciile de utilititi publice
se organizeazd si funcfioneazi cu respectarea prevederilor legale in vigoare privind
administratia publicd locald, descentralizarea administrativa si financiard, 'dezvoltarea
regionald, finantele publice locale si cu respectarea principiilor: autonomiei locale;
descentralizdrii ~ serviciilor ~publice; subsidiaritatii si  proportionalititii; _asocierii
intercomunitare; responsabilitatii si legalititii; dezvoltarii durabile si corelirii cerintelor cu
resursele; protectiei si conservarii mediului natural si construit; asigurarii igienei si sandtatii
populatiei; administrarii eficiente e bunurilor din proprietatea publica sau privati a unitatilor
administrativ-teritoriale; participérii si consultdrii cetitenilor; liberului acces la informatiile
privind serviciile publice. in acest sens unitatile administrativ teritoriale conform principiului
asocierii interéomunitare pot incheia acorduri de parteneriat ori protocoale de colaborare in
vederea realizdrii in comun a unor servicii de utilitate publici. '

9.Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 cu modificarile si completarile ulterioare privind
serviciile publice de transport persoane in unititile administrativ-teritoriale la articolul 1
aliniatul (1) se prevede ca legea stabileste cadrul juridic i institutional unitar, obiectivele,
competeniele, atributiile si instrumentele specifice necesare infiintirii, organizérii, autorizarii,
gestiondrii; finantarii, exploatdrii, monitorizirii si controlului functionirii serviciilor publice de
transport in comune, orage, munic}pii, judete, asociatii de dezvoltare intercomunitars si alte
forme de asociere intre unititile administrativ-teritoriale. La aliniatul (2) se prevede ci legea
stabileste cadrul juridic s§i institutional privind infiintarea, organizarea si functionarea
compartimentelor sau serviciilor specializate de transport din cadrul autoritatilor administratiei
publice locale, judetene si ale municipiului Bucuresti si ale asociatiilor de dezvoltare

intercomunitard sau al altor forme de asociere intre unititile administrativ-teritoriale. La

-19 -



aliniatul (3) se prevede cd transportul local gi judetean de persoane poate fi serviciul public de
transport asa cum acesta este definit de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de cilatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului, cu modificarile si completirile ulterioare. La aliniatul (4) se prevede ci serviciul
public de transport” local si judetean de persoane se organizeaza de citre autoritatile
administratiei publice locale, pe raza unitdtilor administrativ-teritoriale, cu respectarea
urmdtoarelor principii: promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv
transportatorii autorizati, cirora li s-a atribuit executarea serviciului; garantarea accesului egal
si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al transportatorilor autorizati la piata
serviciului public de transport local si judetean; asigurarea executirii unui serviciu public de
transport public suportabil in ceea ce priveste tariful de transport; recuperarea integrald a
costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe suportate de citre beneficiarii
directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prih finantarea de la bugetele
locale, asigurndu-se -un profit rezonabil pentru operatorii de transport si transportatorii
autorizati; protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului
de la bugetul local; integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de calitorie
pentru toate trasecle si pentru toate mijloacele de transport ale serviciului public local si
Jjudetean; consultarea asociatiilor reprezentative ale ~operatorilor de transport -si/sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor 'si
strategiilor locale privind serviciul public de transport local si judetean, precum si modalitatile
de functionare a acestui serviciu. La aliniatul (6) s¢ prevede ci principalel;: obiective urmdrite
de autorititile administratiei publice locale, de asociatiile de dezvoltare intercomunitari si de
alte forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale, dupi caz, in domeniul serviciului
public de transport local si judetean sunt: infiintarea de compartimente sau servicii de

specialitate pentru serviciul public de transport local si judetean, cu sau firi personalitate
' juridicd, dupz'{ caz, denumite in continuare autorititi locale, respectiv judetene de transport;
asigurarea transparentei in procedurile de achizitie public; atribuirea contractelor de servicii
publice definite la articolul 2 litera i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, prevederilor Legii

nr. 51/2006 a legislatiei in domeniul achizitiilor publice.
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La articolul 2 aliniatul (1) se prevede cé acordarea unor compensatii pentru acoperirea
costurilor de exploatare plus un profit rezonabil se considers serviciu public compensat. La
aliniatul (2) se prevede cd serviciul public compensat de transport se efectueazi in conformitate
cu prevederile prezentei legi, ale Legii serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006,
republicatd, cu modificdrile si completirile ulterioare, si ale Regulamentului (CE) nr.
1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport
feroviar gi rutier de célitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70
ale Consiliului. '

La articolul 3 se prevede cd serviciile publice de transport local si judetean fac parte din
sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor
de utilitate publici si de interes economic si social general desfisurate la nivelul unitatilor
administrativ-teritoriale sau al asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori al altor forme de
asociere intre unititile administrativ-teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea
autorititilor administratiei publice locale, in scopul asiguririi serviciilor publice de transport
local, precum si a serviciilor publice de transport judetean de persoane.

La articolul 4 litera b) se prevede cd serviciu de transport public de persoane se
efectueazd pe raza administrativ-teritoriald a unei localitdti sau, dupid caz, a unititilor
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitari ori ale altor forme
de asociere intre unititile administrativ-teritoriale sau numai intre localite;r;ile unui judet, fird a
depisi limitele administrativ-teritoriale ale acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau
altor elemente auxiliare activititii respective care intrd pe teritoriul localititii invecinate. La
litera h) se prevede .ci autoritatea administratiei publice locale 'impune sau contracteaza
obligatii de serviciu public si poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive
si/sau compensatii de orice naturi. La articolul (1°1) se prevede faptul c& unele componente
ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport utilizate pentru prestarea
serviciului public de transport célatori pot fi date, in conditiile legii, in administrare sau puse la
dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de citre unitatea administrativ-teritorial,
in baza procesului-verbal de predare-primire, anexi la hotdrérea de dare in administrare sau la
contractul de delegare a gestiunii.

La articolul 14 aliniatul (2) se prevede ci infrastructura tehnico-edilitari cuprinde: la

litera h) amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de véanzare a
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legitimatiilor de cilatorie; la litera i) autogiri si terminale pentru imbarcare, debarcare sau
schimb de calatori;

La articolul 15 se prevede cid sistemul de transport cuprinde componente ale
infrastructurii tehnico-edilitare aferente serviciului public de transport local si judetean se pot
afla in proprietatea publicd sau privatd a statului, a unititilor administrativ-teritoriale ori in
proprietatea unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale, componentele
infrastructurii tehnico-edilitare aflate in proprietatea publicd sau privati a statului sau a
unititilor administrativ-teritoriale se evidentiazi si se inventariaza in sistemele informationale
specifice domeniului imobiliar-edilitar ale unitatilor administrativ-teritoriale, in conditiile legii.

La capitolul VI denumit autoritati si competente, articolul 16, aliniatul (2) se prevede
ci autorititile administratiei publice locale si asociatiile de dezvoltare intercomunitari sau alte
forme de asociere intre unitétile administrativ-teritoriale au obligatia de a stabili si de a aplica
strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor.
publice de transport local §i judetean, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea
teritoriului, de .programele de dezvoltare economico-sociald a localititilor si de cerintele
serviciului de transport public local si judetean, de evolutia acestora, precum si de folosirea
mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime-de noxe. La aliniatul
(3) se prevede ca autoritatile deliberative si anume Consiliile judetene sunt obligate sa infiinteze
autoritati jude;’,tené de transport prin care sd asigure, sd organizeze, si reglementeze, si
autorizeze, sd coordoneze si si controleze prestarea serviciului public de transport de persoane
prin servicii regulate, desfasurat intre localititile judetului. La aliniatul (4) se prevede ci
autoritatile deliberative si anume Consiliile judetene coordoneaza si coopereazi cu consiliile
locale cu privire la asigurarea si dezvoltarea serviciului public de transport de persoane prin
curse regulate de interes judetean si pentru corelarea acestuia cu serviciile‘lpubli'ce de transport
local de persoane la nivelul localitatilor. La aliniatul (7) se prevede ca asociatiile de dezvoltare -
intercomunitar3 sau alte forme de asociere ntre unititile administrativ-teritoriale sunt obligate
sd infiinteze, in baza mandatului primit, servicii, compartimente cu rol de autorititi locale de
transport prin care si autorizeze, si organizeze, si coordoneze si si controleze prestarea
serviciului public, de transport local de persoane prin servicii regulate desfisurat pe raza

teritoriald de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre.
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-La articolul 17, aliniatul (1) Consiliile locale, consiliile judetene si Consiliul General al
Municipiului Bucuresti au urmétoarele atributii: la litera j*1) se prevede ca atributie emiterea
de licente de traseu pentru serviciile publice de transport rutier de calitori efectuate cu
autobuze; la litera j*2) se prevede ca atributie aprobarea programului de transport public
‘judetean, precum gi emiterea ﬁcen;elor de traseu in serviciul public de transport judetean de
persoane prin curse regulate se fac cu respectarea statiilor de imbarcare/debarcare prevézute in
contractele de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean de cilatori; la litera
m) se prevede ca atributie stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor ‘de cilitorie pentru
serviciul public de transport local si judetean de persoane, cu respectarea prevederilor legale
privind modalitatea de gestionare a serviciului; la litera n) se prevede ca atributie stabilirea
compensatiei acordate de la bugetul local sau judetean, dupi céz, pentru acoperirea diferentei
dintre costurile suportate in legdtura cu obligatia/obligatiile de serviciu public si sumele efectiv
incasate ca urmare a indeplinirii sau in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in
cauzi, la care se poate adiuga un profit rezonabil, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007;

La capitolul VII administrarea serviciilor. publice de transpo'ft' local si Judetean,
sectiunea 1, dispozitii generale, articolul 21 la aliniatul (7) se prevede ci autoritatile
administra;iei publice locale competente, in calitatea lor de autorititi contractante, au obligatia
publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a unui anunt cu privire la intén;ia de atribuire
a contractelor de servicii publiéé de transport de cilatori, cu-cel putin un an tnainte de atribuirea
directd sau de lansarea invitatiei de participare la procedura competitivd de atribuire, in
conditiile mentionate la art. 7 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calitori si
de abrogare a chulaméntelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul
(8) se aratd ca prevederile alin. (7) nu sunt obligatorii pentru contractele a ciror prestatie anuali
de servicii publice de transport de cilitori este mai mici de 50.000 de kilometri si pentru
contractele de servicii publice atribuite prin masuri de urgentd in conformitate cu prevederile
art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

, L.2. Gestiunea serviciului.
1.0rdonanta de urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind codul administrativ cu
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modificarile si completérile ulterioare la articolul 85 raporturile dintre autorititile administratiei
publice locale aliniatul (1) se prevede ci raporturile dintre autorititile administratiei publice
din comune, orase, municipii si autorititile administratiei publice de la nivelul judetului se
bazeazd pe principiile autonomiei locale, legalitatii, cooperarii, solidaritatii, egalititii de
tratament i responsabilitétii. La aliniatul (2) se prevede ci in relatiile dintre consiliul local si
primar, consiliul judetean si presedintele consiliului judetean, precum si intre autorititile
administratiei publice din comune, orase, municipii si autorititile administratiei publice de la
nivel judetean nu exista raporturi de subordonare; in relatiile dintre acestea existi raporturi de
colaborare.

La articolul 173 atributiile consiliului judetean aliniatul (5) se prevede ci in exercitarea
atributiilor previzute la alin. (1) lit. d), consiliul judetean asigura, potrivit competentelor sale
si In conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes judetean
privind serviciile comunitare de utilitate publici de interes judetean (litera m); la aliniatul @)
se prevede ci in exercitarea atributiilor previzute la alin. (1) Lit. ), consiliul judetean hotiraste,
in conditiile legii, cooperarea sau asocierea cu alte unititi administrativ-teritoriale din
tard ori din A striindtate, precum si aderarea la asociatii nationale si internationale ale
autorititilor administratiei publice locale, in vederea promovirii unor interese comune (litera
c).

La titlul 111 gestiuhea serviciilor publice la articolul 590 se prevad modalititile de
gestiune ale unui serviciu public sunt: a)gestiunea directii respectiv gestiunea delegata.

La articolul 591 gestiunea directi la aliniatul (1) se prevede ci Gestiunea directi este
modalitatea de gestiune prin care o autoritate a administratiei publice fsi asuma/exercita
nemijlocit competenta care ii revine cu privire la prestarea unui serviciu public potrivit legii
sau actului de reglementare a serviciului public. La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea directd
se poate realiza de cétre o autoritate a administratiei publice, de citre structurile cu sau fira
personalitate juridicd ale acesteia, de citre societatile reglementate de Legea societatilor nr.
31/1990, republicatd, cu modificirile si completirile ulterioare, cu capital social integral al
statului sau al unitétii administrativ-teritoriale infiintate de autorititile administratiei publice
sau alte persoane juridice de drept privat, dupi caz, cu respectarea prevederilor legale.

La articolul 592 gestiunea delegati la aliniatul (1) se prevede ci gestiunea delegati este

modalitatea de gestiune prin care prestarea serviciului public se realizeazi in baza unui act de
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delegare si/sau a unei autorizdri din partea autorititii administratiei publice competente, cu
respectarea prevederilor din legislatia privind achizitiile publice, achizitiile sectoriale si
concesionarea de servicii, de citre 'organi,smele prestatoare de servicii publice, altele decét cele
prevézute la art. 591 alin. (2). La aliniatul (2) se prevede ¢4 gestiunea delegata poate implica
dreptul organismului prestator de servicii publice de a utiliza infrastructura aferenti serviciului
delegat, printr-una dintre modalitatile previzute de legislatia aplicabili fiecirui tip de serviciu.

La articolul 593 actul de delegare_l pentru serviciile de interes economic. general la
aliniatul (1) se prevede cd actul de delegare citre un operator economic a prestirii serviciului
de interes economic general este act administrativ si trebuie si cuprindd cel putin urmétoarele
elemente, cu exceptia cazului in care prin legi speciale se prevede altfel: continutul obligatiilor
de serviciu public; organismul prestator al serviciului/serviciilor publice §i, dac# este cazul,
teritoriul pe care presteazd; durata pentru care este incredintati prestarea serviciului; natura
oric#ror drepturi speciale acordate organismului prestator de servicii publice de citre legiuitor
sau de catre autoritatea administratiei publice competente; o descriere a mecanismului de
compensare §i a parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei acordate pentru
prestarea serviciului pubec; modalitatile de evitare a supracompensdrii si de recuperare a unei
eventuale supracompensatii; drepturi exclusive acordate, in conditiile legii, organismului
prestator de servicii publice de catre legiuitor sau de citre autoritatea administratiei publice
competente; cazuri si situatii de incetare a actului de delegare; drepturile si obligatiile partilor
implicate; indicatorii de performanti si eficienta ai serviciului. La aliniatul (2) se prevede ca
parametrii pe baza c#rora se calculeazi compensatia trebuic stabiliti fnainte de identificarea
organismului prestator in mod obiectiv, respectdndu-se principiile transparentei si a liberei
concurente. La aliniatul (3) se prevede ca nivelul compensatiei nu trebuie si depaseasca ceea
ce este necesar pentru acoperirea‘inte‘gralé sau partiald a costurilor suportate pentru indeplinirea
obligatiilor de serviciu public, luind in considerare veniturile rezultate si un profit rezonabil.

La articolul 594 se 'pfévede ca autoritdtile administratiei publice au obligatia de a
monitoriza, evalua si controla modul de prestare a serviciilor publice din sfera lor de
competentd, 1nd1ferent de modalitatea de gestiune adoptata in limitele competentelor stabilite
de legislatia aplicabild fiecarui tip de serviciu public.

2.Legea 51 din 8 martie 2006 cu modificarile si completdrile ulterioare privind serviciile

comunitare de utilitati publice la capitolul Il organizarea si functionarea serviciilor de utilitati:
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_ publice, sectiunea 1 gestiunea serviciilor de utilitati publice, articolul 22 la aliniatul

(1) se prevede cd autorititile -administratiei publice locale sunt libere s hotarascd asupra
modalitatii de gestiune a serviciilor de utilité‘gi publice aflate sub responsabilitatea lor.
Autoritatile administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de
utilitdti publice in baza unei hotarari de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea
‘acestora, respectiv toate ori numai o parte din competentele §i responsabilitétile proprii privind
furnizarea/prestarea unui serviciu de utilitdti publice ori a uneia sau mai multor activitati din
sfera respectivului serviciu de utilititi publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii. La
aliniatul (1°1) se prevede ¢d incredintarea gestiunii unui serviciu de utilitati publice ori a uneia
sau mai multor_ activititi din sfera respectivului serviciu de utilititi publice catre operator
implica incredintarea prestarii/furnizarii propriu-zise a serviciului/activitatii, precum si punerea
la dispozitie a bunurilor ce compun sistemul de utilitati publice aferent serviciului/activitatii.
La aliniatul (2) se prevede ci gestiunea serviciilor de utilitti publice se organizeazi si se
realizeazi in urmitoarele modalititi: gestiune directd respectiv gestiune delegati. La aliniatul
(3). se prevede cd modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitdti publice se. stabileste prin
hotirari ale autoritatilor deliberative ale unititilor administrativ-teritoriale, in baza unui studiu
de oportunitate, in functic de natura si starea serviciului, de necesitatea asigurarii celui mai
bun raport pret/calitate, de interesele actuale si- de perspectiva ale unititilor administrativ-
teritoriale, precum si de marimea si complexitatea sistemelor de utilititi publice.

La aliniatul (5) se prevede ci sunt interzise orice intelegeri sau acorduri de asociere si orice
practici concertate dintre operatori, indiferent de modul de organizare, forma de proprietate sau
modalitatea de gestiune adoptats, care conduc la accentuarea caracterului de monopol al
serviciilor de utilitati publice, la restringerea, impiedicarea sau denaturarea concurentei pe
piata serviciilor de utilititi publice.

La Sectiunea a 2-a gestiunea directs, articolul 28 la aliniatul (1) se prevede ci gestiunea
directs este modalitatea de gestiune in care autoritatile deliberative si executive, in numele
unitdtilor administrativ-teritoriale pe care le reprezinta, isi asumﬁhgi exercitd nemijlocit toate
competentele si responsabilitétile ce le revin potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea
serviciilor de utilitéti publice, respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor
de utilitdti publice aferente acestora. La aliniatul (2) se prevede cd gestiunea directi se

realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, astfel cum sunt definiti la
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art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fird aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, Legii nr. 99/2016 privind ‘ac.:}.lizi’;iile sectoriale si Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucréri si concesiunile de servicii, care pot fi: l

a) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate
* sl organizate in subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupd caz, prin hotirari ale
autorititilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective;

b) societiti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicati, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social ‘ integral al unitatilor adminiStrativ-teritoriale, infiintate de
autoritatile deliberative ale unititilor administrativ-teritoriale respective. La aliniatul (2"1) se
prevede cd autoritétile deliberaﬁve ale unitatilor administrativ-teritoriale sau, dupd caz,
asociatiile de dezvoltare intercomunitara avind ca scop serviciile de utilitati publice, in baza
mandatului primit, pot incredinta unui operator de drept privét gestiunea serviciilor de utilitati
publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea direct a
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmaétoarelor conditii cumulative ce trebuie
indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a ge stiun_ii, cét si pe toatd durata acestui
contract:

a) unititile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitara
avand ca scop serviciile' de utilitati publice, in calitate de actionari/asociati ai operatorului
regional, prin intermediul asociatiei, sau, dupa caz, unitatea administrativ-teritoriald, in calitate
de actionar/asociat unic al operatorului, prin intermediul adundrii generale a actionarilor si al
consiliului de administratie, exercitd un control direct si o influenti dominanta asupra deciziilor
strategice si/sau semnificative ale opefatorului regional/operatorului in legituri cu serviciul
furnizat/prestat, similar celui pe care il exercitd asupra structurilor proprii in cazul gestiunii
dirccte;

b) operatorul regional, respeétiv operatorul, dup caz, desfisoard exclusiv activitati din sfera
furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public
general ale utilizatorilor de pe raza de competenta a unititilor administrativ-teritoriale membre
ale asociatiei, respectiv a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea
serviciului;

c) capitalul social al operatorului regional, respectiv al operatorului este detinut in totalitate de

unitatile administfativ?teritorial_e membre ale asociatiei, respectiv de unitatea administrativ-
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teritoriald; participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului regional/operatorului
este exclusa. La aliniatul (2/2) se prevede cd in cazul serviciului de transport public local de
calatori, atribuirea diréété a contractelor de delegare a gestiunii se face in conditiile previzute
de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul (7) se prevede ca excedentele
anuale rezultate din executia bugetelor serviciilor publice de interes local sau judetean cu
personalitate juridicd, care gestioneaza servicii de utilititi publice, se reporteazi in anul urmitor
cu aceeasi-destina;ie.

La sectiunea a 3-a gestiunea delegatid, articolul 29 la aliniatul (1) se prevede ca
gestiunea delegata este modalitatea de gestiune in care autorititile deliberative ale unititilor
administrativ-teritoriale ori, dupa caz, asoéiagiile de dezvoltare intercomunitard avand ca scop
serviciile de utilitati publice, in numele si pe seama unititilor administrativ-teritoriale membre,
atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori numai o parte din competentele si
responsabilitdtile proprii privind furnizarea/prestarea serviciilor de wutilitati publice, pe baza
unui contract, denumit in continuare contract de delegare a gestiunii. Gestiunea delegati a
serviciilor de utilitati publice implici punerea la dispozitia operatorilor a sistemelor de utilititi
publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia acestora de a administra si
de a exploata aceste sisteme. La aliniatul (2) se prevede c& delegarea gestiunii serviciilor de
utilititi publice, respectiv operarea, administrarea si exploatarea sistemelor de utilitati publice
aferente, se poate face pentru toate sau numai pentru 6 parte dintre activité;i]e componente ale
serviciilor, pe baza unor analize tehnico-economice si de eficientd a costurilor de operare,
concretizate intr-un studiu de oportlunitate.»La aliniatul (4) se prevede ci gestiunea delegati
se realizeazi prin intermediul unor operatori de drept privat mentionati la art. 2 lit. g), care pot
fi: a) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completérile
ulterioare, cu capital social privat;
b) societiti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicati, cu modificirile si completarile
ulterioare, cu capital social mixt. .
La aliniatul (5) se prevede cé societitile reglementate de Legea nr. 31/1990, fepublicaté, cu
modificdrile si completirile ulterioare, cu capital social integral public pot participa la

procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilifiti publice in
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zona teritoriald de competent a unitatilor administrativ-teritoriale care exerciti o influenti
dominanti asupra acestora sau in afara acestei zone dacd operatorul nu are incheiat un alt
contract de delegare a gestiunii atribuit direct, conform art. 28. La aliniatul (6) se prevede ci
operatorii care igi desfiisoara activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeazi/presteaza
serviciile de utilitéti publice prin exploatarea si administrarea infrastructurii tehnico-edilitare
aferente acestora, in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului, precum si in baza
licentei-eliberate de autoritatea de reglementare competenti, in conditiile legii speciale. La
aliniatul (7) se prevede cd acest contract de delegare a gestiunii este un contract incheiat in
forma scrisd, prin care unitatile administrativ-teritoriale, individual saw in asociere, dupi caz,
in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalitétile previzute de lege, pe o perioadi
determinatd, unui operator, in calitate de delegat, care actioneazi pe riscul si rispunderea sa,
dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitdti publice ori, dupa caz,
numai unele activitéti specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra sidea
exploata infrastructura tehnico-edilitara aferenté serviciului/activitatii ﬁlrnizate/preétate, in
schimbul unei redevente, dupd caz. Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor
administrative i intrd sub ihciden’ga prevederilor Legii nr. 554/2004, cu modificirile si
completdrile ulterioare.

La articolul X se prevede ci toate contractele/actele de atribuire a serviciului de utilitati
publice, incheiate in baza prevederilor prezentei legi, vor contine o clauzi care stipuleazi ci
orice modificare a legislatiei va conduce la modificarea de drept a acestora. La aliniatul (3) se
prevede cd existenta garantiilor profesionale si financiare ale operatorilor, precum si indicatorii
de performantd si nivelul tarifelor aplicate privind furnizarea/prestarea serviciului in conditii
de calitate si cantitate corespunzitoare constituie criteriile principale pentru atribuirea
contractelor de delegare a gestiunii.

La articolul 32 la aliniatul (1) se prevede c in cazul gestiunii delegate,. autorititile
administratiei publice locale pastreaza, in conformitate cu competentele ce le revin, potrivit
legii, prerogativele si rdspunderile privind adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a
serviciilor, respectiv a programelor de dezvoltare a sistemelor de utilitati publice, precum si
obligatia dé a urmdri, de a controla si de a supraveghea modul in care se realizeazi serviciile

3.Legea 92 din 10 aprilic 2007 cu modificirile si completdrile ulterioare privind
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serviciile publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale la capitolul VII
administrarea serviciilor publice de transport local si judetean, sectiunea 1 dispozi’gii.generale,
articolul 21 la aliniatul (1) se prevede ci serviciile publice de transport local si judetean se pot
administra prin atribuirea acestora in urmétoarele modalitati: gestiune directd respectiv gestiune
delegata. La aliniatul (5) se pre'\'fe_de cd bunurile si elementele componente ale sistemelor
publice de transport local si judetean aflate in domeniul public sau privat al administratiei
publice respective vor putea fi date in exploatare pentru prestarea serviciului public de transport
operatorilor de transport sau transportatorilor autorizati carora li s-a atribuit gestiunea
serviciului. La aliniatul (7) se prevede ci autoritatile administratiei publice locale competente,
in calitatea lor de autoritdti contractante, au obligatia publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene a unui anunt cu privire la-intentia de atribuire a contractelor de servicii publice de
transport de cldtori, cu cel putin un an inainte de atribuirea directs sau de lansarea invitatiei de
participé.re la procedura competitiva de atribuire, in conditiile mentionate la art. 7 alin. (2) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1:107/70 ale Consiliului. La- aliniatul (8) se statueazi faptul ci
prevederile alin. (7) nu sunt obligatorii pentru contractele a ciror prestatie anuald de
servicii publice de transport de cilitori este. mai mici de 50.000 de kilometri si pentru
contractele de servicii publice atribuite prin misuri de urgenti in conformitate cu
prevederile art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

- La sectiunea a 2-a gestiunea directs, articolul 22 la aliniatul (1) se prevede ca in cazul
gestiunii directe, autoritatile administratiei publice locale isi asumd nemijlocit prestarea
serviciului public de transport local si judetean si toate sarcinile i responsabilitétile‘, potrivit
legii, privind organizarea, coordonarea, exploafarea, finantarea si controlul functionarii
serviciului public de transport local i judetean, precum si administrarea sistemului de utilitati
publice aferente. La aliniatul (2) se prevede ci gestiunea directd se realizeaza prin intermediul
~ unor operatori de drept public sau privat, fira aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind
achizitiile publice, cu modificarile si completdrile ulterioare, ale Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale, cu modificérile si completarile ulterioare, precum si ale Legii nr. 100/2016
privind concesiunile de lucriri si concesiunile de servicii, cu modificarile si completirile

ulterioare, care'pot fi:
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a) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridic, infiintate
si organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupi caz, prin hotarari ale
autorititilor deliberative ale unititilor administrativ-teritoriale respective;

b) societati reglementate de Legea societitilor nr.-31/1990, republicati, cu modificarile si
completirile ulterioare, la al ciror capital social nu existi participare privat3 direct3, cu exceptia
formelor de participare a capitalului privat al altor persoane juridice controlate de respectiva
unitate administrativ-teritoriald care nu ofer controlul sau dreptul de veto;

c) operatori regionali, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. h) din Legea nr. 51/2006, republicati,
cu modificérile si completarile ulterioare.

La aliniatul (3) se prevede ca aceste contracte de servicii publice care s¢ incheie in modalitatea
gestiunii directe, astfel cum acestea sunt definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007, pot fi:

a) hotérari de dare in administrare a serviciilor publice de transport local in cazul operatorilor
prevézuti la alin. (2) lit. a);

b) contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local in cazul operatorilor
previzuti la alin. (2) lit. b) sic). -

La aliniatul (4) se prevede ci aceste contracte de servicii publice de transport cilitori pot
fi atribuite direct numai in situatiile si conditiile previzute la art. 5 alin. (2) si (4)-(6) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, dupi caz.

La sectiunea a 3-a gestiunea delegats, articolul 23 la aliniatul (1) se prevede cé gestiunea
delegata se i‘ealizeazé in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006, republicats, cu
modificarile si completirile ulterioare. La aliniatul (2) se prevede ca procedura de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport calitori, de tip contracte de
achizitie .publicd de servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. b) din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, efectuate cu autobuze, troleibuze si/sau
tramvaie, se stabileste de citre autoritatile administratiei publice locale/asociatiile de dezvoltare
intercomunitaré/alte forme de asociere intre unititile administrativ-teritoriale competente
avand ca scop serviciile publice de transport local, conform prevederilor Legii nr. 98/2016,
cu modificérile si 'C(-)mpletérile ulterioare, sau ale Legii nr. 99/2016, cu modificirile si
completérile ulterioare, dupd caz. La aliniatul (4) se prevede ci la incheierea contractelor de

delegare a gestiunii serviciilor publice de transport calatori, de tip contracte de concesiune de
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servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. a) din Legea nr. 51/2006, republicati, cu modificarile
si completdrile ulterioare, indiferent de mijlocul de transport public de calitori utilizat: autobuz, -
troleibuz, tramvai, tren sau metrou, sunt incidente prevederile Regulamentului (CE) nr.
1.370/2007. La articolul 23”1 la aliniatul (1) se prevede ¢i documentatia de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport caldtori se tntocmeste de
autoritatea de transport si se aproba prin hotérare a autorititii locale competente. La aliniatul
(7) se prevede cé la stabilireé traseelor si constituirea grupelor de trasee care fac obiectul
procedurii de atribuire a contractului de servicii publice de transport célitori se au in vedere
gruparea echilibrata a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe
acelagi traseu, posibilitatea aplicirii unei politici tarifare unitare si a unui sistem de taxare
integrat, facilitarea folosirii unitare a titlurilor de cilitorie, distribuirea echi’;abilé é traseelor
intre operatori, precum si utilizarea eficientd a fondurilor publice, cu respectarea criteriilor
economice si geografice si a normelor aplicabile compensatiei de serviciu public, previzute in
anexa la Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

La articolul 24 la aliniatul (1) se prevede ci serviciul public de transport local si judetean
de persoane prin curse regulate efectuat cu autovehicule se realizeazi prin hotirare de dare in
administrare sau prin contract de delegare a gestiunii, dupi caz, pe baza licentei de trascu.

La articolul 27 la aliniatul (1) se prevede cd in cazul operatorilor de transport rutier
prevézuti la art. 30 alin. (2) lit. a) §i b) si al transportatorilor autorizati previzuti la art. 30 alin.
(3) lit. a) sib), delegarea gestiunii serviciului de transport public local se atribuie in mod direct
acestora, fard licitatie, prin contract de delegafe a gestiunii.

(2) In cazul in care dupi incheierea hotérarii de dare in administrare sau contractului de delegare
a gestiunii, dupa caz, serviciul public de transport local sau judetean de persoane prin curse
regulate se extinde pe noi trasee ori prin prelungirea unor trasee existente,' aceste trasee vor fi
atribuite dupa cum urmeaza:

a) traseele prelungite vor fi atribuite operatorilor de transport rutier sau transportatorilor
autorizati care deservesc traseele initiale;

b) traseele noi vor fi atribuite prin incheierea de hotarari de dare in administrare sau contracte
de delegare a gestiunii, dupa caz, conform prevederilor prezentei legi.

La articolul 28 la aliniatul (1) se prevede cd durata incredintrii gestiunii serviciului

public de transport local si judetean se stabileste prin hotiréri de dare in administrare sau prin

-32 -






contracte de delegare a gestiunii de catre autorititile administratiei publice locale ori asociatiile
de dezvoltare intercomunitard sau alte forme de asociere intre unititile administrativ-
teritoriale si trebuie s fie corelatd cu durata necesard recuperirii investitiilor prevazute in
sarcina operatorului, dar nu mai mult de:

a) 10 ani, n cazul serviciului public de tréinsport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau
autocare; 15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine
efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimati a acestui mod de transport reprezihtlé peste 50% din
valoarea contractului;

b) 15 ani, in cazul transportului pe sine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou.

La capitolul VIII operatori si utilizatori, sectiunea. 1 operatorii serviciului public de
‘transport local, articolul 29 la aliniatul (1) se prevede ca serviciul public de transport local si
judetean poate fi atribuit pentru executare, in gestiune directi sau delegatd, operatorilor de
transport rutier detindtori de licente de transport, eliberate sau recunoscute in conditiile
legii, ori transportatorilor autorizati detinatori ai unei autorizatii de transport de persoane sau
de marfuri, eliberatd, in conditiile legii, de ctre autoritatea administratiei publice locale, numits
in acest caz autoritate de autorizare. _

La articolul 30 la aliniatul (2) se prevede ci operatorii de transport rutier sunt detinitori
ai licentelor eliberate in conditiile legii. Acestia-pot fi:

a) societdi infiintate de unitdtile administrativ-teritoriale sau' de unititile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitari ori ale altor forme de asociere
a unitatilor administrativ-teritoriale;

b) societiti rezultate ca urmare a reorganizarii administrative a regiilor autonome de interes
local sau judetean ori a serviciilor publice de transport de specialitate silbdrdonate'éutoriti‘gilor
administratiei publice locale, al ciror capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in
calitate de proprietar ori coproprietar, de citre unititile administrativ-teritoriale;

c) societdti comerciale cu capital social privat sau mixt, detindtoare de licente de transport
valabile; _

d) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate
si organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa caz, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative ale unitétilor administrativ-teritoriale respective.

La articolul 37 la aliniatul (1) se prevede ci atribuirea in gestiune directi sau delegatd,
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conform legii, a serviciului public de transport local si judetean de persoane prin curse regulate
se finalizeazd prin incheierea unei hotirdri de dare in administrare sau a unui contract de
delegare a gestiunii serviciului, dupa caz. Licenta de traseu reprezinti actul tehnic sl juridic
emis de o autoritate locald competenti ca anexd la hotirdrea de dare in administrare sau, dupa
caz, la contractul de dele'gare a gestiunii, opozabild fata de organele cu atributii de control in
trafic, care atestd dreptul unui operator de serviciu public de a presta pe un anumit traseu servicii
publice regulate de transport rutier cu autobuze sau autocare. La aliniatul (3) s¢ prevede cd in
cazul in care traseele serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate
nu pot fi deservite de un singur operator de transport rutier si/sau transportator
autorizat, autoritatea administratiei publice locale are dfeptul sd decidi atribuirea
gestiunii pentru grupe de trasee distincte sau pentru cite un singur traseu si va incheia,
dupi caz, hotiiriri de dare in administrare sau contracte de delegare a gestiunii cu doi
sau mai multi operatori de transport rutier sau transportatori autorizati, desemnati
castigdtori. La aliniatul (5) se prevede ci in situatia previzuti la alin. (3), in hotirarile de dare
in administrare sau contractele de delegare a gestiunii, dupa caz, se vor stabili clauze privitoare
la valabilitatea legitimatiilor de cilitorie individuale emise pentru fiecare dintre operatorii de
transport rutier sau transportatorii aﬁtoriza‘gi, dupd caz, pe toate mijloacele de transport in
comun. La aliniatul (6) se prevede ci in cazul in care se vor incheia contractele respective cu 2
sau mai multi operatori de transport rutier sau transportatori autorizati, desemnati castigitori,
intre acestia si autoritatea administratiei publice locale se va incheia un contract de distribuire
a Incasdrilor provenite din vanzarea legitimatiilor de cilitorie individuale cu valabilitate pe
toate mijloacél'e de transport, prin care se va stabili modul concret in care se vor repartiza
veniturile cuvenite fiecirui operator de transport rutier sau transportator autorizat. La aliniatul
(7) se prevede ci legitimatiile de caldtorie individuale au regimul stabilit in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a -Guvernului nr. 109/2005, aprobati cu modificari i
completdri prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare. La aliniatul (8) se prevede cio
licenta de traseu contine toate cursele care se efectueazi pe traseul respectiv, conform
programului de transport adoptat. La aliniatul (9) se prevede ci licentele de traseu pentru
serviciul public de transport local si judetean de persoane realizat prin curse regulate se
elibereazi de citre autoritatea de autorizare pe baza hotirarii consiliului hlocal, consiliului

judetean, Consiliului General al Municipiului-Bucuresti, dupi caz, de dare in administrare sau
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a hotérérii de atribuire in gestiune delegatd a serviciului public de transport local si judetean,
fard licitatie, precum si a deciziei de acordare a gestiunii delegate realizate in urma licitégiilor.
‘Durata de valabilitate a licentei de traseu este egali cu durata de valabilitate a contractului de
servicii publice. La aliniatul (2) se prevede ca dovada atribuirii serviciului public de transport
local o reprezinti licenta de traseu, emisd de autoritatea de autorizare, pentru fiecare vehicul
dovedit ca detinut in proprietate sau in baza unui contract de leasing, utilizat in réalizarea
transportului conform prevederilor contractului de servicii publice. Fac exéeptie, in ceea ce
priveste obligatia detinerii licentei de traseu, tramvaiele, troleibuzele si trenurile de.metrou.

La capitolul X finantarea serviciului public de transport local si Jjudetean de persoane,
Articolul 41 la aliniatul (1) finantarea cheltuielilor curente si de capital necesaré pentru
efectuarea serviciului public de transport local si judetean de persoane prin curse regulate
se asigurd din veniturile operatorilor de transport sau ale transportatorilor autorizati. La
aliniatul (2) se prevede ci veniturile operatorilor de transport rutier si ale transportatorilor
autorizati se formeazi din incasarea de la utilizatorii serviciului a tarifelor, denumite in
continuare taxe de cilitorie, reprezentdnd contravaloarea serviciului prestat, si/sau din
subventii de la bugetul de stat si de la buéetele locale, calculate ca diferentd de tarif, in conditiile
legii. _

La articolul 42 la aliniatul (3) se prevad conditiile concrete in care vor fi acoperite
costurile inregistrate pentru efectuarea serviciului public de transport .local si judetean pe
 traseele sociale nerentabile se vor stabili prin hotérarea de dare in administrare sau prin
contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport local si judetean, in .
conformitate cu prevederile legale in vigoare si in conditiile reglementate de Regulamentul
(CE) nr. 1.370/2007 si de Regulamentul (UE) nr. 360/2012 privind aplicarea articolelor 107 si
108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in cazul éjﬁtoarelor de minimis
acordate intreprinderilor care presteaza servicii de interes economic general. |

Laarticolul 43 se prevede cd procedura de stabilire a tarifelor percepute pentru prestarea
serviciului public de transport local si Judetean de persoane se precizeazi in hotirérile de dare
in administrare a serviciului, respectiv in contractele de delegare a gestiunii si trebuie sa tind
seama de urmétoarele reguli:

a) tarifele si compensatiile incasate de operatorul de transport rutier sau de transportatorul

autorizat in urma prestérii serviciului public' de transport local si judetean de persoane trebuie
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sd acopere cel putin sumele investite si cheltuielile curente de intretinere si exploatare a
sithemului serviciului public de transport local respectiv;

b) tarifele se actualizeazi periodic prin indexare cu indicele de crestere a preturilor de consum,
prin hotarére a consiliilor locale, consiliilor judetene, a'Consiliului General al Municipiului
Bucuresti sau a adunarii generale din cadrul asociatiilor de dezvoltare intercomunitars, dupd
caz;

¢) conditiile care genereazd modificarea tarifelor sau a subventiilor, precum si procedurile
specifice aplicate pentru astfel de situatii se prevad in contractele de atribuire a gestiunii;

d) modificarea tarifelor sau a compensatiilor se aprobi prin hotdrdre a consiliilor *locale,
consiliilor judetene, a Consiliului General al Municipiuluvi Bucuresti sau a adunirii generale din
cadrul asociatiilor de dezvoltare intercomunitard ori al altei forme de asociere a unititilor
administrativ-teritoriale, dupi caz.

La aliniatul (3) se prevede ci se constituic contraventie si se sanctioneazi cu amendi de la
1.000 lei la 3.000 lei, functionarii publfci ridspunzatori pentru urmétoarele fapte:

a) neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasd a prevederilor privind atribuirea gestiunii
serviciului si a licentelor de traseu;

b) nerespectarea prevederilor art. 19 privind obligatiile asumate de autoritati prin contractele
de atribuire a gestiunii; -

¢) nerespectarea prevederilor art. 20 privind atributiile autorititilor de reglementare pentru
domeniul serviciului public de transport local si judetean; \ |
d) nerespectarea prevederilor art. 36 privind acordarea autorizatiilor de transport;

e) nerespectarea prevederilor art. 39 privind retragerea sau suspendarea autorizatiilor de
transport. La aliniatul (6) se prevede cd se constituie contraventic si se sanctioneazi cu amend3
de la 5.000 lei la 10.000 lei, functionarii publici pentru nerespectarea prevederilor art. 18 alin.
(1) lit. e) privind sanctionarea operatorilor economici care nu presteaza serviciile la parametrii

de performant3 la care s-au obligat.

1.3. Situatia actuala.
Autoritatile administratiei publice judetene au obligatia de a stabili si de a aplica

strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de
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transport public judetean, tindnd seama de planurile de urbanism §i amenajarea teritoriului, de

programele de dezvoltare economico-sociald a localititilor §i de cerintele de transport public,

evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice

reduse si emisii minime de noxe. Prin realizarea acestui obiectiv, Consiliul Judetean Timis,

urmdreste prin strategiile pe care le va adopta:

>

dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport judetean
de persoane in concordantd cu programele de dezvoltare economico-sociald, precum si
a infrastructurii aferente transportului regional; '
satisfacerea In conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si ale
institutiilor publice si agentilor economici de pe raza administrativ - teritoriald a
Jjudetului, pe care fi deserveste prin serviciile de transport;

gestionarea serviciilor de transport public judetean de persoane pe criterii de
competitivitate si eficientd manageriala;

imbunétéﬁrea conditiilor de viata ale cetitenilor prin promovarea calitétii si eficientei
transportului public judetean de persoane; .

asigurarea capacitatii suficiente de transport pe rute aglomerate; _

promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public judetean
de persoane;

realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional adecvat,
in vederea cresterii calititii vietii cetitenilor;

acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere

" social;

mentinerea serviciului de transport la indicatorii si standardele de performanta propuse.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane se

incheie intre autoritatea publicd in calitate de delegatar (concedent) si operatorul de transport

autorizat delegat (concesionar), conform prevederilor Legii nr. 92/2007.

Programul de transport judetean de persoane prin curse regulate a fost aprobat prin

Hotarare a Consiliului Judetean "Timis nr. 164/20.12.2012 pentru perioada 01.05.2013 —

30.06.2019. Conform prevederilor Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local

si reglementirilor AN.R.S.C. valabile la data respectivd, atit Programul de transport judetean
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prin curse regulate cat si Contractele de delegare a gestiunii serviciilor de transport public
judetean de persoane atribuite in anul 2015, au fost valabile pani la data de 30.06.2019.

Ulterior, prin Hotarari ale Consiliul Judetean Timis, Programul de transport judetean
prin curse-regulate a fost modificat in sensul introducerii sau excluderii unor tras-ee"sau" al
modificarilor punctuale a unora dintre graficele de circulatie aferente acestor trasee.

Conform modificarilor legislative aplicabile la data respectivd, prin Hotirarea
Consiliului Judetean Timis nr. 140/27.06.2019, durata de valabilitate a Programului de
transport judetean prin curse regulate a fost prelungitd pani la data de 02.12.2019, iar prin
Hotararea Consiliului Judetean Timis nr.208/30.10.2016, durata de valabilitate a fost prelungiti
pana la data 30.06.2023.

Tindnd cont de particularititile transportului public rutier de persoane la nivelul
judetului Timis, a fost aprobati intentia de aderare al U.A.T. judetul Timis la ADIL-SM.T.T.
prin H.C.J. Timis nr.9/26.01.2022 si initiata procedura de -aderare la A.D.L- SM.T.T., in
vederea extinderii acestei asociatii la nivelul intregului judet si rebrgar:lizarea transportului
public rutier intr-un sistem complex, multipolar, multimodal si multioperator, promovénd
transparenta decizionald si sustindnd o piatd concurentiala.

- Prin urmare, este necesard atribuirea serviciilor de transport public de persoane prin
curse regulate pentru perioada 01.07.2023 — péni la orgahizarea serviciilor in cadrul unei
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare organizate la nivelul judetului, respectiv pentru o
perioads estimati de maxim 2 ani. ' '

Autoritdtile administratiei publice locale sunt libere s& hotirascd asupra modalitatii de
gestiune a serviciilor de utilititi publice aflate sub responsabilitatea lor. Autoritatile
administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de utilitéti publice
in baza unei hetdrri de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea acestora, respectiv
toate ori numai o parte din competentele §i responsabilititile proprii privind prestarea unui
-serviciu de utilititi publice ori a uneia sau a mai multor activititi din sfera respectivului serviciu
de utilititi publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Tinind cont de speciﬁcul acestor servicii si de resursele de care dispune autoritatea
contractatd, este necesara asigurarea unei asistente de specialitate in vederea alegerii modalititii
de gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public de persoane

prin curse regulate, inclusiv realizarea unui studiu de oportunitate. Serviciile de utilititi publice
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fac parte din sfera serviciilor publice de interes general si au urmatoarele pérticUlarité;i:

>

>
>
>
>
>
>

A7

au caracter economico-social;

raspund unor cerinte si necesititi de interes si utilitate publics;

au caracter tehnico-edilitar;

au caracter permanent si regim de functionare continuu;

regimul de functionare poate avea caracteristici de monopol;

presupun existenta unei infrastructuri tehnico-edilitare adecvate;

aria de acoperire are dimensiuni locale: comunale, orisenesti, municipale sau
judetene; V
sunt infiintate, organizate si coordonate de autoritatile administratiei publice locale;
sunt organizate pe principii economice si de eficients;

pot fi furnizate/prestate de citre operatori care sunt organizati si functioneazi fie
in baza reglementirilor de drept public, fie in baza reglementirilor de drept
privat;

sunt furnizate/prestate pe baza principiului "beneficiarul plateste";

recuperarea costurilor de exploatare ori de investitie se face prin preturi si tarife
reglementate sau taxe speciale.

Reglementarea infiintdrii, organizarii, dezvoltdrii, functiondrii si gestionarii serviciilor

publice este stabiliti de Legea serviciilor comunitare de utilititi publice 51/2006 cu

modificarile si éompleté:rile ulterioare, completati si de legile speciale fiecirui domeniu;

>

in activitafea de transport, termenii si notiunile utilizate se definesc dupi cum urmeaza:
activitate de transport public local: suma operatiunilor de transport care asiguri,
nemijlocit, deplasarea marfurilor sau a persoanelor cu ajutorul vehiculelor sau al
combinatiei de vehicule, pe distante si in cbndit;ii prestabilite;

transport public: transportul rutier efectuat pe bazi de contract, contra pla{té, prin
incasarea unui tarif sau a echivalentului in natur ori in servicii, cu vehicule detinute si
utilizate in conditiile O.U.G nr.109/2005.

serviciu regulat de transport de persoane : serviciu de transport public de persoane
care asigurd transportul persoanelor, potrivit graficelor de circulatie, pe trasee
specificate, in care urcarea/coborarea persoanelor transportate in/din autovehicul se face

in puncte de oprire dinainte stabilite; serviciul regulat de transport de- persoane
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presupune obligatia respectdrii graficelor de circulatie, acesta fiind accesibil oricarei
persoane, putind fi conditionat cel mult de o rezervare prealabili;

serviciu regulat special de transport de persoane: serviciu de transport public de
persoane efectuat la solicitarea unui beneficiar, prin care se asigurd doar transportul
anumitor  categorii determinate de'persoane,' in masura in care acest serviciu se
desfasoard cu respectarea -graficelor de circulatie, pe trasee specificate, in- care
urcarea/coborarea persoanelor transportate in/din autovehicul se face in puncte de oprire
dinainte stabilite, altele decat statiile publice. ‘

autobuz: autovehicul cu cel putin 4 roti si o vitezi maxima constructivi mai mare de 25
km/h, conceput i construit pentru transportul de persoane pe scaune si in picioare, si
care are mai mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducitorului auto;’

autobuz urban: autobuz la care majoritatea locurilor sunt in picioare;

autocar: autobuz cu mai mult de 22 de locuri pe scaune, destinat si echipat numai pentru
transportul de persoane agezate pe scaune, avind spatii speciale pentru transportul
bagajelor pe distante mari, amenajat si dotat pentru a asigura confortul persoanelor
transportate, avand interdictia de-a transporta persdane in picioare;

autoritate de autorizare: compartimentul sau serviciul specializat de transport local din
subordinea primariei sau a consiliului judetean;

autorizatie de transport: documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care s¢
atestd cd transportatorul indeplineste conditiile de acces la efectuarea transportului
public local;

copie conformd a autorizatiei de transport. documentul eliberat de autoritatea de
autorizare, in baza autorizatiei de transport sau, dupd caz, a licentei de traseu, pentru
fiecare dintre autovehiculele sau ansamblurile de vehicule rutiere detinute conform
legii, care atestd atribuirea unuia dintre serviciile de transport public local (transport de
marfuri in regim contractual transport cu tractoare §i remorci si servicii funerare);
licentii de transport. documentul cliberat de Autoritatea Rutiers Romani - ARR., in
conditiile legii, care atestd ca detindtorul indeplineste conditiile de onorabilitate,
éapacitate financiard si competentd profesionald, aceasta avand acces la transportul
rutier public;

copie conformd a licentei de transport: documentul eliberat in baza licentei de transport
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de cdtre Autoritatea Rutierd Romédnd - A.R.R., in conformitate cu prevederile
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile ' rutiere,
.aprobatd cu modificiri si completdri prin Legea nr. 102/2006, cu modificirile si
completdrile ulterioare, pentru fiecare dintre autovehiculele sau ansamblurile de
vehicule rutiere utilizate de operatorul de transport rutier la operatiuni de transport
rutier; - ‘

licentd de traseu: documentul care di dreptul operatorului de transport rutier si
efectueze transport public local de persoane prin. curse regulate sau curse regulate
speciale cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului de transport;

caiet de sarcini al licentei de traseu: documentul care insoteste licenta de traseu, care
cuprinde in principal cerintele pentru asigurarea programului de circulatie si realizarea
unui transport in conditii de siguranti si confort; .
fraseu: parcursul care asigurd legitura intre mai multe localititi si/sau obiective,
cuprinse intre doua cdpete, pe care se efectueaza transport public local de persoane prin
curse regulate si curse regulate. speciale. In functie de amplasarea capetelor si de
itinerarul dintre acestea, traseele pot fi judetene sau locale;

cursd: traseu parcurs de un autobuz care, dupi atingerea localitiitii cap de traseu de
destinatie, revine la localitatea cap de traseu de plecare, in cadrul aceleiasi operatiuni
de transport de persoane;

grafic de circulatie: document care contine denumirea traseului, autogirile si statiile
publice aflate pe un traseu, distantele dintre acestea, orele de plecare, respectiv de sosire,
zilele in care se efectueazi transporturile;

certificat de competentd profesionald: document care atestd pregatirea profesionali a
‘unei persoanein domeéniul transporturilor rutiere;

persoand desemnatd: persoana fizicd, responsabil al activititii de transport rutier,
posesoare a unui certificat de competenti profesionald care condut_:e permanent si
efectiv activitatea de transport a operatorului de transport/transportatorului autorizat; in
cazul persoanelor  fizice/asociatiilor familiale autorizate ca transportator, persoana
desemnati trebuie si fie persoana fizicd sau unul dintre membrii asociatiei familiale;
program de circulatie: documentul utilizat in transportul public local de persoane prin

curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
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lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea célétbrilor, distantele dintre
statii si intervalele de succedare a curselor;

» program de transport public local : programul propus si aprobat de consiliile locale
prin care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin curse
regulate pe raza teritorial-administrativa a localitatii, programele de circulatie, capetele
de traseu, statiile publice, numarul si capacitatea autobuzelor necesare;

» program de transport public judetean: prog;raniul propus si aprobat de consiliile
judetene, prin care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin
curse regulate intre localitétile judetului, programele de circulatie, capetele de traseu,
statiile publice, numérul si capacitatea autobuzelor necesare;

> statie publicd: punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de persoane
prin curse regulate, amenajat corespunzitor, semnalizat printr-un indicator rutier si care
si ‘aiba in dotare un panou suplimentar pe care este atasat orarul conform caruia opresc
autobuzele pentru urcarea si coborarea persoanelor transportate;

» autogard: spatiu special delimitat, amenajat si dotat pentru a permite stationarea
autobuzelor la peroane, pentru urcarea sau coborarea persoanelor, precum si pentru o
oferi conditii si servicii pentru autobuze si pentru persoanele aflate in asteptare;

> utilizator al serviciului- de transport public local: persoana fizicd sau juridici
beneficiard a unui serviciu de transport public local.

> omologare: procedura administrativa prin care autoritatea competents certiﬁ'cé,
conform legislatiei in vigoare, ci un tip de vehicul, un sistem sau o componenti ori o
entitate tehnica ind.ependenté satisface cerinfele tehnice previzute de reglementirile in
vigoare.

> operator de transport rutier: orice intreprindere care detine certificat unic de
inregistrare, avand ca obiect de activitate activitatea de transport rutier, detindtoare a
unei licente de transport si care efectueaza transport rutier public cu. vehicule rutiere

detinute cu orice titlu, cu exceptia comodatului, denumite vehicule detinute;

1.3.1 Programul de transport judetean.
Programul de transport aprobat in anul 2012 este structurat dintr-un numir de 87 de
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trasee tip origine — destinatie, avand planificate un numsir de curse pe zi, pentru care au fost

stabilite programele de circulatie. Traseele aprobate initial sunt regésesc in tabelul de mai jos:

HANUP CDH

2 o o 8

SUTZ7 US

NS Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/ SANNICOLAU MARE
1 AUTOGARA  VALCANI e R ECEE
TIMISOARA/
2 TGN HODONI SATCHINEZ
TIMISOARA/
_ AUTOGARA DUDESTII NOI HODONI
4 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI VALCANI
TIMISOARA/ SANDRA LOVRIN
3 AUTOGARA  BULGARUS. JIMBOLIA
. . TIMISOARA/
6 SANNICOLAU MARE | TOMNATIC LOVRIN UG
TIMISOARA/ ,
! AUTOGARA e e
8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE
9 - TOMNATIC - SANNICOLAU
MARE
10 'SANNICOLAU MARE - CENAD
11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
MARE
12 SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM
13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
14 SANDRA - SANNICOLAU
B MARE
14 SANDRA _ SANNICOLAU
MARE
15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
MARE =
16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA MICA
17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA
18 - JIMBOLIA COMLOSU MIC COMLOSU
: MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM GRABAT JIMBOLIA
TIMISOARA/ X ~ X
20 AT SACALAZ CHECEA JIMBOLIA
TIMISOARA/
21 IECEA MARE CARPINIS AUTOGAR
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Numair

foeae Origine Intermediar Destinatie
22 IGRIS VARIAS _]211}4%%%/
23 PERIAM VARIAS TAII?TI(S)%‘;‘;RRAX
25 | FAGET/ AUTOGARA TOMESTI A[?"I%GG(?AJ]/{A
26 | FAGET/ AUTOGARA DUMBRAVA MANASTIUR
27 | FAGET/ AUTOGARA MANASTIUR 11{1}4%%%%/
28 | FAGET/ AUTOGARA PIETROASA POIENI |
29 iﬂg%%%‘zﬁ ALBINA DRAGSINA BUZIAS
30 BUZIAS HITIAS RACOVITA
31 s SACOSU TURCESC LIEBLING
32 L BERINI CERNA
33 e TORMAC CADAR SIPET

34 ey NITCHIDORF CADAR
35 e SAG OLARU PARTA
| -
37 P JEBEL LIEBLING
s | TMsoARA | PR cnonia | cesza
PETROMAN
39 A JEBEL GATAIA
40 12{1\}4;(83(()}1%/: GHILAD OBAD CEBZA
g | TMSOARM | TN VARE | GATAs
SINGEORGE BIRDA

“ TIMISOARA/ ] e —

‘AUTOGARA
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Numir

Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/
e AUTOGARA i GOE
TIMISOARA/
44 AR OGARA - GIARMATA
TIMISOARA/ _ A ‘
45 - ATTOGARA "DUMBRAVITA CERNETEAZ
TIMISOARA/ BENCECU DE
46 AUToC A=A BENCECU DE SUS 108
47 -~ TIMISOARA PISCHIA ALIOS
TIMISOARA/
48 TG MASLOC BOGDA
49 TIMISOARA PISCHIA MURANI
50 DETA GIERA GRANICERI
51 DETA BIRDA GATAIA
SR DETA " DENTA MORAVITA
TIMISOARA/ SANNICOLAU
= ) AUTOGARA N i 'S 'MARE
TIMISOARA/ A
54 T ARA - | SANANDREI
TIMISOARA/ R
55 AUTOGARA SANANDREI CALACEA SAT
TIMISOARA/ -
56 AUTOGARA ORTISOARA CORNESTI SECEANI
TIMISOARA/ X1 X
57 AUTOGARA BARATEAZ . SATCHINEZ
TIMISOARA/ '
58 i REMETEA MARE RECAS
TIMISOARA/
60 AUTOGARA REMETEA MARE IANOVA
' TIMISOARA/ .
61 AUTOGARA REMETEA MARE BAZOSU NOU
62 TIMISOARA/ REMETEA MARE TOPOLOVATU
AUTOGARA RECAS 'MARE
TIMISOARA .
63 AT OCARA PECIU NOU IVANDA
64 . TIMISOARA PECIU NOU CRAINOU
SANMARTINU TIMISOARA/
65 s ek PECIU NOU DINIAS T
TIMISOARA/
66 NTEOCARA PECIU NOU GRANICERII
67 GRANICERI FOENI PECIU NOU

45




Numir Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/ SINMARTINU
68 AUTOGARA I MAGHIAR
TIMISOARA/ <
69 AUTOGARA UIVAR RAUTI
TIMISOARA/ '
70 AUTOGARA BOBDA UIVAR
: TIMISOARA/ ‘
71 AUTOGARA UIVAR IOHANISFELD
TIMISOARA/ .
72 AUTOGARA BOBDA CENEI
B 5 PIETROASA
73 LUGOJ/ AUTOGARA HERENDESTI MARE
74 LUGOJ/ AUTOGARA DAROVA SACOSU MARE
75 LUGOJ/ AUTOGARA HODOS - DAROVA
76. LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA JDIOARA NADRAG
77 LUGOJ/ AUTOGARA - LUGOJEL
78 LUGOJ/ AUTOGARA GAVOIDIA ~JENA ©
TIMISOARA/
79 LUGOJ/ AUTOGARA RECAS AUTOGARA
80 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA ZGRIBESTI
81 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA DRAGOMIRESTI
82 LUGOJ/ AUTOGARA BARNA BOTINESTI
83 LUGOJ/ AUTOGARA BETHAUSEN DUBESTI
84 LUGOJ/ AUTOGARA RACOVITA HITIAS SARBOVA
85 'LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA CiRESU JDIOARA N
86 JOHANISFELD IVANDA PECIU NOU
87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

Pentru fiecare traseu este reglementati capacitatea necesard de transport (numérul

minim de locuri), numarul de vehicule necesare active si zilele de circulatie.

Initial traseele au fost atribuite unui numér de 16 operatori:

vV V.V VYV VY

S.C. AUTOTIM S.A.

LF. MASNITA DUMITRU.
J&R CAR.

S.C. MIAM TRANS 2015 SRL.
N.M. GABRIELA.
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U.A.T. PIETROASA.

S.C. ATLASSIB S.A.

S.C. AUTOLUGOJANA S.A.

S.C. BBA IDEAL LOGISTIC SRL.
S.C. GIROCEANA SRL.

S.C. SUPERIMPOSER SRL.

S.C. TILNED SRL.

S.C. TRANS ALDEEA SRL.

S.C. TRANS BADON SRL.

S.C. TRANS.CARADJOV SRL.
S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.

Y V.V V V VYV V V V V V

Pe parcurs, s-a renuntat pe parcurs la 0 mare parte din numirul total de 87 de trasee
existente, datoritd unor considérente de ordin economic in ceea ce priveste operatorii de
transport rutier sau din lipsa céldtorilor si motive de profitabilitate, transportul public de
persoane judetean avand caracter comercial. Un numar de T1 trasee au fost eliminate datoritd

suprapunerii lor cu traseele metropolitane operate de A.D.L.-S.M.T.T.

| lj:::j:,r Origine Intermediar Destinatie
2 gﬂg%ﬁiﬁ HODONI SATCHINEZ
3 fﬁ%‘éﬁﬁ DUDESTII NOT HODONI i
14 SANDRA - SANNICOLAU MARE |
35 12[1}%1(%%‘;%‘:/ SAG OLARU PARTA
36 Avtdoara | 5AG
44 ?ﬁg‘éﬁ(x ; GIARMATA
45 ?%g%ﬁ&/ DUMBRAVITA CERNETEAZ
54 2%%%@%‘: - SANANDREL
s | mmony | mmomt | sceem
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TIMISOARA/ e :
57 Thaprags BARATEAZ SATCHINEZ
TIMISOARA/
60 iy REMETEA MARE JANOVA

La momentul actual sunt operate 24 trasee de transport public-de persoane judetean de catre

8 societdti comerciale si UAT Pietroasa conform tabelului de mai jos.

= 3 Km
Operator S & Autog./loc. | Loc. intermed. | Autog./loc. | pe
& sens
SACOSU
31 | TIMISOARA | i iprc LIEBLING | 37
32 | TIMISOARA BERINI CERNA 35
TORMAC
33 | TIMISOARA S SIPET 44
34 | TIMISOARA | NITCHIDORF CADAR 39
SUPER IMPOSER | 37 | TIMISOARA JEBEL LIEBLING | 39
SRL CIACOVA
38 | TIMISOARA | MACEDONIA CEBZA 47
PETROMAN
GHILAD
40 | TIMISOARA s CEBZA 48
47 | TIMISOARA PISCHIA ALIOS 44
64 | TIMISOARA | PECIUNOU | CRAINOU | 38
AUTOTIM SA~ | 59 | TIMISOARA RECAS B\“,\EZCOI?IU 33
69 | TIMISOARA UIVAR RAUTI 42
TIMISOARA BOBDA UIVAR 37
71 | TIMISOARA |  UIVAR IOH‘}‘:ISISFE 52
ATLASSIB SA STNMARTIN
68 | TIMISOARA UIVAR U 40
MAGHIAR
CRICIOVA
AUTOLUGOJANA | 76 LUGOJ IDIOARA - NADRAG” 37
= 77 | LUGOJ 3 LUGOJEL | 10
78 LUGOJ GAVOJDIA JENA 10
79 LUGOJ RECAS | TIMISOARA | 64
CRICIOVA
85 LUGOJ _CIRESU JDIOARA | 24
- TRANS SANNICOLAU BEBA
CARADJOV SRL 1 | TIMISOARA MARE VECHE 103
VALCANI

. .48




:?/ A A/ U /:,r/ D A

£ M= =
L O

SINNICOLA

10 | 5 MARE - CENAD 10

SC GIROCEANA | 42 | TIMISOARA i CHISODA | 6

SRL |43 | TIMISOARA : GIROC | 6

TRANSPORTMIXT FAGET
FAGETEANA sA | 24 | TOMESTI RECAS TIMISOARA | 121
PRIMARIA o |

e oo a8 28 | FAGET | PIETROASA | POIENI | 35

Asadar, la nivel de poli de crestere, respectiv unitati teritoriale specifice, situatia actuald se
prezinti in felul urmétor: |

POL DE CRESTERE REGIONAL TIMISOARA.

Se identificd un numar de 19 trasee operate de citre:

» S.C. SUPER IMPOSER SRL: 10 trasee.

» S.C. AUTOTIM S.A.: 5 trasee. A

» S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.: 1 traseu.

> S.C. GIROCEANA SRL : 2 trasee.

R Origine Intermediar Destinatie
traseu : i
1 TIMISOARA/ SINNICOLAU BEBA VECHE
AUTOGARA MARE VALCANI
24 TOMESTI FAGET RECAS TIMISOARA/
AUTOGARA
29 TIMISOARA/ ALBINA BUZIAS
AUTOGARA DRAGSINA
31 TIMISOARA/ SACOSU LIEBLING
AUTOGARA TURCESC
32 TIMISOARA/ BERINI CERNA
AUTOGARA
33 TIMISOARA/ TORMAC CADAR - SIPET
AUTOGARA
34 TIMISOARA/ NITCHIDORF CADAR
AUTOGARA
37 . TIMISOARA/ JEBEL LIEBLING
AUTOGARA
38" TIMISOARA/ PADURENI CEBZA
AUTOGARA | CIACOVA
. MACEDONIA
PETROMAN
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TIMISOARA/

40 GHILAD OBAD CEBZA
AUTOGARA -

42 TIMISOARA/ - CHISODA
'AUTOGARA

43 TIMISOARA/ B GIROC
AUTOGARA 4

47 TIMISOARA PISCHIA ALIOS

48 TIMISOARA/ MASLOC BOGDA
AUTOGARA '

64 TIMISOARA PECIU NOU CRAINOU

68 TIMISOARA/ UIVAR SINMARTINU |
AUTOGARA MAGHIAR

69 TIMISOARA/ UIVAR RAUTI
AUTOGARA '

70 "TIMISOARA/ BOBDA UIVAR
AUTOGARA ‘

71 TIMISOARA/ UIVAR TOHANISFELD

. AUTOGARA
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24
29
31
32
33
34
37
38
40
42
43
47

TIMISOARA/ AUTOGARA - SANNICOLAU MARE - VALCANI - BEBA
VECHE.

TOMESTI - FAGET - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.
TIMISOARA/AUTOGARA - ALBINA- DRAGSINA — BUZIAS.
TIMISOARA/ AUTOGARA - SACOSU TURCESC — LIEBLING.

TIMISOARA/ AUTOGARA - BERINI — CERNA.

TIMISOARA/ AUTOGARA - TORMAC — SIPET.

TIMISOARA/ AUTOGARA - NITCHIDORF- CADAR.
TIMISOARA/ AUTOGARA - JEBEL — LIEBLING. -

TIMISOARA/ AUTOGARA - CIACOVA - PETROMAN — CEBZA.
TIMI$OARA/ AUTOGARA - GHILAD - OBAD — CEBZA.
TIMISOARA/ AUTOGARA - CHISODA:

TIMISOARA/ AUTOGARA -~ GIROC.

TIMISOARA - PISCHIA - ALIOS.
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48 TIMISOARA/ AUTOGARA - MASLOC - BOGDA.

Al A NUF CO AE

64 TIMISOARA - PECIU NOU - CRAI NOU.
68 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR - STNMA_RTINU MAGHIAR.
69 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR - RAUTL
70 TIMISOARA/ AUTOGARA - BOBDA — UIVAR. _
71 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — IOHANISFELD. -

79 LUGOJ/ AUTOGARA - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

Alte 22 de trasee care deservesc polul de crestere Timigoara care nu sunt operate.

Numir Origine Intermediar Destinatie
traseu ¢
TIMISOARA/ SANDRA LOVRIN .
J AUTOGARA BULGARUS JIMBOLIA
FuS—— TOMNATIC TIMISOARA/
6 SINNICOLAU MARE ORI AUTOGARA
TIMISOARA/
7 i e BILED CENAD
TIMISOARA/ SACALAZ
20 AUTOGARA CHECEA JIMBOLIA
TIMISOARA/
21 IECEA MARE CARPINIS TG
TIMISOARA/
22 IGRIS VARIAS. g
TIMISOARA/
e e R R AUTOGARA
- ) TIMISOARA/
27 FAGET/ AUTOGARf& MANASTIUR TGARA
| TIMISOARA/ - ALBINA 1
= AUTOGARA DRAGSINA SIOPALS.
TIMISOARA/
| 39 AUTOGARA JEBEL _GATAI_A 3
JEBEL DETA -
RIS OARAY DENTA ROVINITA ]
41 i eV _ MARE GATAIA
SANGEORGE
BIRDA
TIMISOARA/
46 A BENCECU DE SUS BENCECU DE JOS
49 TIMISOARA PISCHIA MURANI
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TIMISOARA/

53 T VARIAS SANNICOLAU MARE
55 gl}gcs)%ﬁa/ SANANDREI CALACEA SAT
58 - LT REMETEA MARE RECAS
61 T;g%?)%AA%X REMETEA MARE BAZOSU NOU
62 gﬁg%%ﬁ%’x REM%E&?ARE TOPOLOVATU MARE
63 AT PECTU NOU IVANDA
- SANMARTINU _ PECIU NOU TIMISOARA/
. SARBESC DINIAS AUTOGARA
66 Z‘I%\J/ITI%%AA%‘:/ PECIU NOU GRANICERII
7 X%ATI(S)%?]}R’Z BOBDA CENEI

TRASEE NEOPERATE LA NIVELUL POLULUI DE CRESTERE TIMISOARA.
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TIMISOARA-SANDRA-LOVRIN BULGARUS-JIMBOLIA.
TIMISOARA-BILED-CENAD.

TIMISOARA- SACALAZ CHECEA — JIMBOLIA.

IECEA MARE- CARPINIS - TIMISOARA/ AUTOGARA.
IGRIS- VARIAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

PERIAM- VARIAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

FAGET - MANASTIUR - TIMISOARA/ AUTOGARA.
TIMISOARA- ALBINA DRAGSINA — BUZIAS.
TIMISOARA/ AUTOGARA - JEBEL- GATAIA.
TIMISOARA- JEBEL-DETA DENTA - BIRDA — GATAIA.

- TIMISOARA- BENCECU DE SUS - BENCECU DE JOS.

TIMISOARA - PISCHIA — MURANIL. -
TIMISOARA/ AUTOGARA - SANANDREI - CALACEA SAT.
TIMISOARA/ AUTOGARA- REMETEA MARE — RECAS.

TIMISOARA/ AUTOGARA- REMETEA MARE- BAZOSU NOU.
‘ TIMISOARA- REMETEA MARE - RECAS-TOPOLOVATU MARE.

TIMISOARA AUTOGARA- PECIU NOU -IVANDA.

SANMARTINU SARBESC- PECIU NOU - DINJAS-TIMISOARA.

TIMISOARA/ AUTOGARA- PECIU NOU — GRANICERIL.
TIMISOARA/ AUTOGARA - BOBDA — CENEL
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UNITATEA TERITORIALA SPECIFICA LUGOJ.
Sunt operate un numar de 4 trasee de cétre operatorul S.C. AUTOLUGOJANA SRL.

PN . g Origine P Intermediar '_]_)es'tinagié
traseu AR [, BN WSO 9 O S e 40T |
\ CRICIOVA y
76 LUGOJ/ AUTOGARA IDIOARA NADRAG
77 LUGOJ/ AUTOGARA - LUGOJEL
78 LUGOJ/ AUTOGARA GAVOIDIA - JENA
TIMISOARA/
79 LUGOJ/ AUTOGARA RECAS AUTOGARA
85 LUGOJ/ AUTOGARA | CRICIOVA CIRESU JDIOARA

TRASEE OPERATE LA NIVELUL UNITATE TERITORIALA SPECIFICA LUGOJ.
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%?ef = ____,_’(?ﬂ i ;?_ vy, J'l g ,'Inte‘l’h{edla‘i' ._|'| _,;_=_ F JD_'éS‘rtl:'n_im_e L
s | aEn, | own | o
73 AULTIE%X{{A HERENDESTI | PIETROASA MARE
74 | A&%Géﬁ{m DAROVA SACOSU MARE
75 e HODOS DAROVA
80 AUL%}G%A 'STIUCA .ZGRIBESTI
81 AULTUOG(?&A STIUCA DRAGOMIRESTI
82 AUL%GG%A“ BARNA BOTINESTI
83 e BETHAUSEN DUBESTI
84 AULTIJ(%X{{A RACOVITA HITIAS SARBOVA

TRASEE NEOPERATE LA NIVEL U.T.S.-LUGOJ.
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UNITATEA TERITORIALA SPECIFICA SANNICOLAU MARE.

Din aceastd directie se mai opereazi un singur traseu cétre polul de crestere Timigoara.

‘Restul de 10 trasee nu sunt operate la momentul de 'fatﬁ.

—— —
Numa_l_' ' Origine Intermediar | Destinatie
traseun 41a S e 1§ Gy SRS .

4 SANNICOLAU MARE DUDESTI VECHI VALCANI
8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE
9 TOMNATIC - SANNICOLAU
MARE
10 SANNICOLAU MARE - CENAD
11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
MARE
12 SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM
13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
y MARE
15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
i -MARE
16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA
. MICA
17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA

TRASEE NEOPERATE LA NIVEL DE U.T.S. SANNICOLAU MARE.




SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA JIMBOLIA.
TRASEE NEOPERATE LA NIVEL DE S-UTS JIMBOLIA.

T o [ S T MR Bt v

: '.N?-h}%'frr i NE © Intermediar |  Destinatic

~ trasen On | 55 T o s e T et T
18 COMLOSU MIC COMLOSU MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM GRABAT JIMBOLIA

SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA FAGET.

Acest centru coordonator secundar, la nivel de judet, detine un singur traseu operat in

aria sa de influents si anume Traseulnr. 28 : FAGET/ AUTOGARA — PIETROASA — POIEN],

operat de catre U.A.T. Pietroasa. Alte doui trasee coordonate din acest punct nu sunt operate.
> traseul nr. 25: FAGET/AUTOGARA - TOMESTI - LUGOJ/ AUTOGARA.
> traseul nr. 26: FAGET/ AUTOGARA — DUMBRAVA — MANASTIUR.




SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA DETA.

{n aceastd zona, nici unul dintre cele 7 trasee prevazute de Programul Judetean de

Transport nu este operat.

50 ~ DETA GIERA ' GRANICERI
51 DETA BIRDA GATAIA
52 DETA DENTA MORAVITA
67 GRANICERI * FOENI PECIU NOU
86 ~ IOHANISFELD IVANDA PECIU NOU
87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

TRASEE NEOPERATE LA NIVEL DE S-U.T.S. DETA.
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CAPITOLUL II - DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUI

DE TRANSPORT PUBLIC JUDETEAN DE PERSOANE, A ARIEI
DESERVITE SI A SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC
JUDETEAN DE PERSOANE.

IL. 1. PREZENTAREA JUDETULUI TIMIS.

Geografie.

Judetul Timis detine 3,65% din teritoriul Romaniei cu o suprafati totald de 8 696,7 km?,
ocupénd ca intindere locul I pe tard. Se invecineazi la Vest cu judetul Csongrad — Ungaria si la
Sud-Vest cu provincia Voievodina — Serbia, legétura intre cele doui judete fiind asigurati de
punctele de trecere a frontierei de la Cenad, ‘respectiv cele de la Stamora Moravita si Jimbolia.
Judetele romane vecine cu judetul Timis sunt Arad la Nord, Hunedoara la Est si Carag-Severin
la Sud-Est. Punctele extreme ale judetului sunt cuprinse intre coordonatele 20°16' (Beba
Veche) si 22°33’ (Poieni) longitudine estica, 45°11' (Latunas) si 46°11' (Cenad) Jlatitudine
nordica. Agezarea geograficd a judetului Timis 1i conferd acestuia o pozitie exceptionali in
sud-estul Europei. '

Teritoriul judetului Timis cuprinde toate formele de relief, cu altitudini care pleaci de
la 75 min Lunca Timisului si ajung la 1.384 m in varful Pades din Muntii Poiana Rusca. Campia
de Vest, apartinind Bazinului Panonic, ocupa aproximativ 6.700 km?, reprezentind 77,2% din
suprafata judetului. Dealurile de Vest, de orogeneza hercinica, cu Indltimi cuprinse intre 300 si
600 m, ocupa aprbximativ 1.650 km? respectiv 19,01% din suprafatd. Muntii Poiana Rusca,
apartinand grupei Carpatilor Occidentali acoperd o suprafatd de cca. 350 km?, respectiv 3,50%
din suprafata totald a judetului.

Demografie.

Rezultatele provizorii ale Recensimantului Populatiei si Locuintelor runda 2021
(R.P.L. 2021) aratii o populatie rezidentd a judetului Timis de 650.533 persoane, in scadere cu
33.007 locuitori fatd de recensimantul precédent (octombrie 2011). Majoritatea populatiei ‘
rezidente este de sex feminin (337.135, reprezentdnd 51,8%) si trdieste in mediul urban
(345.458 persoane, reprezenténd 51,8%). Din punctul de vedere al mirimii populatiei rezidente,

judetul Timis se situeaza pe locul 5 in ierarhia judetelor.
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in cadrul judetului Timis, localititile care au céstigat cel mai mare numar de locuitori
intre cele doud recenséiminte, sunt: comuna Giroc care a ajuns la 0 populatie de 22.270 persoane
(cu 13.882 persoane mai mult decét in 2011), comuna Dumbrivita cu o populatie rezidenti de
20.014 persoane (cu 12.492 persoane mai mult decit in 2011) si comuna Mosnita Noui cu o
populatie rezidentd de 16.424 persoane (cu 10.221 persoane mai mult decit in 2011. Astfel,

comunele Dumbrévita, Giroc si Mosnita Nou# au crescut cu 266,1% , 265,5 %, 'respectivv cu

264,8% fatd de 2011 .

Populatia rezidentd pentru localitatile judetului Timis la 1 decembrie 2021, rezultate
provizorii R.P.L. 2021 (sursa INS - Directia Regionald de Statisticd TIMIS) este redati in

tabelul de mai jos.

Municipii, orase, i L L1 Municipii, orase, . R.P.L. 2021
comune rezu} tat‘?. comune rezultate provizorii
provizorn

MUNICIPTUL £

TIMISOARA 250.849 GIUL_VAZ 3.072
MUNICIPIUL LUGOJ 35.450 GOTTLOB 1.822
ORAS BUZIAS 6.834 IECEA MARE 3.111
ORAS CIACOVA 5.434 JAMU MARE 2.748
ORAS DETA 5.670 JEBEL 3.781
ORAS FAGET 6.595 LENAUHEIM 5.349
ORAS GATAIA 5.473 LIEBLING 3.358
ORAS JIMBOLIA 10.179 LIVEZILE 1.374
ORAS RECAS 8.347 LOVRIN 2.866
ORAS SANNICOLAU R

MARE - 10.627 MANASTIUR 1.649
BALINT 1.489 MARGINA- 2.074
BANLOC 2.821 "MASLOC 2.236
BARA . 299 MORAVITA 1.990
BARNA 1.473 MOSNITA NOUA 16.424
BEBA VECHE 1.328 NADRAG 2371 2.371
BECICHERECU MIC 2.875 NITCHIDORF 1.483
BELINT 2.410 OHABA LUNGA 904
BETHAUSEN 2.908 ORTISOARA 4.104
BILED 3.031 OTELEC 1.657
BIRDA 1.819 PADURENI 2.052
BOGDA 448 PARTA 2.351
BOLDUR 2.407 PECIU NOU 4.931
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Municipii, orage, R s Municipii, orase, R.P.L. 2021
comune rezu.l tate.e. comune rezultate provizorii
provizori
BRESTOVAT 675 PERIAM 4196
BUCOVAT 2.512 PESAC 1.835
CARPINIS ' 4278 PIETROASA 1.012
CENAD 3.537 PISCHIA 3.167
CENEI 2.760 RACOVITA : 2.924
CHECEA : 2238 | REMETEA MARE 2.908
CHEVERESU MARE 2.369 SACALAZ : 9.223
COMLOSU MARE 4.892 SACOSU TURCESC 3.392
COSTEIU 3.815 SAG : 5.303
CRICIOVA ] 1.493 SANANDREI 7.137
CURTEA . 1.228 SANDRA ) 2.931
DAROVA 3.074 SANMIHAIU ROMAN 8.419
DENTA 2.800 SANPETRU MARE 2.680
DUDESTI NOI 3.665 SARAVALE . 2610
DUDESTII VECHI '3.827 SATCHINEZ 4.439
DUMBRAVA 2.512 SECAS 320
| DUMBRAVITA - 20.014 STIUCA 2.160
FARDEA 1.562 TEREMIA MARE 3.603
FIBIS . 1.795 TOMESTI 1.879
FOENI 1.500 TOMNATIC 3.106
< TOPOLOVATU
GAVOIDIA 2.719 i : 2.576
GHILAD 2.017 TORMAC : 2.852
GHIRODA 8.866 TRAIAN VUIA 2.130
GHIZELA 1.113 UIVAR 2471
GIARMATA 6.831 VALCANI 1.225
GIERA 1.131 VARIAS 5.293
VICTOR VLAD
GIROC 22.270 DELAMARINA 2.467
VOITEG 2.309

Localititile din judet cu cele mai mari scdderi in valori relative inregistrate in decursul
ultimului deceniu sunt comuna Bata (299 locuitori — 22,9% fata de populatia din 201']) si
municipiul Timisoara (250.849 locuitori — 21,4% fata de populatia din 2011). Comuna cea mai
micd din judet este comuna Bara ca si la recensdmaéntul precedent si cea mai mare comund din

judet este comuna Giroc. Orasul Ciacova este cel mai mic din cadrul judetului (5.434 locuitori
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fatd de 5.346 locuitori in 2011). Cel mai mare oras din judet, conform rezultatelor provizorii
ale R.P.L. 2021, este Sannicolau Mare cu 10.627 locuitori.

LaR.P.L. 2021, inregistrarea etniei, limbii materne si a religiei s-a ficut pe baza liberei
declaratii a persoanelor recenzate. Pentru persoanele care au refuzat si declare aceste trei
caracteristici, precum si pentru persoanele pentru care informatiile au fost colectate indirect din
surse administrative, informatia nu este disponibild pentru aceste trei caracteristici. Ca urmare,
structurile prezentate in continuare sunt calculate in functie de numadrul total de persoane care
si-au declarat etnia, limba materni si respectiv religia si nu in functie de numirul total al
populatiei rezidente.

Structura populatiei din judetul Timis dupd ponderea principalelor etnii, rezultate

provizorii R.P.L. 2021 (sursa I.N.S. - Direcfia Regionald de Statistici TIMIS), ESTE redati mai

\\

= Romdni = Maghiarl = Roml = Sarbl = alte etnil

jos.

Structura confesionald a fost declaratd de-531.055 persoane din totalul populatiei
rezidente a judetului Timis si aratd ci 79,1% dintre persoane sunt de religie ortodoxa. In judet
40.703 persoane s-au declarat-practicanti ai cultului romano-catolic, 27.266 locuitori s-au

declarat penticostali, 8.316 baptisti, iar reformati au fost 6.780 persoane. Structura confesionald
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a populatiei din judetul Timis rezultate provizorii R.P.L. 2021 (sursa I.N.S. - Directia Regionald
de Statistica TIMIS,) este redata mai jos.

m Ortodoxa {Biserica Ortodoxa Romaha).

= Romano-Catolica

= Penticostala (Cultul Crestin Penticostal - Biserica lui Dumnezeu
Apostolica} )
® Baptista {Cultul Crestin Baptist)

Infrastructura.

Judetul Timig este traversat de importante drumuri europene si de Coridorul IV de
transport paneuropean (rutier si feroviar), datoritd situdrii pe reteaua transeuropeani de
transport TEN-T. Transportul judetean, national si international de cilitori este deservit de
autocarele si microbuzele companiilor privéte, prin autogdrile existente. Legaturile
interjudetene si intrajudetene sunt asigurate de drumurile nationale principale si secundare din
care se desprinde o retea densd de drumuri locale. Conform H.G. nr.1154/2021, Anexa nr.1,
reteaua de drumuri nationale din judetul Timis mésuré o lungime totali de 651,807 km, iar 108

km fi reprezinti lungimea traseelor deservite de autostrizi.
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Sectoarele de drumuri publice din judetul Timis se impart astfel:

Lista drumurilor publice pe raza judetului Timis (sursa DRDP Timisoara).

Categorie Denumire Descriere si localizare
parte a Coridorului IV
Al paneuropean, pe traseul Margina
Autostrizi - Seceani
A6 un singur sector de 11,4 km
finalizat: Lugoj-Balint
pe traseul DN59 ( Stamora
E70 Moravita - Timigoara ) si pe
traseul DN6 Timisoara - Jena
Drumuri europene ) pe traseul lui DN69: Timisoara -
E671 . ’
Ortisoara
E673 pe traseul lui DN68A: Lugoj-

Cosevita

Drumuri nationale

pe sectorul: Lugoj -Timisoara-

S Cenad > Ungaria
Drumuri nationale DNS58B Voiteg - Resita
principale DNS59 Timisoara - Moravita > Serbia
DNS59A Timisoara - Jimbolia > Serbia
DN69 Timisoara - Arad
Orsova - Moldova Noua -
2l Ore’lviga - Moravita
DNS5S8A Resita - Lugoj
DN59B Ciérpinis - Deta
Drumuri nationale DNS59C Jimbolia - Sénnicolau Mare
secundare DNS9F gilglii;:olau Mare - Vilcani >
DNS9E >Dlggr%(i3a- Comlosu Mare -Lunga
DNS59D DNS59B-Foeni > Serbia
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IL. 1 PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETEAN.

La nivelul judetului Timis a fost elaborat Planul de Amenajare a Tetitoriului Judetean
(P.ATJ), o docum‘ent.at_ie cu caracter director ce are drept scop transpunerea spatiali a
programului de dezvoltare economica si sociald, culturald si institutibnalé a judetului, elaborat
de cétre autorititile judetene pentru teritoriul care 1l gestioneazi. Principalele obiective vizate
in cadrul P.A.T.J. se referd la dezvoltarea economicd si socialda echilibratd, imbunititirea
calitétii vietii eolectivititilor umane, gestionarea responsabild a resurselor naturale si protectia
~ mediului. P.AT.J. Timis asigura elementele definitorii pentru propunerile de dezvoltare
spatiali a unititilor administrativ teritoriale situate in limitele judetului Timis, precum si
elementele de fundamentare a unor politici de amenajare a teritoriului regional si national.

Reteaua de localitati a judetului Timis, din punctul de vedere al distributiei in teritoriu
este echilibrati:

» prezenta municipiului Timisoara — Centru urban est-european si pol national;

> posibilitatea extinderii zonei Metropolitane Timisoara dar si posibilitatea constituiri
zonei periurbane Lugoj;

> lconturarea premiselor pentru o dezvoltare policentricd prin posibilitatea extinderii zonei

Metropolitane Timigoara, constituirii zonei periurbane Lugoj, a sistemului urban

Ciacova-Deta-Gitaia si a celor doud sisteme rurale de dezvoltare Sanpetru Mare -

Periam; Traian Vuia Dumbrava-Minastiur; _

> tendinta de diversificare a profilului functional al oraselor, in special prin dezvoltarea
sectorului serviciilor;

> distantele intre resedintele de comund si agezdrile urbane din judet sunt reduse, sub
media nationald si regionala;

> accesibilitate ridicatd a localitdtilor urbane, 9 din 10 fiind situate de-a lungul drumurilor
nationale; '

» dezvoltarea retelei de localitéti este sustinutd de conditiile naturale de relief ( 77 U.A.T .-
uri situate n zond de cdmpie).

Sistemul de aseziri se caracterizeazi printr-o distributie echilibratd a acestora in
teritoriu. Sistemul urban este alcétuit din 10 localitdti din care 1 municipiu de importanti
nationald (Timisoara), un municipiu de rang II (Lugoj) si 8 orase (Buzias, Ciacova, Deta, Faget,

Gdtaia, Jimbolia, Recas, Sanicolau Mare). Sistemul urban este dominat de municipiul

/
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Timisoara care beneficiazd atdt de o accesibilitate sporitd cit si de pozitionarea in centrul
judetului, restul localititilor-urbane fiind dispuse radial fata de acesta. Dupé cum se poate
observa este vorba despre un sistem monocentric cu usoare tendinte de policentricitate (mun.
Lugoj). Zona din nordul judetilui (Masloc, Bogda, Brestovit, Ghizela, Secas, Bara) este
“incadratd conform Legii 35 1/2001 in categoria zonelor lipsite de orase pe o razd mai mare de
25-30Km, ameliorat partial prin infiintarea orasului Recas.

in ceea ce priveste cea mai scurti distant3 intre dous aseziri urbane, cele mai mici valori
sunt inregistrate intre Ciacova — Deta si Deta — Gitaia. Datorita acestei concentriri urbane pe
o suprafatd relativ- restrAnsd cu distante scurte intre centrele urbane, existd potential de
dezvoltare a unor arii de cooperare intre orasele din zona de sud a judetului. Astfel putem vorbi
despre un spatiu mult mai concentrat, care ajutat de zona de influent3 a celor trei orage poate
‘deveni un areal cu relatii teritoriale multiple.

Pentru o dezvoltare echilibratd a sistemului de agezari al judeului Timis se propune
organizarea unui numir de 4 Unitdti Teritoriale Specifice (UTS) si 6 Subunititi Teritoriale
Specifice (S-UTS), arondate functional unor centre urbane principale si secundare:

UTS 1 — Sistemul principal Timisoara, cu rol regional si functie de éoo,rdonare,
UTS 2 — Sistemul principal Lugoj, cu rol de echilibru la nivel judetean; cu 3 subsisteme:

- subsistemul 2.1 N-V Recas (pol de echilibru zonal),

- subsistemul 2.2 S-V Buzias (pol de echilibru zonal de interes regional cu functiune

turisticd),

- subsistemul 2.3 central Lugoj (pol de echilibru judetean),

- subsistemul 2.4 estic Figet (pol de echilibru zonal),
UTS 3 — Sistemul principal Ciacova - Deta — Gitaia (sistem urban cu rol de echilibru),
UTS 4 — Sistemul principal Sinnicolau Mare — Jimbolia , cu 2 subsisteme:
- subsistemul 4.1 Sannicolau Mare (pol de echilibru zonal),

- subsistemul 4.2 Jimbolia (pol de echilibru zonal).
5 .
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Plan de amenajare a teritoriului judetului Timis — Strategia de dezvoltare spatiald(sursa
C.J. Timig).
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Municipiul Timisoara

Timigoara este resedinta jpde‘gﬂui Timis, capitala regiunii de dezvoltare Vest si cel mai
mare si- important -oras al macroregiunii de dezvoltare Sud-Vest a Romaniei. fn urma
rezultatelor R.P.L. 2021 este ‘al cincilea oras ca numdir de locuitori din Romania avand o
suprafatd de 130,5 km?. Timigoara este asezata in vestul Roméniei in portiunea inalti a Céampiei
de Vest — Campia Timisului, la o altitudine medie de 90 m, in zona de divagare a raurilor Timis
si Bega. Izvorand din Muntii Poiana Rusci, principalul curs de apa este rdul Bega, canalizat in
zona oragului si amenajat pentru navigatie pe o portiune de 44 km pe teritoriul Romaniei. Portul
Timisoara se afld pe malul sting al canalului Bega, pe tronsonul aflat intre Podul Muncii si
Pasarela Gelu, litimea canalului in acea zona este de 25 m. Timisoara este cel mai dinamic oras
din vestul Roméniei, atit din punct de vedere economic cét si demografic, si la ora actuali fsi
disputd cu Cluj-Napoca statutul de al doilea cel mai-important oras al Roméniei. in jurul
municipiului Timisoara se remarca dezvoltarea unor Iocélité‘;i precum Giroc, Dumbrivita,
Mosnita Noud, Sanmihaiu Romén, Dudestii Noi si Ghiroda (cu cele mai mari cresteri ale
populatiei in perioada 2005-2015), dar §i a altor localitdti, precum Sacilaz, Giarmata, Sag si
Becicherecu Mic. \

- Timisoara este un orag cu structura radiald. Centrul istoric este situat aproape in mijloc,
fiind incercuit de celelalte éartiere. Doua elemente lineare, paralele intre ele, care se deruleazi
de la est la vest - canalul Bega si o linie de cale ferat3 - impart orasul intr-o jumitate sudici si
una nordicA. In acelasi timp, aceste doui.elemente limiteaz4 intre ele centrul oragului.

- Timisoara se afld pe traseul coridorului de transport paneuropean nr. IV - rutier si
feroviar si fluvial, partial reconfigurat de CE si redenumit Coridorul Rin-Dunire
(Constanta/Sulina — Bucuresti — Timisoara/Arad - Budapesta — Viena — Linz — Frankfurt pe
Main/Strasbourg). Magistrala CFR 900 (Bucurésti — Craiova — Timisoara), face parte din
coridorul 1V de transport paneuropean, Pe teritoriul tarii noastre, Coridorul IV futier este in
prezent in constructie si a fost dat in folosints la momente diferite in timp : sectorul de
autostradd Timioara — Arad, sectoarele Nadlac—Arad si Timigoara-Lugoj, sectorul Lugoj —
Deva este in fazi de finalizare/constructie si este utilizabil in proportie de 85%.

Sursa: wikipedia.org, www. primariatm.ro
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Municipiul Lugoj

Municipiul Lugoj este situat in S.V. tarii, pe malurile raului Timis. Extremitatea sudica
a teritoriului administrativ al municipiului Lugoj se afld la 4539'04" lat.N, iar cea nordici la
4545'36" lat. N, fiind situat la jumdtatea distantei dintre Ecuator si Polul Nord. in longitudine
Lugojul este cuprins intre 2149'25" long. E in Vest si 222" long. E in Est. In raport cu localititile
mai apropiate el se regdseste la 58 km de Resita, 101 km de Deva, 45 km de Caransebes, 59
km de Timisoara si 490 km de Bucuresti. In cadrul judefului Timis, Lugojul este situat in partea
central-esticd, fiind al doilea municipiu din judet ca mirime, dezvoltare economici si populatie.
Municipiul Lugoj are doud sate apartinitoare, Maguri si Tapia, impreund cu care ocupi o
suprafatid de 9.956 ha: Morfologic, teritoriul municipiului Lugoj -apartine Campiei inalte a
Lugojului si Dealurilor Lugojului. Situat in zona de contact a acestor unititi, orasul s-a
dezvoltat pe terasa inferieard a Timisului, pe ambele maluri ale acestuia. Unitatea de relief in
care se afld Lugojul este Campia Lugojului, ce patrunde adanc in zona dealurilor piemontane.
Altitudinea medie a zonei este de 124 m deasupra nivelului marii. Cea mai mare parte a
terenului pe care este asezat localitatea are un relief plat, cu céteva ridicaturi care nu depasesc
insd 2-3 m altitudine relativ fati de suprafata terasei. In NV campiei se afld Dealurile Lugojului,
care fac trecerea spre Muntii Poiana Rusca.

Este al doilea oras ca mirime si. importants din judetul Timis, dupd Municipiul
Timi§0arav. Lugojul este strabatut de trei importante rute comerciale: autostrada Al, drumul
national DN 68 citre Deva si drumul european: E70 cétre Bucuresti. Distantele citre
principalele orase din apropiere sunt: Timisoara - 60 km; Resita - 58 km; Caransebes - 45 km;
Deva - 101 km; Bucuresti - 480 km. Prin Hotédrarea Consiliului Local Lugoj nr. 179 din
30.08.2007 s-a infiintat serviciul de transport local in municipiul Lugoj. Existd patru trasee,
operate de S.C. Meridian 22 S.A.:

LINIA 15 - Traseul : Cartier C-tin Drigan — Posta Veche — Tirol

LINIA 17 - Traseul: Tapia — Maguri — Liceul St. Odobleja '

LINIA 1C - Traseul : Gara — Liceul Stefan Odobleja

LINIA 7 - Traseul : Tirol (Oituz) — Str. Banatului — Cartier 1.C. Driigan

LINIA 7 - Traseul : Cartier I.C. — Posta Veche ( circuld in zilele de sdimbata)

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis
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Orasul Sinnicolau Mare

Sénnicolau Mare este un orag in judetul Timis aflat la 58 km nord-vest de Timisoara
este si cel mai vestic orag din Roménia, fiind si al treilea orag ca mirime din judet, dupa
Timigoara si Lugoj. Este'atcstat documentar in anul 1247, in ,.Diplomele privilegiate regale”,
insd existenta lui vine din timpuri mult mai vechi. Este un oras de graﬁigé, situat la 6 km de
frontiera cu Ungaria Si 24 km de frontiera cu Serbia, pe cursul neregularizat al raului Mures.’
Oragul este asezat in S-E Campiei Panonice in N-V Banatului, in cAmpia joasi a Arancii si pe
malurile Canalului Aranca, un vechi curs al rdului Mures (in-timpuri ihdepe‘lrtate, acesta era
navigabil.. Pe aceast3 vatrd din cele mai vechi timpuri au existat conditii naturale prielnice si o
configuratie a terenului adecvate desfasurarii de activititi umane, fiind pe axa de circulatic a
Viii Muresului, pe vechiul drum european Timisoara — Viena, si pe axa N —S, localitatea a
devenit un centru nodal important in zona cea mai vestica a Romaniei. Asezarea sa i conferd
un potential natural bogat, fiind la 5 km de Lunca si rul Mures. Sinnicolau Mare are o -
suprafata totala de 136,77 km?, fiind situat la altitudinea de 82 metri.

Institutii scolare: Scoala postliceald “ Henri Coandi » Sannicolau Mare, Liceul Teoretic
“ Joan Jebelean” Sannicolau Mare, Liceul Tehnologic “Cristofor Nako * Sannicolau Mare,
scoli cu clasele I-VIII : Scoala Gimnaziald “Theodor Bucurescu ”, Nr.1, Scoala Gimnaziali
“Nestor Oprean "Nr.2, gradinite cu program prelungit: Gradinita cu program prelungit Nr.1,
Gradinita cu program prelungit Nr.3, Gradinita cu program normal Nr.1, Gradinita cu program
normal I;Tr.2, Gréadinita cu program sdptiménal Sannicolau Mare.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Orasul Jimbolia

Orasul Jimbolia se afld situat in partea de vest a Romaniei, lé 572 km distanta fat3 de
Bucuresti pe calea feraté si 600 km pe sosea, fiind strabatut de meridianul de 20°38° longitudine
esticd si de paralela de 45°46° latitudine nordica. Oragul Jimbolia este situat in Campia
Banatului, la contactul dintre Cdmpia Timisului si Cémpia Muresului. Se afld la intersectia unor
cai de comunicatie ce fac legitura dintre Romaénia si Serbia, fiind si punct de frontiers féroviar
si rutier la granita dintre c;ele doua tari. Oragsul este legat de Timisoara prin DJ 59A si linia

feratd Kikinda (SR) -Jimbolia - Timisoara.
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Profilul industrial al orasului raméne dominat de industria usoari (incaltdminte,
confectii, textile) dupé care urmeaza industria electrotehnica si electronic, industria mecanica,
industria maselor plastice. In industria orasului lucreazi 58% din populatia activi. Sectorul
tertiar, care cuprinde toatd gama serviciilor, are o pondere de 38%. Institutii scolare: Liceul
Tehnologic Jimbolia, Scoala Gimnaziald Jimbolia, o gradinitd cu program prelungit, trei
gradinite cu program normal.

Jimbolia lanseazi sistemul de transport public gratuit in Jimbolia incepand cu data de 1
iulie 2022 realizat prin proiectul *Transport verde - promovarea mobilititii sustenabile in
orasele infritite Jimbolia §si Mérahalom”, acronim E-Transport, finantat in cadrul Programului
Interreg V-A Romania-Ungaria. Orasul Jimbolia a achizitionat doua microbuze electrice: unul
de 19+1 locuri si unul de 15+2+1 locuri. Serviciul public de transport a functionat gratuit pe
perioada de implementare a proiectului — un a;l. Pe langa traseele locale, se organizeazi
deplaséri la partenerul de proiect din Mérahalom —Ungaria, cel putin o dati pe luna. Prin aceste
actiuni, orasul Jimbolia face incd un pas major citre ridicarea standardelor de viati ale
locuitorilor urbei prin asigurarea transportului public nepoluant si gratuit.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Orasul Buzias

Buziag cunoscut si ca Baile Buzias sau B_uzingﬁi, este un oras-statiune
balneoclimatericd de interes national, cu regim permanent, din judé‘;ul Timis format din
localitdtile componente Buzias (resedinta) si Silagiu, si din satul Bacova. Se afla la 30 km de
municipiul Timigoara §i 23- de km de municipiul Lugoj, de ambele fiind legat deldrumul
judetean DJ 592 si de calea feratd Timisoara-Buzias-Lugoj. Este situat pe cursul superior al
raului Surgani, la confluenta cu rdul Silagiu si paraul Salcia. Buziasul are o suprafata totald de
105,2 km? si este situat la altitudinea de128 metri. In anii '60 activitatea economici se
diversificd, sunt create mici industrii usoare si alimentara. Creste atdt populatia ct si suprafata
orasului. Se construiesc cartiere de blocuri, vile si hoteluri pentru statiune. Institutii scolare din
Buzias: Liceul Teoretic Buz-iag, Scoala Gimnaziala Bacova, $coala Primara Silagiu, gradinite
cu program normal Bacova gi Silagiu, gridinita cu program prelungit Buzias.

Sursa: wikipedia.org, primariabuzias.ro, cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.
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Orasul Faget

Faget este un oras in judetul Timis format din localitatea componentd Féget (resedinta),
si din satele Bitesti, Begheiu Mic, Bichigi, Brz'me§ti,‘Bunea Mare, Bunea Micd, Colonia Mica,
Jupénesti, Povargina si Temeresti. Este situat in vestul Roméniei, in zona de contact a Cémpief

‘Lugojului cu Dealurile Lugojului, pe cursul superior al rului Bega la o altitudine de 145 metri
si avind o suprafatd de 150,87 km2 In cadrul judetului Timis se afld in partea de est, la o
distanta de 98 km de Timisoara si 33 km de municipiul Lugoj, de care se leaga prin drumul
national DN68A. Acelasi drum spre est pune orasul in legiturd cu municipiul Deva, aflat la o
distantd de 68 km. Orasul este strabatut si de calea feratd Lugoj-Ilia si are acces la Autostrada
Al, sectorul Margina — Timisoara. in Figet existd un liceu Liceul Teoretic ,,Traian Vuia”, doua
scoli gimnaziale si primare, cit si scolile cu clasele I-IV din localititile Bichigi, Bitesti,
Brinesti, Bunea Mare, Colonia Mici, Temeresti. In ceea ce priveste invatamantul prescolar in
Faget activeazd Gridinita cu program prelungit Faget si Gridinita cu program normal: “Mihai
Viteazu” Féget. De asemenea mai sunt gridinite si in localitatile componente Bichigi, Bunea
Mare, Colonia Mica, Batesti, Branesti, Temeresti. -

Sursa: wikipedia.org, primariafaget.ro, cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Orasul Deta

Deta este un orag in judetul Timis format din localitatea componenti Deta (resedinta),
si din satul Opatita. Este un centru administrativ, economic si cultural important pentru judet,
cu o suprafatd de 33,81 km?, situat la o altitudine 91 metri. Deta polarizeaza atat din punct de
vedere economic cét si socio-cultural viata localititilor: Denta, Moravita, Gitaia, Voiteg,
Banloc, Jamu Mare, Giera, Giulviz. A fost capitala (resedinta) p1ﬁ§ji Deta, din judetul interbelic
Timis-Torontal. Este agezat in cAmpia joasi a rdului Bérzava si este traversati de rdul
Birdeanca, afluent al Bérzavei care ii perioadele de inundatii are rol de supapi a Barzavei.
Localitatea are o latitudine nordica de 45°23” si o longitudine estici de 21°12°. Din teritoriul
administrativ al oragului Deta face parte si satul Opatita, situat la o distanti de 3,5 km fata de
orag, pe DC 172 (Deta-Birda). Deta se afla la o distantd de 43 km sud de Timisoara pec DN59
(respectiv E70) si la 18 km de granita cu Serbia(118 km de Belgrad). Industria este cea mai
importanta ramura economica. Prihcipalul angajator din orag este fabrica companiei Eybl AG,

cu profil textil, specializatd in productia de componente interjoare pentru automobile (volane,
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tapiterii pentru BMW, Mercedes, Volkswagen, Jaguar, Renault). Alte companii sunt prezente
in domeniile prelucrdrii lemnului, industria alimentard, textile. O etapa “importantd in
dezvoltarea economici a constituit-o deschiderea soselei de centura. Institutii scolare: Liceul
Tehnologic Sfantu Nicolae Deta care cuprinde liceul orasului Deta, Scoala generali cu clasele
I-VIII, Scoala generald cu clasele I-V Deta, Scoala generala cu clasele 1-1V Opatita, Gridinita
cu program prelungit Deta, care cuprinde Gréadinita PP Deta, Gradinita PN Deta si Gridinita
PN Opeatita.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Orasul Recas

Recas este un oras in judetul Timis, Banat, Romdnia, format din.localitatea componentz
Recas (resedinta), si din satele Bazos, Herneacova, Izvin, Nadis, Petrovaselo si Stanciova. A
primit statutul de orag n aprilie 2004. Recasul este situat la o distantd de 19 km de Timisoara
si 37 km de Lugoj, pe drumul national DN6 (european E70). Orasul este accesibil si pe calea
“aerului fiind aflat la 20 de km de Aeroportul International Traian Vuia Timi§oara.’De asemenea,
Recas se afld pe magistrala feroviari principala ce leaga Timisoara de Bucuresti. Suprafata total
este de 229,88 km?, fiind situat la o altitudine de 103 metri, Intr-o zona de coline insorite,
favorabile agriculturii. Teritoriul orasului este traversat la sud de raul Timis si de canalul Bega.
Institutii scolare: Liceul Teoretic Recas (clasele I-X1I), Scoli cu clasele I-VIII; Izvin si Bazos, -
Scoala cu clasele I-IV Herneacova, Scoala cu clasele I-VIII “Constantin Paunescu™ (regim
special) Recas, Complexul de Servicii Specializate pentru Copilul cu Dizabilititi Recas (regim
special), Gradinite cu program normal: Recas, Bazos, Izvin, Herneacova, Petrovaselo si
Stanciova. |
Sursa. wikipedia.org, primariarecas.ro, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-

timis.

Orasul Ciacova

Ciacova este un oras in judetul Timis format din localitatea componenti Ciacova
(resedinta), si din satele Cebza, Macedonia, Obad si Petroman. A fost capitala plisii Ciacova,
din judetul interbelic Timis-Torontal. Ciacova se afld in Campia Timisului, pe raul Timisul

Mort, la o distantd de 28 km de Timisoara, de care este legat atat rutier cat si feroviar. Rutier,
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accesul in localitatea este asigurat pe drumul judetean DJ 693 fi lungime de 9 km, care face
legatura cu soseaua internationali E70 Timisoara - Stamora Moravita. De asemenea, orasul
Ciacova este legat de Timisoara si de alte localititi prin calea feratd Jebel-Giera. Suprafata
totald a orasului este de 252,76 km?, fiind situat la o altitudine de 80 metri. "Institu;ii de
invatamant: Liceul ,,Alexandru Mocioni“ Ciacova, Scoli cu clasele I-1V: Cebza, Macedonia,
Obad si Petroman, gridinite cu program normal: Cebza, Macedonia, Obad si Petroman,
gradinita cu program normal si prelungit Ciacova.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Orasul Gitaia

‘Gétaia este un oras in judetul Timis format din localititile componente Gitaia
(resedinta) si Sculia, si din satele Butin, Percosova, Semlacu Mare si Semlacu Mic. Localitatea
Giitaia, impreund cu cele cinci sate apartinitoare ce se gisesc in imediata apropiere a acestei.
asezdri este situatd in partea de sud-vest a tirii avind urmitoarele coordonate geografice: -
latitudine nordica 45gr 22' -longitudine estici 21gr 25' avand o suprafatd totald de 149,23 km?
Ja o altitudine de 108 metri. Localitatea Gitaia se intinde pe ambele maluri ale raului Barzava.

“Satul Sculia este agezat pe cursul rdului Bérzava, dar spre vest de Gitaia. Celelalte sate
(Semlacul Mare, Semlacul Mic, Butin si Percoébva) se gasesc agezate spre sud de Gitaia in
jurul dealului Sumig; o veche urmé vulcanicd in Campia Tisei. Gitaia se gaseste situati pe
drumul national DN58 ce leagi municipiul Timigoara cu municipiul Resita(Caras-Severin), la
52 km distantd fatd de Timisoara.si 47 km distantd fatd de Resita. Prin Legea nr. 83/2004
comuna Gitaia a fost promovati la rangul de oras. Institutii culturale: Casa Nationald Gitaia,
Cémine culturale: Butin si Percosova, Biblioteca Oriseneasci Gitaia, Biblioteca Liceului
Teoretic Gataia. Institutii scolare: Liceul Teoretic Gitaia (clasa 1-X1II), Scoli cu clasele I-TV:
Butin, Percosova, Semlacu Mare si Semlacu Mic, Gradinite cu program normal: Gitaia, Butin,
Percosova, Sculia $i Semlacu Mare, Gradinita cu program prelungit Gitaia.

- Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Giroc

Comuna Giroc este alcétuitd din satele Giroc si Chigoda, avind satul Giroc ca resedinti

de comund. In acelasi timp, face parte, din cartierele municipiului Timisoara, de care este alipiti
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teritorial. Comuna Giroc are cea mai numeroasd populatie din zona periurbani, 22.270 de
locuitori (in urma R.P.L. 2021). Girocul este o localitate suburbani a municipiului Timisoara,
situatd la circa 4 km sud de acesta. Se mai invecineazi la vest cu Urseni, la sud-sud-vest cu Sag
iar la vest cu Chigoda. Prin sudul localititii curge rdul Timis, care desparte Girocul de Padureni
si Unip. Institutii de invatimant : Liceul "David Voniga" Giroc, Scoala gimnaziala cu clasele
I-VII "Tosif Ciorogariu" din Chisoda, Gradinita cu Program Prelungit din Giroc, Gradinita cu
Program Prelungit din Chisoda, Crega din Chisoda, Cresa din Giroc, After-school Giroc si
Chisoda. Societatea comerciald ,,Giroceana” SRL a fost infiintata prin hotirarea Consiliului
Local al Primériei Giroc la 1 iulie 2002 ca societatq cu capital integral de stat, asociat unic fiind
primiria comunei. Initial a fost ganditd péntru a asigura cetitenilor localititilor Giroc si
Chigoda transportul pe ruta Timisoara si retur. Pe parcurs societatea si-a dezvoltat activitatea,
oferina serviciile de intretinere a sistemului de apa-canal si sistemului de iluminat public.
Transportul public se realizeazi cu 5 autobuze IVECO CROSSWAY (an fabr. 2014) iar
frecventa curselor este la intervale de o ord, putdnd fi si mai crescuti ( 15-30minute) la orele
de varf.

Sursa: wikipedia.org, giroceana.ro, cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Dumbrava

Dumbrava (maghiari Igazfalva) este o comuni in judetul Timis formatd din satele
Bucovat, Dumbrava (resedinta) si Richita. Situatd in partea estica a Jjudetului Timis, la 97 km
distanta fatd de municipiul Timisoara si 27 km fatd de municipiul Lugoj, este accesibild pe DN6
Timigoara-Lugoj, si in continuare pe DN68A Lugoj-Deva. Comuna are in- componenti 3
localitéti:: Dumbrava, Réchita si Bucovit. Se invecineazi la nord-est cu orasul Figet, la sud-
est cu comuna Férdea (lacul Surduc), la sud-vest cu comuna Traian Vuia, la nord-vest cu
comuna Mangstiur. Institutii scolare : Scoli cu clasele I-VIIL : Dumbrava si Rachita, Gradinite

* cu program normal : Dumbrava, Réchita si Bucovat.
Sursa: wikipedia.org, primariadumbrava.ro, cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-

timis
Comuna Miniistiur

Manastiur este o comund in judetul Timis formatd din satele Minéstiur (resedinta),
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Padurani, Remetea-Luncd si Topla. Este situatd in zona de contact a Campiei Lugojului cu
Podisul Lipovei, pe cursul superior al raului Bega. Situatd in partea de risarit a judetului Timis,
se afla la cca. 82 km distanta fata de municipiul Timigoara sila cca. 25 km fata de municipiul
Lugoj, accesibila pe DN 6 Timisoara — Lugoj si in continuare pe DN 68 A Lugoj- Traian-Vuia
siDC 1 19, Comuna Manéstiur se invecineazi la nord - vest cu comuna Ohaba Lunga, la est cu
comuna Bethausen, la sud-est cu comuna Dumbrava si la est cu oragul Figet.Suprafata totala a
comunei este de 4186 ha. Teritoriul C(‘)muﬁei este strabatut de calea ferata Timisoara — Ilia .
Lugoj, avind sfa’;ie CFR in localitatea M#nagtiur, statie atdt de calatori cat si comerciala, cu
interes global pentru toate satele comunei. Institutii scolare: Scoli cu clasele I-VIII, Scoala
Gimnaziald cu clasele I-VIII ,,George Garda’” Manistiur, doud gridinite cu program normal.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Peciu Nou

Peciu Nou este o comund in judetul Timig formatd din satele Dinias, Peciu Nou
(resedinta) si Sanmartinu Sérbesc. Suprafata comunei este de 13525 ha. Activititile priricipale
in Peciu Nou: agriculturd, industria lemnului, confectii textile si confectii metalice. Institutii
scolare: Liceu Teoretic Peciu Nou, Scoli cui clasele I-IV: Dinias si Sanmartinu Sarbesc,
Gradinite cu program normal: Peciu Nou, Dinias si SAnmartinu Sérbesc:

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/j udetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Topolovitu Mare

Topolovitu Mare este o comuni in judetul Timis formati din satele Cralovit, Ictar-
Budint, losifaldu, Sustra, Topolovatu Mare (resedinta) si Topoloviitu Mic. Comuna Topolovitu
Mare este situatd in partea central- esticd a judetului Timis, la 26 km distanti de Lugoj si 34
km distantd de Municipiul Timisoara. Se situeazi in zona central-esticd a judetului Timis, la
Jumatatea drumului dintre municipiile Timisoara si Lugoj, pe malul drept al raului Bega. Este
strabatut de drumul national DN6 si are gard la calea feratd care leagd cele dous municipii
timisene. Se favecineaza la nord cu Cralovat, la est cu Iosifaldu si Ictar-Budint, la sud cu
Topolovitu Mic si la vest cu Sustra. Institutii scolare: Scoala cu clasele T-VIII Topolovitu
Mare, Scoli cu clasele I-IV: Ictar-Budint, losifaldu si Sustra.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.
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Comuna Pischia

Pischia (germand Bruckenau, maghiard Hidasliget) este 0 comuni in judetul Timi§
formati din satele Bencecu de Jos, Bencecu de Sus, Murani, Pischia (resedinta) si Salciua Noua.
Comuna Pigchia se afld la o distantd de 20 km de orasul Timisoara, in directia NE, si la o
distantd de 49 de km de orasul Lipova, fiind strdbatutd de DJ 691 Se intinde pe o suprafatd de
12360,58 ha Se Invecineazi cu urmatoarele localititi: in E cu comuna Maéloc, in V cu comuna
Ortisoara, in S cu comuna Giarmate, la V cu comuna Sanandrei. Comuna Pischia se afl lao
distantd de 20 km de oragul Timisoara, in directia NE, si la o distantd de 49 de km de orasul
Lipova, fiind stribatutd de DJ 691. Se intinde pe o suprafatd de 12360,58 ha. Se invecineazi cu
urmétoarele localitdti: in E cu comuna Masloc, in V cu comuna Ortisoara, in S cu comuna
Giarmata, la V cu comuna Sanandrei. Institutii scolare: Scoala Gimnazijala Pigchia, Scoala
Gimnaziald Bencecu de Sus, Grédinita cu program normal Pischia, Gridinita cu program
normal»Muraﬁi, Grédinita cu program normal Bencecu de Sus, Gradinita cu program normal
Bencecu de Jos.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Liebling

Liebling este o comund in judetul Timis formatd din satele Cerna, Tosif si Liebling
(resedinta). Localitatea Liebling este situati in partea de sud-vest a judetului Timis, la o distanti
de 35 km fata de municipiul Timisoara, pe drumul judetean DJ 69 si respectiv drumul national
DNJ59. Alte orase apropiate sunt: Deta la 32 km, Ciacova la 20 km'si Gétaia la 25 km. Este
legats de reteaua feroviara prin intermediul liniei secundare J ebel-Liebling, dar care este fnchisa
din 27 februarie 2014. Institutii scolare: Scoli cu clasele I-VIII: Scoala Gimnazial Liebling,
scoala cu clasele I-IV Cerna, scoala cu clasele I-IV. losif. Gridinite cu Program Normal:
gradinita PN Liebling, Gradinita PN Iosif] Gradinita PN Cerna. .

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Nadrag

Nadrag este satul de resedint3 al comunei cu acelasi nume din judetul Timis. Se afld in

partea de sud-est a judetului, in Muntii Poiana Rusca. Localitatea Nidrag se situeaza in sud —
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vestul Romaniei, In partea de nord — est a judetului Timis, la poalele varfului Pades din muntii
Poiana Ruscdi (varful Pades 1380 m). Nadragul se afld la o distantd de circa 30 km fati de
municipiul Lugoj, 90 km de municipiul Timigoara si de asemenea, la aproximativ 30 km de
Faget. Altitudinea in localitate este intre 230 — 350 m. in partea de résarit, localitatea se
invecineazd cu Obreja, spre vest cu satul Drinova — comuna Bérna, la sud — vest.cu satele
Tincova — Jdioara — Criciova, la nord — vest cu satul Hauzesti — comuna Fardea, cu Gladna si
Tomesti — satul Luncani. In anul 1990 comuna avea 5.000 de locuitori iar in 2002 Nadragul
(cu Crivina) mai avea doar 2.966 de locuitori, ajungind la 2371 de locuitori in 2021.

Sursa. wikipedia.org, www.cjtimis. ro/judétul-timis/pm'mariile—din—judetul—timis

Comuna Cenad

Cenad este satul de resedinté al comunei cu acelasi nume din judetul Timis. Localitatea
se afla pe DN6, sosea ce striabate localitatea, in drum spre Punctul de Trecere a Frontierei
Cenad, aflat la 8 km. Astizi, la Cenad, ca si obiective turistice demne de interes, existd un
muzeu de istorie locala, statuia Sf. Gerhard (situatd in fata Bisericii romano-catolice), un muzeu
al tehnicii de transport cu tractiune animala (in aer liber), toate aflate pe Strada Principals,
precum si-o ministire de maici, denumitd Morisena, situatd fnainte de intrarea in Cenad
(dinspre Sénnicolau Mare), in stdnga DN6.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Moravita

Moravita este o comuni in judetul Timis formati din satele Dejan, Gaiu Mic, Moravita
(resedinta) si Stamora Germana. Moravita este o localitate de frontierd situati in sudul judetului
Timis, la granita cu Serbia, la 52 km sud de municipiul Timisoara si 21 km sud de orasul Deta.
Este strabaturd de drumul national DN59 (E70) si de calea ferati Timigoara-Stamora Moravita.
De la Moravita porneste citre est drumul national DN 57 care duce la Oravita. Se invecineazi
la nord cu Stamora Germand, la nord-est cu Dejan, la est cu Gherman, la sud-est cu Mali Zam
(Serbia) si la sud-vest cu Vatin (Serbia). Institutii scolare: Scoala Gimnaziali cu clasele I-VIII
Moravita, Grédinite cu program normal: Moravita si Stamora Germana.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis
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Comuna Beba Veche

Beba este o comuna in judetul Timis, Banat, Romania, formati din satele Beba Veche
(resedinta), Cherestur si Pordeanu. Situati la granita cu Ungaria si Serbia, localitatea este
traversatd de meridianul 20°15'44" longitudine E in punctul cel mai vestic din RomaniaCea
mai apropiata localitate din Romania este satul Chérestur, la 7 km distantd pe sosea, iar cel mai
apropiat orag este Sannicolau Mare, la 34 km. Dis"[anga‘fa‘,[é de municipiul Timisoara este de
101 km. Singufa cale de acces cétre Beba Veche este drumul judetéan DJ 682 Sannicolan Mare
- Beba Veche

Sursa: wikipedia.org, www. hjtiinis.ro/judetul—timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Periam

Periam este o comuna in judetul Timig formatd numai din satul de resedinti cu acelasi
nume. Comuna Periam este formata din localititile Periam si Periam Port, care se afli pe malul
rdului Mures la 3 km de Periam.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Lovrin

Lovrin este o comuni in judetul Timis formatd numai din satul de resedinti cu acelasi
nume. Localitatea Lovrin este amplasati in partea de nord-vest a judetului Timis, la 47 km de
municipiul Timigoara si 17 km est de orasul Sénnicolau Mare. Lovrinul este strabitut de DN6
care face legatura intre cele doua orase, respectiv vama Cenad. Lovrin este un mic nod feroviar,
la intersectia dintre trei linii feroviare. Legturile din gara Lovrin sunt intre Sannicolau Mare si
Timisoara, Nerdu — Periam — Arad si Lovrin - Jimbolia. Vecinii localitatii sunt: la nord satul
Pesac (4 km pe drumul judetean 594), la sud-est Sandra (circa 10 km pe DN6) si Bulgirus
(circa 8 km pe drumul comunal 20), la sud-vest Gottlob (5 km), si la nord-vest Tommnatic (10
km). Institutii scolare: Liceul Tehnologic “"ROMULUS PARASCHIVOIU” Lovrin, Scoli cu
clasele I-VIII, o gradinitd cu program prelungit, o gradinitd cu program normal.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/j ude_lul—timis/primariile-din-judetul-timis
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Comuna Dudestii Vechi

Dudegtii Vechi este o comuni in judetul Timis formata din satele Cheglevici, Colonia
Bulgar si Dudestii Vechi (resedinta). Asezati in extremitatea vestica a tarii, comuna Dudestii
Vechi este situatd pe malul paraului Aranca, invecinandu-se la nord cu comuna Beba veche, la
vest cu comuna Vilcani, la sud cu comuna Teremia Mare iar la est cu orasul Sannicolau Mare
si comuna Cenad. Localitatea Dudestii Vechi (fostd Begenova Veche) se afli la o distanta de
77,6 km de municipiul Timisoara si 13,8 km de orasul Sannicolau Mare (pe DJ 682). Institutii

scolare: Liceul Teoretic ,,Sf. Kiril si Metodii” Dudestii Vechi, Scoala cu clasele I-VIIT Dudestii

- Vechi, Scoala cu clasele I-IV Cheglevici, Gradinita cu program’ prelungit Dudestii Vechi,

Grédinita cu program normal Cheglevici.

- Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Vilcani

Valcani este 0 comuni in judetul Timis formata numai din satul de resedint3 cu acelasi
nume. Comuna a fost reinfiintatd in 2004. Este stribitutd de raul Aranca, care traverseézé
comuna si frontiera cu Serbia, dup3 care se varsi in Tisa. Este cuprinsi intre Comuna Dudestii
Vechi in est si nord si Comuna Teremia Mare in sud. In vest Comuna Vilcani se invecineaza
cu Serbia. Se afld la o distantd de 82 km fata de Timisoara si de aprox. 20 km fatd de orasul
Sannicolaul Mare. Suprafata teritoriului UAT Vilcani este de 6243,38 ha, din care 305 ha
intravilan §i-5938,38 extravilan. S-au ficut demersuri pentru revigofarea activittii cultural-
sportive, prin infiinfarea unui ansamblu de dansuri populare, prin activititi desfasurate cu copiii
si tinerii din sat pentru redescoperirea traditiilor si obiceiurile locale, sustinerea activititii
‘asociatiei sportive de fotbal.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Bethausen

Bethausen este o comuna in Judetul Timis formatd din satele Bethausen (resedinta),
Cladova, Cliciova, Cutina, Leucusesti si Nevrincea. Localitatea este situati in zona de est a
judetului Timis, pe malul drept al rdului Bega, la 26 km fata de municipiul Lugoj. Se situeazi

in centrul comunei, inconjurat de satele apartinatoare. Se invecineazi 1a nord cu Cladova, la est
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cu Leucusesti, la sud cu Cliciova iar la vest cu satul Cutina. Institutii scolare: scoli cu clasele I-
IV Bethausen, Cladova, Cliciova, Cutina, Leucusesti; Scoald cu clasele V-VIII Bethausen,
gradinife cu program normal: Bethausen, Cladova, Cliciova, Leucusesti.

Sursa. wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Givojdia

Givojdia este o coniuné in judetul Timis formqt_a din satele Gavojdia (resedinta), Jena,
Lugojel si Sélbagel. Se situeazi in partea de sud-est a judetului Timis, in cdmpia Lugojului, la
confluenta rdului Spaia cu réul Timis, suprafati: 7494 ha intravilan, 500 ha extravilan; 6994
ha. Este strabituti de drumul national DN6 (E70) si se afld la o distantd de 71,6 km de
municipiul Timigoara si de 11,6 km de municipiul Lugoj, orasul cel mai apropiat. Are static de
cale feratd la linia Caransebes - Lugoj — Timisoara.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Stiuca

Comuna $tiuca este o comund in judeful Timis formata din satele Dragomiresti, Olosag,
Stiuca (resedinta) si Zgribesti. Este situatd pe o pozitie deluroasa in sud-estul judetului Timis,
la 74 km de Timigoara si 14 km de Lugoj. Institutii scolare: Scoala Gimnaziala Stiuca, Scoala
cu clasele I-IV Dragomiresti, Gridinite cu program normal: Stiuca, Dragomiresti §i Olosag.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Victor Vlad Delamarina

Comuna Victor Vlad Delamarina este 0 comuni in judetul Timis formata din satele
Herendesti, Honorici, Padureni, Petroasa Mare, Pini, Victor Vlad Delamarina (resedinta) si
Visag. Comuna Victor Vlad Delamarina este situata in partea §stica a judetului Timis, la graniti
cu judetul Caras Severin, la o distanta de 62 de km de Timisoara si la 5 km de municipiul Lugoj.
Comuna se intinde pe o suprafata de 14492.74 ha. Institutii scolare: Scoli cu clasele I-VIII:
V.V.Delamarina si Petroasa Mare, Scoli cu clasele I-IV: Honorici si Visag, gradinite cu
program normal: V.V.Delamarina, Petroasa Mare, Honorici si Visag.

Sursa: wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis
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Comuna Pietroasa

Agezatd In partea esticd a judetului Timis, la cca. 28 km de Figet - orasul cel mai
important si la cca. 122 km distanta fatd de municipiul Timisoara, pe relatia DN 6, DN 68 A si
DJ 684, aceasti comuni se invecineaza la nord cu comuna Margina, la vest cu comuna Cuﬁea,
la sud-vest cu comuna Tomesti, iar la est cu judetul Hunedoara, aflind-se Ia o distantd de 78
km de municipiul Deva. Comuna Pietroasa, formata din patru sate: Pietroasa, Crivina de Sus,
Poieni gi Fartagesti. Suprafata comunei este de 15.646 ha. Primiria Comunei Pietroasa opereazi
o cursd de transport public judetean pe traseul Pietroasa — Poieni ~ Faiget.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis. ro/j'itdetul:tin1is/primariile-din-judetul—timis

Comuna Giulviz

Giulvdz este o comund in judetul Timis formati din satele Crai Nou, Giulvaz
(resedinta), Ivanda si Rudna. Comuna Giulviz este situata in partea de sud - vest a judetului
Timis. Se invecineazi la nord cu teritoriul administrativ al comunei Peciu ou ; la est si sud -
est, cu teritoriul administrativ al comunei Ciacova, limita pe o mare lungime fiind raul Timis,
la vest i sud - vest cu teritoriile administrative ale comunelor Foeni si Uivar.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Cenei

Cenei este 0 comuni in judetul Timis formati din satele Bobda si Cenei (regedinta).
Cenei se situeazi in vestul judetului Timis, pe malul drept al raului Bega Veche, aproape de
granita cu Serbia. Distanta fatd de orasele de referintd este de circa 28 km de municipiul
Timisoara si 23 km de orasul Jimbolia. Cenei este traversat de drumul national DNS_9B side
calea feratd Cérpinig-lonel, cu statie CFR proprie. Se Invecineazi la nord-vest cu satul Checea,
- la nord Cérpinis (8 km), la nord-est Bobda (3 km), la sud Uivar (7 km).
Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Denta

Denta este o comund in judetul Timis formati din satele Brestea, Denta (resedinta),
Rovinita Mare §i Rovinita Micd. Este un sat de cdmpie, situat in sudul judetului Timis, la circa

40 km sud de municipiul Timisoara si 5 km sud de orasul Deta, pe drumul national DN59
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(european E70), care leagd Timisoara de punctul de punctul vamal cu Serbia, Stamora
Moravita. Se invecineazi la nord cu Deta, la nord-est cu Rovinita Mare, la est cu Brestea si
Rovinita Mici iar la sud cu Stamora Germand. Institutii scolare: Scoala Gimnaziali Denta,”
gridinite cu program normal: Denta, Brestea si Rovinita Mare.

Sursa: wikipedia.org, www. cjtimis.fo/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

‘

Comuna Bogda

Bogda este o comund in judetul Timig formatd din satele Altringen, Bogda (resedinta),
Buzad, Charlottenburg, Comeat si Sintar. Este agezati in partea de NV a judetului Timis si se
invecineaza cu judéful Arad, comuna Masloc, comuna Brestovit, comuna Recas si comuna
Pischia.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Birna

Comuna Barna este una din comunele din partea de Est a judetului Timis si se
invecineaza la Est cu comuna Firdea , la Nord cu comuna Traian Vuia, , la Sud cu comuna
Criciova §i comuna Nidrag iar la. Vest cu municipiul Lugoj. Satele componente: Barna
(resedinta), Botesti, Botinesti, Drinova, Juresti, Poganesti §i Sarézani. Institutii scolare: Scoala
cu clasele I-VIIl Bérna, gradinife cu program normal: Barna, Botinesti, Drinova, Juresti,
Poginesti si Sarazin.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Jamu Mare

Jamu Mare este o comund in judetul Tfmi§ formata din satele Clopodia, Ferendia,
Gherman, Jamu Mare (resedinta) si Latunas, situatd in extremitatea sudica a judetului Timis, la
frontiera cu Serbia. Acum Jamu Mare este capét de linie ferats, insi pana .in anii 1920 a existat
o linie functionald pand in Vrsac in lugoslavia. Institutii scolare: Scoala Gimnaziald Jamu Mare
(include Scoala Primari Clopodia), Gradinite cu program normal (Jamu Mare si Clopodia).

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis
Comuna Masloc
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Masloc este o comund in judetul Timis formati din satele Alios, M_agloc (resedinta) si
Remetea Micd. Comuna Masloc este situatd la 35 km de Timigoara, pe drumul DJ 691
Timisoara — Lipova si se invecineazi cu teritoriul comunei Bogda la E-SE, teritoriul comunei
Fibis 1a S, teritoriul comunei Ortigoara la V, teritoriul comunei Sagu ( jud. Arad) la V-NV,
teritoriul comunei Féantanele, (jud. Arad) la N si teritoriul comunei Zabrani ( jud. Arad) la E-
NE. Institutii scolare: Scoala Gimnaziald Masloc, Scoala cu clasele I-IV Alios, Gradinite cu
program normal: Magloc, Remetea Mici si Alios.

Sursa: wiklivedia.’org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Pesac

Localitatea Pesac se afla amplasatd in vestul tirii, in nord — vestul CAmpiei Banatului,
intr-o subdiviziune a Campiei Muresului, denumita Campia Galatcii, la 5 km de Periam pe Dj
692 spre DN 6. Teritoriul localitdtii se invecineaza la sud — est cu teritoriul localititii Periam,
la sud cu teritoriul comunei Sandra, la vest cu teritoriul comunei Lovrin si la nord cu teritoriul
~ comunei Sanpetru Mare. Institutii scolare: Scoala Gimnaziald Maria Brindea Pesac, Gradinita
cu program normal Pesac.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Racovita

Racovita este o comuni in judetul Timis formata din satele Capiit, Driigoiesti, Ficitar,
Hitias, Racovita (resedinta) si Sarbova. Institutii scolare: Scoli cu- clasele I-VIII: Racovita si
Hitias, Gradinite cu program normal: Racovita, Capét, Drégoiesti, Ficatar, Hitié§ si Sarbova.
Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Uivar

Uivar este o comund in judetul Timis, Banat, Roméania, format3 din satele Pustinis,
Raiti, Sanmartinu Maghiar si Uivar (resedinta). Suprafata totald a comunei Uivar este de
9710,78 hectare. Comuna Uivar, este situata in sud - Véstul Jjudetului Timis , amplasata la 21
grade longitudine si 45 grade latitudine, la 82-83 m deasupra nivelului marii si are urmétoarele

vecindtati:- la nord-est, comuna Sanmihaiul Roman; la sud-est, comuna Peciu Nou ;la nord,
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comuna Cenei, la vest, comuna Otelec, la sud, comuna Giulviz. Localititile componente ale
comunei sunt situate la urmétoarele distante : Rauti la 2 km. Sanmartinul Maghiar 2,5 km.
Pustinis la 5 km. Institutii scolare: Scoala Gimnaziald Uivar, Scoala Primard Rauti si Pustinis,
Grédinite cu program normal: Uivar, Pustinis, Rauti si Sénmartinu Maghiar.

Sursa: wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

I1.2. ISTORICUL SI PRINCIPIILE ACTIVITA_III_ SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC DE CALATORL

Consiliul Judetean TlIl’llS (C.J.T.) este autoritatea’ administre{‘giei publice locale din
Judetul Timis, constituit la nivel judetean, pentru coordonarea activititii consiliilor locale, in
vederea realizdrii serviciilor publice de interes judetean.

in contextul Legii serviciilor de transport public local nr.92/2007, Consiliile locale si
consiliile judetene sunt obligate si asigure, si organizeze, si reglementeze, si coordoneze i s
controleze prestarea serviciilor de transport public desfisurat pe raza administrativ-teritoriald a
acestora, precum si sd infiinteze societati dé transport public daci acestea nu existi.

Consiliile judetene sunt obligate si infiinteze autorititi judetene de transport prin care
sd asigure, 54 organizeze, si reglementeze, si coordoneze si si controleze prestarea serviciului
de transport public de persoane prin servicii regulate desfisurate intre localititile judetului.
Consiliile judetene coordoneazi si coopereazd cu consiliile locale cu privire la asigurarea si
dezvoltarea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate de interes judetean
si pentril corelarea acestuia cu serviciile de transport public local de persoane la nivelul U.A.T.
-urilor. Serviciul public de transport persoane se realizeaza prin intermediul unei infrastructuri
tehnico-edilitare - care impreuna cu mijloacele de transport formeazi sistemul de transport
public local. Consiliile locale sau consiliile judetene aproba infiintarea, reabilitarea, extinderea
si modernizarea sistemelor de transport public local aflat in proprietatea publica sau privati a
unitédtilor administrativ-teritoriale in corelare cu programelevde dezvoltare economico-sociala a
localitétilor/asociatiilor de dezvoltare intercomunitard, cu planurile de urbanism si de
amenajare a teritoriului, de protectie a mediului. Programele de transport se intocmesc pe baza
unor studii de specialitate sau pe baza unei analize efectuate de autoritatea locald de transport,
in functie de ne'cesitziltile de transport ale populatiei. Pentru aprobarea programului de transport

public de persoane, prin hotardri ale autorititilor publice locale, conform ‘Legii nr.52/2003
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privind transparenta decizionald in administratia publics, este necesari consultarea populatiei
si a operatorilor de transport rutier. Luarea deciziilor privind politica si strategia de dezvoltare
a serviciului de transport se vor face cu consultarea populatiei si a asociatilor reprezentative ale

operatorilor de transport.

I1.2.1 Asocierea intercomunitarsi.

La nivelul polului de crestere Timisoara functioneazi Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitards SOCIETATEA METROPOLITANA DE TRANSPORT TIMISOARA in
scopul infiintdrii, organizarii, regleméntarii, finantarii, exploatérii, monitorizirii si gestiondrii
in comun a serviciului de transport public de persoane efectuat cu tramvaie, troleibuze,
autobuze, transport naval respectiv alte moduri de transport pe raza de. competentd a unitatilor
administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea In comun a unor proiecte de investitii
publice de interes zonal sau regional, destinate infiintirii, modernizirii si/sau dezvoltarii, dupi
caz, a sistemelor de utilitati publice aferente Serviciului pe baza strategiei de dezvoltare a
Serviciului. Membrii din cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard “Societatea
Metropolitand de Transport Timisoara” sunt urmétorii:

1) Municipiul Timisoara, membru fondator

2) Comuna Ghiroda, membru fondator 14) Comuna Giarmata \
3) Comuna Mognita Nous, membru fondator 15) Comuna Pidureni

4) Comuna Remetea Mare, membru fondator 16) Comuna Biled

5) Comuna Sﬁnmihaiu Romién 17) Comuna Sandra

6) Comuna Dumbré%ziga -~ 18) Comuna Varias

7) Comuna Dudestii Noi : ' 19) Comuna Cenei

8) Comuna Sicilaz 20) Comuna Otelec

9) Comuna Becicherecu Mic 21) Comuna Parta

10) Comuna Sénandréi 22) Comuna Foeni

I1) Comuna Sag 23)Comuna Jebel

12) Orasul Recas 24) Comuna Sacosu Turcesc
13) Comuna Satchinez 25) Comuna Ortisoara

Traseele metropolitane deservite de operatorul de transport Socictatea de Transport
Public Timisoara S.A. sunt: M1l Timisoara - Ghiroda (troleibuz), Ml14 Timisoara -
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Dumbrivita (troleibuz), M22 Timisoara - Mosnita, M27 Timigoara - lanova, M29 Timisoara
- Ghiroda, M30 Timisoara Bastion — Ghiroda, M35 Timisoara - Giarmata Vii, M36 Timisoara
- S4nmihaiju Roman, M37 Timisoara - Parta, M38 Timisoara - Jebel/Cruceni, M41 Timisoara
- Carani, M42 Timisoara - Covaci, M43 Timisoara - Beregsdu Mic, M44 Timisoara - Dudesti,

M45 Timigoara

- Dumbravita, M46 Timisoara - Sag, M47 Timisoara - Hodoni, M48

“Timisoara - Seceani, M49 Timigoara - Giarmata, M50 Timisoara - Sandra, M51 Timisoara -
Padureni, M52 Timisoara - Variag '
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Harta transportului metropolitan cu autobuze (sursa STPT).
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IL.2.2 Istoricul desfasuririi serviciului de transport public de persoane in judetul
Timis. ‘

Serviciul de transport judetean a suferit transformari substantiale dupa anul 1990, ca
urmare ‘a schimbdrilor apdrute in economia roméneascd datoritd traﬁzi‘;iei acesteia citre
economia de piatd dupd cum urmeaza: .

> La nivelul anului 2013 a fost elaborat si aprobat prin Hotérdrea C.J.Timis nr.
164/20.12.2012 Programul de transport judetean de persoane prin curse regulate,

> fn decursul anului 2015 si anii urmatori au fost atribuite contractele de delegare
a gestiunii serviciilor de transport public judetean de persoane si eliberate de citre-A.R.R.
licente de traseu pentru operatorii de transport, ambele cu valabilitate 30.06.2019.

> - 1Inanul 2019 licentele de traseu ale operatorilor de transport eliberate de ARR
au fost prelungite pénd la 30.06.2023.

> fn anul 2020, in baza aplicarii modificarilor aduse de Legea nr.226/30.10.2020
privind art.84 din Legea Educatiei Nationale nr. 1/2011 referitoare la decontul navetei elevilor
se prevede cd gratuitatea’ este asiguratd de catre autoritétile administratiei publice locale, prin
subventionarea operatorului de transport conform Legii servicliilor publice de transport
persoane in unititile administrativ-teritoriale nr.92/2007, au fost re-semnate de citre cei 13
Operatori care au solicitat prelungirea licentelor de traseu contracte-cadru de delegare a
gestiunii serviciului de transport public judetean prin curse regulate pe aria teritoriali a
judetului Timis cu valabilitate 31.12.2021.

Furnizarea serviciului de transport local de persoane oricarui cetitean indiferent de
vérstd, origine sociald, sex, etnie, etc. este de 0 manierd performant3 si nediscriminatorie si
reprezintd o conditie importantd a integrarii europene si a atingerii unor obiective ca:

» promovarea principiilor economice de viatd, cu asigurarea climatului corespunzitor

unei concurente loiale. V

» restructurarea mecanismelor de protectie sociala prin facilititi acordate persoanelor
defavorizate si unor categorii sociale.

Transportul public local de persoane este caracterizat prin citeva elemente specifice:

» este un serviciu de utilitate publica si sociala.

> se afla in raport permanent cu institutiile si autorititile Administratie Publice Locale.

> furnizeazi prestatii de interes colectiv si general.
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Acest serviciu functioneazi pe baza a doud principii fundamentale:

> continuitatea - serviciul nu poate fi intrerupt, trebuie sa satisfaci cerintele de transport
in mod continuu, indiferent de situatia existent la un moment data in viata sociali a
unui oras.
> interesul general - care trebuie sd primeze in fata celui particular.
Pentru c# acest serviciu public sa functioneze corect si in spiritul celor dous principii
fundamentale, este necesar si se asigure:
> organizarea traficului (managementul).
» ansamblu infrastructurii (inclusiv vehicule la standarde acceptabile).
» resurse financiare corespunzitoare.
>

personal specializat.

I1.3. DESCRIEREA SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC JUDETEAN
DE CALATORL.

Serviciul de transport public de persoane in judetul Timis este asigurat de cétre Consiliul
Judetean Timis prin operatori de transport.rutier avand capital privat si curse regulate efectuate
cu autobuze si microbuze. Operatorii de transport rutier autorizati presteazi servicii citre
populatia judetului, in baza:

» Programului de transport judetean de persoane prin curse regulate, aprobat si prelungit
prin Hotérari succesive ale C.J. Timis,
» Contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public judetean de persoane

in regim comercial, .

> Caietélor de sarcini ale serviciului de transport public judetean de persoane prin curse
regulate, . _ ‘

» Licentelor de traseﬁ eliberate de ARR,

» Regulamentului privind efectuarea transportului judetean de persoane prin curse

regulate,

I1.3.1. Date de identificare
Activitatea de transport prestatd de Operatorii de transport rutier autorizati este o

activitate relevantd in sectorul de utilitate publici, intrucit aceasta efectueazi serviciu de
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transport public judetean de persoane prin curse regulate pe raza teritorial-administrativi a

judetului Timis, pe rute §i cu programe de circulatie prestabilite de citre Consiliul Judetean

Timis. La momentul actual un numér de 8 operatori de transport rutier din care 7 societiti

comerciale si U.A.T. Comuna Pietroasa, efectueaza serviciul public de transport judetean de

persoane prin curse regulate, in baza licentelor valabile pana la data 30.06.2023: |
1. 8.C. AUTOTIM S.A.

S.C. SUPER IMPOSER SRL.

S.C. GIROCEANA SRL.

S.C. ATLASSIB S.A.

S.C. TRANS CARADJOV SRIL.

S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.

U.A.T. PIETROASA.

S.C. AUTOLUGOJANA S.A.

S.C. AUTOTIM S.A.
Operatorul de transport rutier AUTOTIM S.A. avand capital privat din Timigoara respectiv

® NS AW N

C.U.L 1802681, a fost infiintat la data de 30.11.1992 si are obiectul principal de activitate redat .
prin codul CAEN 4939 - Alte transporturi terestre de calitori n.c.a. Deserveste un numir de 3

" trasee:

» Traseul 59: Timisoara — Recas — Bazosu Vechi, avind o lungime de 33 km.

» Traseul 69: Timigoara — Uivar — Rauti, avind o lungime de 42 km.

» Traseul 70: Timisoara— Bobda —Uivar, avdnd o lungime de 37 km:

Situatia licentelor pentru traseele operate de S.C. AUTOTIM S.A.

Numiar | Numir de
Denumire Numir licentd Valabilitate
traseu locuri
59 Timigoara — Recas — LT 0227454 /2014 Min 23 30.06.2023
Bazosu Vechi ~ locuri

69 Timisoara — Uivar — Rauti LT 227456 /2014 53 locuri | 30.06.2023
70 Timisoara — Bobda—Uivar | LT 0227457 /2014 26 locuri | 30.06.2023

Traseele operate de S.C. AUTOTIM S.A. sunt redate mai jos.
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S.C. SUPER IMPOSER SRL.

Operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER SRL avand capital privat cu sediul
in Liebling respectiv C.U.L. RO6554897, a fost infiintat la data de 15.12.1995 si are obiectul
principal de activitate redat prin codul CAEN 4931 — Transporturi urbane, suburbane si
metropolitane de célitori. Detine autorizatii de functionare ca operator de transport rutier:

» Pentru operator de transport rutier: Licenta NR.1062353/20.05.2016.

» Pentru intretinere si reparatii: RAR — Autorizatie Tehnicd nr. 6618/13.10.2008.

> Certificiri pe standard de calitate, S.S.M, mediu, responsabilitate sociali: ISO 9001,
ISO 14001, ISO 45001.

Deserveste un numdr de 10 trasee:

Traseul 31: Timisoara — Sacosu Turcesc — Liebling, avand o lungime de 37 km.
Traseul 32: Timisoara — Berini — Cerna, avand o lungime de 35 km.

Traseul 33: Timigoara — Tormac — Cadar — Sipet, avind o lungime de 44 km.

Traseul 34: Timisoara — Nitchidorf — Cadar, avind o lungime de 39 km. -

YV V V V V¥

Traseul 37: Timigoara — Jebel — Liebling, avdnd o lungime de 39 km.
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» Traseul 38: Timigoara — Ciacova — Macedonia — Petroman — Cebza, cu o lungime de
47 km. -

> Traseul 40: Timisoara — Ghilad — Obad — Cebza, avind o lungime de 48 km.

>

Traseul 47: Timisoara — Pigchia — Alios, avand o lungime de 44 km.

» Traseul 48: Timigoara — Masloc Bogda, avand o lungime de 56 km ( preluat de la
operatorul S.C. J&R CAR SRL care a intrat in faliment).

» Traseul 64: Timisoara — Peciu Nou — Crai Nou, avind o lungirhé de 38 km.

» Traseele operate de S.C. IMPOSER SRL sunt redate mai jos.
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Autogdri utilizate: Autogara SUPER IMPOSER SRL situata in Timigoara, Str. Garii,
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Situatia licentelor pentru traseele operate de S.C. SUPER IMPOSER SRL.

Numir Denumire Numir Numir de Valabilitate
traseu licenti locuri
Timisoara — Sacosu Turcesc — | LT 0227371
31 o LT 227371/1 50/23/19 | 30.06.2023
Liebling . )
LT 0227368 48/ - ,
32 Timisoara — Berini — Cerna _ 30.06.2023
min 23
Timigoara — Tormac — Cadar — | LT 0227372 55/44/ :
33 | LT0227372/1 . 30.06.2023
PIPe LT0227372/2 | um
Timisoara — Nitchidorf - LT 0227373
34 45/min23 | 30.06.2023
Cadar
) ) LT 0227376 _
37 Timisoara — Jebel — Liebling | 1 T0227376/1 | 42/19/20 | 30.06.2023
LT0227376/2
Timisoara — Ciacova — LT 0227377
L LT022737711
38 Macedonia — Petroman — LT0227377/2 55/16 30.06.2023
Cebza
Timisoara — Ghilad — Obad — | LT 0227467
40 LT0227467/1 48/16 30.06.2023
Cebza
Timisoara — Pigchia — Alios LT 0227474
47 LT0227474/1 min 23 30.06.2023
LT0227474/2
Timisoara — Peciu Nou — Crai | LT 0227379
64 N C LT0227379/1 48/20 30.06.2023
ou :

Durata de amortizare rimasi a mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in

baza unui contract de leasing de ciitre operatorul SUPER IMPOSER SRL.

Durata de
Numdr de inmatriculare/ serie amortizare
rdmasi
TMOSPKT VNSFR11800310516 IRISBUS 0
TMI15PKT IRISBUS EVADYS VNESFR16000311342 15
TM16PKT AUTOBUZ ZGA742R0006002797 0
TM21PKT IRISBUS VNESFR11500310300 0
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TM22PKT(B82PKT AUTOCAR OTOCAR F/SULTANA MEGA) 0

TM24PKT ' 0

TM32PKT IRISBUS VNESFR13000310501 0

TM37PKT AUTOBUZ VNESFR11500300162 1]
TM41PKT AUTOBUS JRISBUS ZGA742P006003125 0

TM45PKT IRIBUS EVADAYS H 48
TM46PKT 3

TM49PKT IRIBUS EVADYS VNESFR10692 10
TMS1PKT IRISBUS ITALIA ZGA7B2S100E003424 -1

TMS9PKT(B76PKT AUTOCAR OTOCAR F/SULTANA MEGA) 0

TM60PKT IRISBUS VNESFR11500310385 - 25
TM67PKT - IRISBUS ZGA7B2P000E001400 0

TM78PKT ATB VNESFR13000310318

TM86PKT AUTOBUZ IRISBUS ARES VNESFR10568 10
TM91PKT AUTOBUZ SETRA WKK4184 10

Indicatori de exploatare ai S.C. SUPER IMPOSER SRL..

) . ifnEime Viteza LRand

Nr. Anul. de; Tip mijloc Nr. |Nr. s comer '}‘qtal pe an: mf“_t
Crt. referinta de (i a ittt oG s Antars ciala |[cilitori / total Ca!a

transport : (km) (km/h km tori /
) km

1 2023 autobuz 64 5 76 42 28800/54720 | 0.53
2 2023 autobuz- 64 5 76 42 20160/38304 | 0.53
3 2023 autobuz 64 5 76 42 0.53
36000/68400
4 2023 autobuz 38 11 94 43 33120/77832 | 0.43
5 2023 autobuz 40 9 72 39 43200/77760 | 0.56
6 2023 autobuz 40 9 72 39 30240/54432 | 0.56
i 2023 microbuz 37 6 70 40 4032/17640 | 0.23
8 2023 autobuz | 37 6 70 40 20160/35280 | 0.57 |

9 2023 autobuz 37 6 70 40 36000/63000 | 0.57

10 2023 autobuz 31 9 74 37 10080/18648 | 0.54
11 2023 autobuz 32 10 84 35 10080/21168 | 0.48
12 2023 autobuz 34 10 84 40 20160/42336 | 0.48
13 2023 autobuz 33 11 88 38 10080/22176 | 0.45
14 2023 autobuz 33 11 88 38 20160/44352 | 0.45
15 2023 autobuz 33 11 88 38 36000/79200 | 0.45
16 2023 autobuz 48 11 98 41 40320/98784 | 0.41
17 2023 autobuz 48 11 98 41 10080/24696 | 0.41
18 2023 autobuz 47 8 88 44 20160/44352 | 0.45
19 2023 autobuz 47 8 88 44 36000/79200 | 0.45
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Structura parcului — tipul mijloacelor de transport utilizate de operatorul SUPER

IMPOSER SRL in efectuarea serviciul de transport public de persoane judetean.

Dura?a.de
serviciu
Nr. }Vumﬁr. de | o e D;;t::i?; realli:atﬁ Stare | Norma g:ize%
Crt | inmatricul locuri |fabricatie (llll::lrilg:tl? 30.06.2023 | tehnici de Confo
5 are 2L (vechime) poluare rt
HNEREE L T
folosire

1. | TM9IPKT | 52 | 2013 60 14 ﬁmgion RS I
2. | TM78PKT | 58 | 2006 60 47 ﬁ‘“g}ion R3 I
3 | TM86PKT | 59 | 2007 60 14 f‘mg?i"h R3 I
4 | TM41PKT | 55 | 2001 60 105 ﬁmz}ion R2 I
5 | TM32PKT-| 53 | 2006 60 50 f“_“;}ion R4 |
6 | TMGOPKT | 50 | 2006 60 21 f““:}ion R3 I
7 | TM46PKT | 60 | 2010 60. 45 f““;}ion R4 I
8 | TMSIPKT | 56 | 2007 60 45 f‘m;{i“’n R3 I
9 | T™2apkT | 19 | 2012 60 68 ﬁm;}ion R4 |
10 | TM45PKT | 57 | 2009 60 0 f““;}i"n RS I
11 | TMOSPKT | 61 | 2006 60 49 f““g}ion R3 I
12 | TMI6PKT | 56 | 2000 60 104 f““;}ion R2 I
13 | TMISPKT | 58 | 2010 60 9 ﬁ‘“g{i‘m R4 I
14 | TM67PKT | 55 | 2004 60 105 ﬁm:}ion R3 I
15 | TM49PKT | 64 | 2007 60 14 ﬁ‘nz}i‘m R4 I
16 | TM21PKT | 57 | 2005 60 50 f‘m:jion R3 | I
17 | TM2PPKT | 35 | 2014 120 109 f““gion RS I
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18 | TM37PKT | 50 2001 60 83 ﬁm:}ion R3 e

19 | TMS9PKT | 35 2014 120 109 f“n;}ion R5 I

Politica tarifard aplicatd de SUPER IMPOSER SRL. Preturi la bilete si abonamente
valabile ncepénd cu 01.10.2022.

Relatia Pret bilete Pret abonament lunar

Crai Nou - Timisoara 15 289
Rudna - Timisoara : 15 . 289
Giulviz - Timisoara 14 268
Halta Cebza - Timisoara 13 247
Peciu Nou - Timisoara 10 238
Peciu Nou - Crai Nou 9 175
Ivanda - Peciu Nou 9 193
Ivanda - Timisoara ' 15 i 289
Giulviz - Peciu Nou 5 165
Halta Cebza - Peciu Nou 5 182
Cebza - Timisoara 17 326
Macedonia - Timisoara 17 326
Petroman - Timisoara 17 326
Jebel - Petroman 9 179
Jebél - Timisoara 11 368
Jebel - Metro 10 : 227
Sag - Metro 10 279
Sag - Jebel 8 186
Ghilad - Timisoara 17 320
Ciacova - Timisoara : 14 299
Ciacova - Ghilad 6 124
Obad - Timisoara 14 289
Jebel - Ciacova 7 165 -
Jebel - Ghilad 10 186
Sag - Ghilad 12 303
Sag - Obad g & 266
Sag - Timisoara - 5 o
Obad - Ciacova 6 114 _—_

-97.-



Pret abonament lunar

Relatia Pret bilete

Liebling - Timisoara 17 341
Liebling - Sag . 12 289
Liebling - Jebel 7 217
Conacul losif - Timisoara 15 320
Conacul losif - Jebel 6 154
Liebling - Conacul Iosif 4 100
Dragsina - Timisoara 9 238
Dragsina - Mosnita 4. 165
Albina - Timisoara 8 196
Mosnita - Timisoara 5

Cadar - Timigoara 17 378
Cadar - Mosnita 12 337
Duboz - Timisoara 17 378
Duboz - Mosnita 12 337
Nitchidorf - Cheveresu 7 211
‘Nitchidorf - Timisoara 15 348
Nitchidorf - Mosnita 10 314
Vucova - Timisoara 14 337
“Vucova - Mosnita 9 303
Sipet - Timigoara 17 371
Sipet - Sacos 11 267
Tormac - Timisoara 15 361
‘Tormac - Otvesti 8 207
Tormac - Sacosu Turcesc 9 247
Tormac - Sipet 4 156
Otvesti - Timisoara 12 273
Otvesti - Mosnita 7 243
Sipet - Mosnita 13 347
Tormac - Mosnita 11 334
Otvesti - Timisoara 12 273
Otvesti - Sacos 4 117
Cerna - Timisoara 17 368
Cerna - Mosnita 12 348
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Pret abonament lunar

Relatia Pret bilete
Cerna - Sacos 8 235
Berini - Timisoara 14 356
Berini - Sacos 6 200
Berini - Mosnita 10 328
Otvesti - Liebling - 5 231
Sacosu Turcesc - Timisoara 11 268
Sacosu Turcesc - Mosnita 6 227
Stamora - Timisoara 15 326
Stamora - Sacos 8 159
Liebling - Timisoara 17 341
Liebling - Mosnita 13 321
Alios - Timigoara B 18 334
Alios - Dumbravita 14 309
Alios - Giarmata 13 281
Masloc - Timisoara 13 309
Masloc - Dumbrivita 10 281
Masloc - Giarmata 9 260
Fibis - Timisoara 12 286
Fibis - Dumbravita 9 267
Pischia - Timisoara 10 243
Pischia - Dumbrivita 8 218
Giarmata - Timisoara 6 187
Giarmata - Dumbrivita 5 156
Bogda - Timisoara - 19 368
Remetea Micd - Timisoara 18 334
Altringen - Timisoara 18 368
Remetea Micd - Dumbrivita 13 309
Remetea Mici - Pischia 9 260
Charlottenburg - Timisoara 17 348
Bencecu de Jos - Timisoara 12 263
Bencecu de Sus - Timisoara 12 . 263
Murani - Timisoara 12 263
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Numdrul de calitori transportati de operatorul SUPER IMPOSER SRL.

Nr. | DENUMIRE Anul
S 31.12.2021 | 31.12.2022 30.06.2023
Il CALATORI TRANSPORTATT
2. MEDIA ZILNICA 1796 - 1450 1549
3. | MEDIA LUNARA 44900 36250 38725
4. MEDIA ANUALA 538800 435000 232350
Numdrul titlurilor de cilatorie eliberate..
Nr. DENUMIRE Numiir titluri de cikitorie eliberate pentru
Crt anul
L 2021 2022 30.06.2023
1. BILETE 100.267 97.482 39.584
2. ABONAMENTE 8.622 6.563 3.430
3. Alte forme materializate sau- 6.356 7.900 3.742
nematerializate(legitimatii elevi /
cupoane pensionari)
Situatia economico — financiara a operatorului SUPER IMPOSER SRL.
Veniturile operatorului.
Nr Valori inregistrate la data
. [Categoria de venituri
Crt. : 31.12.2021  [31.12.2022 30.06.2023
I. - [VENITURI TOTALE, din care 3.296.126 2.830.243 1.402.406
1. Cifra de afaceri, din care 3.296.126 2.830.243 1.402.406
1.1 |Venituri din activitatea de baza 2.570.201 2.633.976 1.343.230
1.1.1 |Venituri din bilete 907.086 987.722 406.583
1.1.2 |Venituri din abonamente 1.663.115 1.646.254 936.647
1.2 |Alte venituri din servicii 0 0 0
1.3 [Venituri din subventii 725.925 - 196.267 59.176
2. |Alte venituri din exploatare 0 0 0
3. Venituri financiare 0 0 0
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Cheltuielile operatorului

z:t Categoria de cheltuieli 31.12.2021 | 31.12.2022 30.06.2023

I. |CHELTUIELI TOTALE, din care - 3.061.648 2.784.210 1.301.636

1. [Cheltuieli de exploatare totale 2.999.988 2.722.335 1.262.575

g1 [[f-octtuielic materiile prime;51 1.503.043 | 1.127.484 576.000
materiale consumabile :

1.2 |Alte cheltuieli materiale 0 0 0

1.3 |Alte cheltuieli externe 0 0 0

1.4 (Cheltuieli cu personalul 902.172 969.523 498.285
Ajustéri de valoare privind

L5 |, e . 0 0 0-
imobilizarile corporale gi necorporale

1.6 |Ajustdri de valoare privind 0 0 0

1.7 |Alte cheltuieli de exploatare 594.773 625.328 188.290

1.8 |Ajustéri privind provizioanele 0 0 0

2. _[Cheltuieli financiare totale 61.660 61.875 -39.061

2.1 |Cheltuieli privind dobanzile 61.660 61.875 39.061

2.2 |Alte cheltuieli financiare 0 0 0
Datoriile operatorului SUPER IMPOSER SRI..

L eel 31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
Anul exercitiului
Datorii totale 3.011.226 2.492.012 2.028.460

Profitul SUPER IMPOSER SRL.

Valori inregistrate la data

financiar

Nrt. Categoria de profituri

o 31.12.2021 | 31.12.2022 30.06.2023
1. | Profitul sau pierderea din exploatare 279.140 54.801 119.964
2. | Profitul sau picrderea financiara 0 0 0

3. | Profitul sau pierderea bruti 279.140 54.801 119.964
n Profitul sau pierderea neta a exercitiului 234,478 46.033 100.770

Structura de personal a operatorului SUPER IMPOSER SRL, conform s'ta_tului de
functii la nivelul anului 2023: TESA 6 persoane TESA, soferi 20 persoane. Investitii realizate
de operatorul SUPER IMPOSER SRL in ultimii trei ani.
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Investitii ale operatorului Anul Valoare
Mijloace de transport: P 177.342 LEI
autobuze/microbuze
Mijloace de transport:

: 2022 583.449 LEI
autobuze/microbuze

_Mijloace de transport: o
2023 114.048 LEI

autobuze/microbuze

Operatorul detine un sistem tip GPS pentru monitorizarea flotei aflati in exploatare.
Starea tehnicd a drumurilor utilizate in asigurarea transportului public pentru traseele

alocate este buni.

S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. functioneazd in baza Legii nr.31/1990
avand un capital social mixt subscris de 177.212,50. Detine autorizatii de functionare operator
de transport rutier .cliberati de citre A.R.R. Consiliul local acordi facilititi urmatoarelor
categorii de persoane: persoane cu handicap, pensionari, veterani. f)eservegte in prezent un
singur traseu: Tomesti — Faget — Timisoara, dar detine si licenta nr. LT 0227384 (56 locuri)
pentru traseul nr. 25: Figet — Tomesti — Lugoj la care a renuntat in luna februarie 2021.

Licente de traseu detinute de citre S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A.

Numair ,
‘ Numar Numir de

- traseu Denumire Valabilitate

licenti locuri
operat

24 Tomesti — Faget — Recas — LT 0227383
20 locuri | 30.06.2023
Timisoara /2016
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TRASEE ATRIBUITE CATRE
TRANSPORTMIXT FAGETEANA BA

24 TOMESTI - FAGET - RECAS - TIMESCARA

25 FHGET - TOMEST - LUGOI/ AUTOGARA
frenuritat)

Autogiri utilizate: Lugoj si Timigoara. Indicatori de exploatare:

Tip mijloc Nr. Nr. | Lungime |  Viteza Total pe | Randa
Nr. | Anul de . de traseun | statii | traseu comerciald an: ment:
Crt. | referintd | transport dus (km/h) calatori/ | Cilato
e /intors total km ri/
(km) _km
1. 2021 Microbuz 24 32 260 80 2000/4000 | 15,5
2 2022 Microbuz 24 32 260 80 2000/4000 | 15,5
3. 2023 Microbuz 24 32 260 80 200074000 | 15,5
4, 2021 Autobuz 25. 16 | 112 70 1000/2000 7,5
5. 2022 Autobuz 25 16 | 112 70 1000/2000 7,5
6. 2023 Autobuz 25 16 112 70 1000/2000 7,5
Structura parcului auto.
Tip mijloc de Durata Durafa-de Stare
Nr. transport: Numir ?n . . de sen.'v;clvu tehnici: .
Crt. (numir de locuri a.brlca serviciu pealiziiia functional / Satseotic
o . -tie . 30.06.2023 GG
inmatriculare) (ani) | (vechime) nefunctional
Lo vostee |20 | 2008 | 59 15 | Functional | Il
2. | poebuz |54 | 1995 | 5.9 28 - | Functonal | I
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Politica tarifara aplicati de S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. Tarife pe
zone kilometrice pentru transportul de caldtori pe bazi de bilete. Valabile incepand cu data de

01.04.2023.

e | Valoare bilet (lei)
- 0-8 km® 6,0
9-11 km 9,0
12-15 km 10,0
16-20 km 12,0
21-30 km : 12,0
31-35 km 15,0
36-45 km 16,0
46-55 km 19,0
56-65 km 21,0
66-80 km 24,0
81-90 km 25,0
91-100 km 28,0
101-120 km 29,0
121-130 km 33,0
Tarife pe zone kilometrice pentru transportul de cilitori pe bazd de abonamente.
Numér Valoare abonament | Valoare abonament
kilometri lunar ( lei) siptimanal ( lei)
0-5 km 150,0 47,0
5-10 km 203,0 54,0
11-15 km 250,0 72,0
16-20 km 288,0 82,0
21-25km 338,0 104,0
26-30 km 398,0. 135,0
31-35km 428.0 138,0
36-40 km 458,0 144,0
' 41-45 km 529,0 156,0
46-50 km 550,0 165,0
51-55 km 587,0 . 188,0
56- 60 km 611,0 260,0
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Situatia economico — financiard a S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA

S.A.Veniturile operatorului.

Nr. Valori inregistrate la data
Categoria de venituri
Crt. , 31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
1. | VENITURI TOTALE, din care 838.175 1.220.613 67.372,70
1.1 | Venituri din activitatea de bazi 838.175 1.220.613 67.372,70
1.1.1| Venituri din bilete - 838.175 1.220.613 67.372,70
Cheltuielile operatorului. ’
Nr Categoria de cheltuieli 31.12.2021 | 31.12.2022 30.06.2023
L | CHELTUIELITOTALE,din| 838262 995.666 570.070
1. Cheltuieli de exploatare totale
1.1 || Chotueli cu materiileprime il | 5.5 30 337.478 279.800
materiale consumabile
14 Cheltuieli cu personalul 432.233 460.453 274.067
1.7 Alte cheltuieli de exploatare 153.725 197.735 16.203
Profitul inregistrat.
Valori inregistrate la data
Nr.crt Categoria de profituri :
31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
1 Profitul sag plerderear din 27 224.047 103.657
exploatare
3. Profitul sau pierderea bruti 87 224.947 103.657
i £ . i
4 || Proftulisambierderea neta s 87 1.932.767 87.072
exercitiului financiar

Numdrul de bilete si cildtori transportati.

Nr. Numir titluri de ciilitorie eliberate pentru anul
DENUMIRE

Crt. 2021 2022 30.06.2023

1 BILETE 4032 4025 2102
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. Structura de personal a S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. conform
statului de functii: TESA 4 posturi, soferi 5 posturi, tehnicieni TTP-2 posturi, muncitor-1 post.
Operatorul S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A. isi propune pe termen scurt si mediu

sd investeascd In achizitia unui nou autobuz.

S.C. GIROCEANA SRL.

S.C. GIROCEANA SRL este o societate comerciali cu asociat unic Comuna Giroc avind
capital social apartinand integral U.A.T. Giroc. Detine autorizatii de functionare operator de
transport rutier:

» Pentru opefétor de transport rutier: SERIE 1055823/23.01.2014.

» Pentru intretinere si reparatii: R.A.R. AUTORIZATIE TEHNICA 20090/29.06.2017.

Consiliul local acorda facilitdti unor categorii de persoane prin HCL 54/12.05.2022.

Nr. Anul

DENUMIRE ,
Crt. 31.12.2021 | 31.12.2022 | 30.06.2023
1. CALATORI TRANSPORTATI 4032 4025 2102
2. MEDIA ZILNICA - 36 39 26
3. MEDIA LUNARA 792 852 156
4. MEDIA ANUALA L9504 10296 936

Deserveste doud trasee:
» Traseul 42 Timisoara — Chi§oda, avénd lungimea de 6 km.

» Traseul 43 Timisoara — Giroc, avand lungimea de 6 km.

Numir traseu Denumire Numir Numir de locuri | Valabilitate

operat licenti :
42 Timigoara — Chisoda | LT 0227436 min-23 locuri 30.06.2023
43 Timigsoara — Giroc | LT 0227437 min 23 locuri 30.06.2023

Lista statiilor de imbarcare/debarcare.

Ruta Giroc-Timisoara (dus).

statia Trandafirilor colt cu str. CAmpului — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Dunirea — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Muncitorilor — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Semenic — GIROC.
statia Calea Timisorii colf cu str. Girii — GIROC.,

YVVVVYY
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statia Calea Timisorii colf cu str. Neptun — GIROC.

statia Calea Timisorii colt cu B-dul Aviatiei — intrare U.M. Giroc — GIROC.

statia Mures (Calea Martirilor, colf cu str. Mures) — TIMISOARA.

statia Maresal Constantin Prezan (Calea Martirilor colt cu strada Lidia) — TIMISOARA.
statia Martir Joan Stanciu (Chimie) — TIMISOARA.

statia Calea Martirilor (Calea Martirilor colt cu str. Liviu Rebreanu) — TIMISOARA.
statia Sala Sporturilor ,,Constantin Jude” ( Olimpia ) - TIMISOARA.

statia Complex Studentesc - ,.Jon Vidu” — TIMISOARA.

Ruta Timisoara-Giroc (intors).

VVVYVYVVYYVYYVYY

statia Complex Studentes¢ -,,Jon Vidu” — TIMISOARA.
statia Aries str. Cluj — TIMISOARA.

statia Calea Martirilor (flordrie) — TIMISOARA.

statia Martir Ioan Stanciu (Chimie ) — TIMISOARA.
statia Traian Grozavescu (Lidl) — TIMISOARA.

statia intrare U.M. depozit munitie — GIROC:

statia U.M. depozit munitie — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Naturii — GIROC

statia Trandafirilor colt cu str. Semenic (Camin Cultural) - GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Muncitorilor — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Dunirea — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Campului — GIROC.

Ruta Chisoda-Timisoara (dus).

YVVVVVYVYY

statia Primaverii colt cu str. Somes — CHISODA.

statia Nicolae Firu (Biserica Ortodoxd Chisoda) — CHISODA.
statia Nicolae Firu. capit spre str. Izlaz — CHISODA.

statia Veteranilor (Turist) - TIMISOARA.

statia Arta Textila — TIMISOARA.

statia [uliu Maniu (sens giratoriu str. Resitei) — TIMISOARA.
statia Piata Mocioni (Bisericd Sinaia) — TIMISOARA. -

Ruta Timisoara-Chisoda (intors).

VVVYYYVYY

statia Piata Mocioni (Sinaia) — TIMISOARA.

statia Iuliu Maniu colf cu str. Resitei — TIMISOARA.
statia Arta Textila — TIMISOARA.

statia str. Chisodei nr. 6 (Bisericd) TIMISOARA.
statia Nicolae Firu colt cu str. Izlaz — CHISODA.
statia Nicolae Firu (Casierie Giroceana) — CHISODA.
statia Primaverii colt cu Somes — CHISODA.
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Indicatori de exploatare.

NSUT T US

Nr | Anulde | Tip mijloc | Nr. Nr. | Lungime | Viteza | Total pe an:
Crt | referinti de traseu | statii | traseu | comerc calitori/
2021/ transport: dus/intors | iald total km
2022 autobuz / (km) (km/h)
/2023 microbuz
1 2021 autobuz 43 14 15 25-30 | 28.800Km/an
2 autobuz 42 9 14 25-30 [ 26.880 Km/an
3 2022 autobuz 43 14 15 25-30 | 28.800Km/an
4 autobuz 42 9 14 25-30 | 26.880 Km/an
5 2023 autobuz 43 14 15 25-30 | 14.400 Km/6
luni
6 autobuz 42 9 14 25-30 | 13.440 Km/6
luni
Structura parcului auto.
Durata de
Nr. Tipimiloc Numir Al} sel:vicivu Stare Norma Categori
Crt de transport locuri fab.rlca realizatii la tehnici de 3
tie 30.06.2023 poluare
(vechime)
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1 ?ﬁgg‘;@ " 87 | 2014 9ani | functional | E6 v

2 ?ﬁg‘l’;&} 87 | 2014 9ani | fuoctional | E6 v

3 | Autobuz 93 2016 7 ani functional E6 v
TM36PCG

4 | Autobuz 93 2016 7 ani functional E6 v
TM38PCG

5 | Autobuz 85 2017 6 ani functional E6 v
TM46PCG '

Durata de amortizare rimas# a mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in
~ baza unui contract de leasing de citre S.C .GIROCEANA SRL este de 36 luni. Politica tarifari
aplicatd de S.C. GIROCEANA SRL..

Nr. DENUMIRE Numir titluri de ciilitorie eliberate pentru
Crt. anul
2021 2022 30.06.2023
1. BILETE 212.382 240.345 131.774
2. ABONAMENTE 5270 -6.557 3.724
Situatia economico — financiard. Veniturile operatorului.
Nr. i = -Valori i‘nregistl;ate Ia data
Crt. | S GG 31122021 | 31.12.2022 | 30.06.2023
L VENITURI TOTALE, din care
1. Cifra de afaceri, din car_e 16.741.630 17.096.241 3.491.642
; 1.1 Venituri din activitatea de bazi 14.399.919 13.609.041 1.584.045
1.1.1 Venituri din bilete 535.416 807.883 442.932
1.1.2 Venituri din abonamente 229.342 375915 231.575
1.2 Alte venituri din servicii 1.096.419 1.569.424 774.531
1.3 Venituri din subventii 426.353 553.303 458.303
2. Alte venituri din exploatare | 53.937 180.346 0
3. Venituri financiare 244 - 329 256
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Cheltuielile operatorului.

g; Categoria de cheltuieli 31.12.2021 31.12.2022 | 30.06.2023
I. |CHELTUIELI TOTALE, din care

1. [Cheltuieli de exploatare totale 19.788.066 22.480.160 3.391.363
L [ T O 1260955 |  1.449411 |  567.035

materiale consumabile
1.2 |Alte cheltuieli materiale 26.187 17.621 11.981
1.3 |Alte cheltuieli externe 10.344.332 12.392.632 370.099
1.4 [Cheltuieli cu personalul 6.019.687 5.697.354 2.156.798
ishals ca cohdonisiorivigd 226.120 149.237 0
imobilizarile corporale si necorporale

1.6 |Ajustdri de valoare privind activele 4292 0 0

1.7 |Alte cheltuieli de exploatare 2.149.793 2.773.905 285.450
1.8 |Ajustari privind provizioanele -250.000

9. |Cheltuieli financiare totale 6.700

2.1 |Cheltuieli privind dobanzile 6.700

Profitul realizat de cétre operator.
) Valori inregistrate la data
Nr.crt Categoria de profituri
31.12.2021 | 31.12.2022 | 30.06.2023

1 Profitul sau pierderea financiar -6456 329 256
2 Profitul sau pierderea bruta -2.998.955 -5.203.244 100.279

Structura de personal conform statului de functii:1 sef coloand, 12 soferi autobuz, 1.
sofer autoturisme, 2 mecanici auto. Propuneri de investitii pe termen scurt; achizitionarea a
doud autobuze conform -buget _aprobat pentru anul 2023. Starea tehnicd a drumurilor,
infrastructurii tehnico-edilitare in asigurarea transportului public pentru traseele alocate este

medie.
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S.C. AUTOLUGOJANA S.A.
S.C. AUTOLUGOJANA S.A. este o societate comerciald pe actiuni avand capital social

privat. Detine autorizatie A.R.R. si deserveste in prezent urmitoarele trasee:

> Traseul 76: Lugoj — Criciova — Jdioara — Nidrag, avind lungimea de 37 km.
> Traseul 77 : Lugoj- Lugojel, avand lungimea de 10 km.
- » Traseul 78: Lugoj — Gévojdia — Jena, avand lungimea de 10 km. »
» Traseul 79: Lugoj — Recas — Timisoara, avind lungimea de 64 km.
» Traseul 85: Lugoj — Recas — Timigoara, avind lungimea de 24 km.
Numir . .
Asl o Denumire Numar Numir de | vypabilitate
licenti locuri
operat : )
76 Lugoj — Criciova — Jdioara— Nadrag | LT 0227361 | 50/ min23 30.06.2023
77 Lugoj- Lugojel LT 0227362 | 40/ min23 | 30.06.2023
78 Lugoj — Gavojdia — Jena LT 0227464 | 59/ minl0 | 30.06.2023
79 | Lugoj— Recas — Timisoara LT 0227363 | 50/ min23 | 30.06.2023
85 Lugoj — Recas — Timisoara LT 0227477 | 53/ min23 | 30.06.2023
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Structura parcului auto.

i Tip mijloc de
Nr. transport: Numir | An Stare Norma Cat .
Crt. (numir de locuri | fabricatie | tehnica poluare ategorie
inmatriculare)
1 TMO7ALG 52 2007 functional | EURO4 1
2 TMO6ALG 52 2006 functional | EURO4 I
3 TM11ALG 51 2005 functional | EURO3 I
4 TM66ALG 51 2010 functional | EUROS5 I
5 TM99ALG 62 2007 | functional | EURO4 I
—1

Politica tarifara aplicatd de S.C. AUTOLUGOJANA S.A.

Nr.
Crt.

DENUMIRE

Numiir titluri de cilitorie eliberate pentru anul

2021

2022

30.06.2023

|

BILETE

13323

12875

5782

Situatia economico — financiard. Veniturile operatorului.

Nr.. Valori inregistrate la'data
Categoria de venituri
Crt. 31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
I. | VENITURI TOTALE, din care 9582 427 . 11827511 5797 067
1 | Cifra de afaceri din care: 9327 671 11792 419 5747157
1.1 | Venituri din activitatea de bazi 9327 671 11792 419 5 747 157

1.1.1| Venituri din bilete 125 660 137 659 5759

1.3 | Venituri din subventii 11250 32976 42914

2 | Alte venituri din exploatare 243 447 508 6979

'3 | Venituri financiare 59 1608 17
Cheltuielile operatorului.

2::1: Categoria de cheltuieli 31.12.2021 | 31.12.2022 | 30.06.2023
L. CHELTUIELI TOTALE, din care 9376 664 | 10503 545 | 5458432
1. | Cheltuieli de exploatare totale 9346942 | 10477343 | 5451320
11 Cheltuieli .cu materiile prime si materiale: 3801968 | 4965754 | 2156373

consumabile [ ]
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12| Alte cheltuieli materiale 13678 | 5209 | 3258
13| Alte cheltuieli externe 91838 | 129079 | 75953
1.4| Cheltuieli cu personalul 2801371 | 3182729 | 1740564
L5 Ajustari de.valoare privind imobilizarile 747 699 527 038 619 858
corporale si necorporale
1.6| Ajustdri de valoare privind activele i . -
L.7| Alte cheltuieli de exploatare 1895388 | 1600210 855 337
1.8 | Ajustdri privind provizioanele - - -
2. | Cheltuieli financiare totale 29 722 262 020 7112 |
2.1| Cheltuieli privind dobanzile 27748 25563 3944
2.2| Alte cheltuieli financiare 1974 639 3168
Datoriile operatorului. ,
o 31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
Anul exercitiunlui
Datorii totale 2282571 1 891 457 1 833 929

P_g‘o fitul inregistrat.

Valori inregistrate la data “
Nr.crt Categoria de profituri.
31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
ey | LS ST 235 426 1 348 560 345 730
; exploatare ,
I e apici e 29 663 24 594 27095
financiara ’
3. Profitul sau pierderea bruti 205 288 1323 966 338 635
4, | Profitwlsaupierdercanctia | 1 135 608 284 453
exercitiului financiar

Structura de personal a. S.C. AUTOLUGOJANA S.A. conform statului de functii:

TESA 6 persoane, intretinere 6 persoane, operativ 40 persoane. Investitii realizate Tn ultimii doi

ani de citre S.C. AUTOLUGOJANA S.A.: modernizarea parcului auto, infiintarea unei statii
ITP. Operatorul S.C. AUTOLUGOJANA S.A: isi propunem pe termen scurt si mediu si

investeascd in modernizarea halei de intretinere si reparatii, cét si in amenajarea unei platforme

de garare. Valoarea investitiilor se ridici la o suma aproximativa de 250.000 euro. Operatorul
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detine un sistem tip GPS pentru monitorizarea flotei aflatd in exploatare. Starea tehnics a
drumurilor utilizate in asigurarea transportului public pentru traseele alocate este preponderent

satisficitoare.

=i N AT == JOIiI‘:JS‘RL (o | .
Operatorul S.C. TRANS CARADIOV SRL din Dudestii Vechi, CUI 8882505 a fost

infiintat in anul 1996 si are obiectul principal de activitate redat prin codul CAEN 4939 - Alte

transporturi terestre de calatori n.c.a . si deserveste un numir de 2 trasee:
> Traseul 1: Timigoara — Sannicolau Mare — Vilcani — Beba Veche.
- » Traseul 10: Sannicolau Mare — Cenad.

Sltua’;la licentelor pentru traseele operate de S.C. TRANS CARADJOV SRL.

= ———— e ————

Nomir | Numidr | Numir de ATy
' traseu | | v Denumn:'e L ticentd - | docuri | . Va_lablhtate
Timisoara — Sannicolau Mare —
1 LT 0227358 | 49/min23 30.06.2023
Vilcani — Beba Veche , '
10 Sannicolau Mare — Cenad LT 0227359 | 34/min23 30.06.2023

Trasee operate de SC TRAN
CARADJOV SRL
1 ' TIMISOARA/ AUTOGARA -
SANNICOLAU MARE .

-~ VALCANI - BEBA VECHE

10 SINNICOLAU MARE - CENAD
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IL.3.2. Obiectul de activitate. ,
Principalul obiect de activitate al operatorilor de transport public judetean la nivelul

Judetului Timis il reprezintd transportul public de cilitori cu autobuze de mare si mica

capacitate (microbuze). Domeniul principal de activitate : 493 - Alte transporturi terestre de

célatori.

11.4. Reteaua de transport public de cilitori si aria teritoriald de prestare a

serviciului.

Pentru.a raspunde cat mai bine cerintelor populatiei judetului Timis, in ceea ce priveste
deplasarile (origine — destinatie) efectuate cu mijloace de transport, s-a dezvoltat de-a lungul
timpului o retea de transport importantd, dar care in prezent-acoperi o arie redusi din total de
suprafatd a judetului Timis.

Programul de transport aprobat initial la nivelul judetului Timis.

Numir Origine Intermediar Destinatie
traseu ‘
SANNICOLAU MARE
1 N TIMISOARA/ AUTOGARA VALCANI BEBA VECHE
5 TIMISOARA/ AUTOGARA - HODONI SATCHINEZ
B TIMISOARA/ AUTOGARA DUDESTII NOI HODONI
4 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI VALCANI
SANDRA LOVRIN
5 TIMISOARA/ AUTOGARA BULGARUS JIMBOLIA
A TIMISOARA/
6 SANNICOLAU MARE TOMNATIC LOVRIN AUTOGARA
7 TIMISOARA/ AUTOGARA | - BILED CENAD
8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE
9 TOMNATIC - SANNICOLAU
. MARE
10 SANNICOLAU MARE - CENAD
11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
] . MARE
12 | SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM:
13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
__MARE
14 SANDRA - SANNICOLAU
' MARE
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Numir

Origine Intermediar Destinatie
traseu
1 " SANDRA , ] SANNICOLAU
, MARE
15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
MARE
16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA MICA
17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA
18 JIMBOLIA COMLOSU MIC COMLOSU MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM JIMBOLIA
GRABAT
20 TIMISOARA/ AUTOGARA | SACALAZ CHECEA JIMBOLIA
TIMISOARA/
21 IECEA MARE CARPINIS TN
TIMISOARA/
22 IGRIS VARIAS T A
‘TIMISOARA/
23 PERIAM VARIAS AUTOGARA
- FAGET RECAS
) : TIMISOARA/
24 | TOMESTI (fara LUJI?I)(;?NH DE e
LUGOJ/
25 | FAGET/ AUTOGARA TOMESTI AUTOGARA
26 | FAGET/ AUTOGARA DUMBRAVA. MANASTIUR
A TIMISOARA/
27 . 'FAGET/ AUTOGARA MANASTIUR TR
28 FAGET/ AUTOGARA PIETROASA POIENI
TIMISOARA/ :
29 AUTOGAR A ALBINA DRAGSINA BUZIAS
30 BUZIAS "HITIAS RACOVITA
31 TIMISOARA/ AUTOGARA | SACOSU TURCESC LIEBLING
32 TIMISOARA/ AUTOGARA BERINI CERNA
33 TIMISOARA/ AUTOGARA | TORMAC CADAR SIPET
34 TIMISOARA/ AUTOGARA NITCHIDORF CADAR
35 TIMISOARA/ AUTOGARA SAG OLARU PARTA
36 TIMISOARA/ AUTOGARA . SAG
37 TIMISOARA/ AUTOGARA JEBEL LIEBLING
: PADURENI o
CIACOVA
38 TIMISOARA/ AUTOGARA MACEDONIA CEBZA

PETROMAN
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
39 | TIMISOARA/ AUTOGARA JEBEL GATAIA
40 | TIMISOARA/ AUTOGARA | GHILAD OBAD CEBZA
.. | JEBEL DETA DENTA ]
41 | TIMISOARA/ AUTOGARA | ROVINITA MARE GATAIA
' SINGEORGE BIRDA
42 | TIMISOARA/ AUTOGARA - CHISODA
43 | TIMISOARA/ AUTOGARA 8 GIROC
44 | TIMISOARA/ AUTOGARA - GIARMATA
45 | TIMISOARA/ AUTOGARA | DUMBRAVITA CERNETEAZ
46 | TIMISOARA/ AUTOGARA | BENCECU DE SUS | BENCECU DE JOS
47 TIMISOARA. PISCHIA ALIOS
48 | TIMISOARA/ AUTOGARA MASLOC BOGDA
49 TIMISOARA PISCHIA MURANI
50 DETA GIERA GRANICERI
51 DETA BIRDA GATATA
52 DETA DENTA MORAVITA.
53 | TIMISOARA/ AUTOGARA VARIAS SANﬁfR%LAU
54 | TIMISOARA/ AUTOGARA i SANANDREI
55 | TIMISOARA/ AUTOGARA SANANDREI CALACEA SAT
¢ | TIMISOARA/ AUTOGARA oCROTIIus\I(])Eg%A e
57 | TIMISOARA/ AUTOGARA BARATEAZ SATCHINEZ
58 | TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEA MARE RECAS
60 | TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEA MARE IANOVA
61 | TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEAMARE | BAZOSUNOU
' REMETEA MARE | TOPOLOVATU
62 | TIMISOARA/ AUTOGARA T VoS
63 | TIMISOARA AUTOGARA PECIU NOU IVANDA
64 TIMISOARA PECIU NOU | CRAINOU
65 | SANMARTINU SARBESC | PECIUNOU DINIAS 2[1}4%%%‘:%
66 | TIMISOARA/ AUTOGARA PECIU NOU GRANICERII
67 GRANICERI FOENI PECIU NOU
68 | TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR Sﬁ%gﬁ?ﬁ[j
69 | TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR RAUTI
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu 3

70 | TIMISOARA/ AUTOGARA BOBDA UIVAR
71 | TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR IOHANISFELD

| 72 | TIMISOARA/ AUTOGARA BOBDA CENEI - |
73 LUGOJ/ AUTOGARA HERENDESTI PIEI\I;I%){%SA
74 LUGOJ/ AUTOGARA  DAROVA SACOSU MARE
75 LUGO)/ AUTOGARA HODOS DAROVA
76 LUGOJ/ AUTOGARA | CRICIOVA JDIOARA NADRAG |
77 LUGOJ/ AUTOGARA - LUGOJEL
78 LUGOJ/ AUTOGARA GAVOIDIA JENA
79 . | LUGOJ/ AUTOGARA RECAS 1}‘\1{1\}4;(5)(()}&1;&/
80 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA ZGRIBESTI
81 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA DRAGOMIRESTI
82 LUGOJ/ AUTOGARA BARNA BOTINESTI

83 LUGO)/ AUTOGARA BETHAUSEN DUBESTI
84 LUGOJ/ AUTOGARA | RACOVITA HITIAS SARBOVA
85 LUGOJ/ AUTOGARA | CRICIOVA CIRESU JDIOARA
86 _ IOHANISFELD . IVANDA PECIU NOU
87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

Transportul public de cilatori are un rol deosebit in viata unei comunitéti prin asigurarea

legaturilor intre diferitele zone functionale, intre zonele rezidentiale si cele industriale,

recreationale si cultural-administrative ale acesteia. Transportul public reprezinti si un element

de echitate sociald, facilitdind accesul populatiei din zonele dezavantajate ale Judetului la

serviciile de interes general. Transportul public de cilitori garanteazi:

> accesul cetitenilor la si de la locul de munci;

accesul la zonele comerciale in vederea aproviziondrii cu bunuri de consum;

>
> accesul si crearea de facilititi pentru educare si recreere;
>

risc minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persoanele cu handicap,

persoane in varsta si elevi.

~ In urma renuntarii succesive din partea unor operatori de a presta serviciul de transport

public judetean sau ca urmare a unor dificultiti de ordin economic in randul acestora, la
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momentul actual au ramas operate un numir de 24 de trasee conform situatiei prezentate mai

jos:
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- d Km pe
S @
Operator 3 g Autog./ loc. Loc. intermed. Autog./ loc. e
SACOSU
31 | TIMISOARA e LIEBLING 37
SU(P;?ER 32. | TIMISOARA BERINI CERNA 35
IMP TORMAC |
SRL 33 | TIMISOARA Py SIPET 44
34 | TIMISOARA | NITCHIDORF CADAR 39
37 | TIMISOARA |  JEBEL LIEBLING 39
CIACOVA
38 | TIMISOARA | MACEDONIA CEBZA 47
PETROMAN
40 | TIMISOARA | GHILAD OBAD CEBZA 48
47 | TIMISOARA PISCHIA ALIOS 44
64 | TIMISOARA |  PECIU NOU CRAI NOU 38
| BAZOSU
AUTOTIM SA | 59 | TIMISOARA RECAS el 33
69 | TIMISOARA UIVAR RAUTI 42
TIMISOARA BOBDA UIVAR 37
ATLASSIB 4 | 71 | TIMISOARA UIVAR I?HANISFELD 52
SINMARTINU
68 | TIMISOARA UIVAR L GEIR 40
CRICIOVA ;
AUTOLUGOJ | 76 LUGOJ ey NADRAG 37
LINALER 77 LUGOJ - LUGOJEL | 10
78 LUGOJ GAVOIDIA JENA 10
79 LUGOJ RECAS TIMISOARA 64
CRICIOVA
85 LUGOJ CIRESU IDIOARA 24
_ SINNICOLAU '
e 1 | TIMISOARA |\ oo Al ANy | PEBA VECHE | 103
CARADJOV -
SINNICOLAU .
SRL 10 MARE - CENAD 10
= 42 | TIMISOARA . CHISODA 6
GIROCEANA :
SRL 43 | TIMISOARA - GIROC 6
TRANSPORT FAGET;
N 24 | TOMESTI G TIMISOARA. | 121




FAGETEANA

SA
PRIMARIA
PIETROASA | 28 FAGET PIETROASA POIENI 35 }
Parc Auto

Pentru desfasurarea activititii de bazi si pentru asigurarea serviciului de transport

public de calitori in conformitate cu structura retelei de transport si a programelor de circulatie,

operatorii de transport rutier dispun de un parc activ de mijloace de transport avind urmitoareca

structura:
Tl P LAt Durata de
mijloc ade ol Norma .
= An ] servicin Categori
Nr. de Numir 3 servic ; Stare de
ert | transpor | locuri LT iu fetiuatills tehnicd | poluar &
tie 30.06.2023 Confort
¢ , (Bor vechime) £
' mati) (
"Parcul auto detinut de S.C. GIROCEANA SRL
1 | Autobuz 87 2014 - 9 ani functional Eé6 v
TM30PCG
2 | Autobuz 87 2014 - "9 ani functional E6 v
TM31PCG :
3 | Autobuz 93 2016 - 7 ani functional E6 v
TM36PCG
4 | Autobuz 93 2016. - 7 ani functional | E6 Iv.
TM38PCG
5 | Autobuz 85 2017 - 6 ani functional | E 6 v
TM46PCG
Parcul auto detinut de S.C. AUTOLUGOJANA S.A.
1 |[TMO7ALG| 52 2007 . functional | EURO4 |
2 |TMO6ALG| 52 2006 . functional | EURO4 |
3 |TM11ALG| 51 2005 . functional | EURO3 I
4 |TM66ALG| 51 2010 i functional | EURO35 I
5 [TM99ALG| 62 2007 . functional | EURO4 |
Parcul auto detinut de S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.
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Microbuz » .

1. TMOSTMF 20 2008 5-9 15 functional 1T
Autobuz .

2. TMSSTMF 54 1995 5-9 28 functional II

Conform H.G. 2139/30.11.2004 cu completdrile si modificdrile ulterioare pentru

aprobarea catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe,

se prevede ci duratele normale de functionare pentru autobuzele utilizate in transportul public

urban de caldtori sd nu depaseascd 8 ani, decat in conditiile respectirii legii amortizarii

capitalului.
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CAPITOLUL III-- SITUATIA ECONOMICO - FINANCIARA
ACTUALA A SERVICIULUL

IIL.1. Politica tarifara si numirul de cilitori transportati.
1.Cadrul legislativ de reglementare a politicii tarifare este dat de Ordinul A.N.R.S.C.

nr.272/2007 pentru aprobarea normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane, cu completirile si
modificérile ulterioare. _

2.0rdinul 272 din 12 decembrie 2007 pentru aprobarea normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea §i modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si
judetean de persoane emitent Autoritatea Nationald de ‘Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice - A.N.R.S.C. form3 consolidati valabili la data 01-08-2023
la articolul 2 se prevede ci prezentele norme-cadru stabilesc modul de calcul privind stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile' de transport public local si jude’géan de
persoane.

La articolul 3 se prevede ci tarifele pentru serviciile de transport public local si judetean
de persoane trebuie s asigure executarea unui transport public la un nivel suportabil pentru
beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare cilitori, realizarea serviciului
in conditii de calitate; $i autonomie si independenta financiard a operatorilor de
transport/transportatorilor autoriza;i..

La articolul 5 se prevede ci in baza prezentelor norme-c;adru, t:drifelé pentru serviciile
publice de transport public local si judetean de persoane sunt supuse stabilirii, ajustirii sau
modificarii de ciitre autorititile deliberative ale administratiei publice lochle implicate sau,
dupa caz, de citre adunirile generale ale asociatiilor de dezvoltare -intercomunitare in baza
mandatului primit de la unitdtile administrativ-teritoriale membre.

La articolul 7 la litera a) se prevede cd autoritatea locald competentsi este unitatea
administrativ-teritoriala sau asociatia de dezvoltare intercomunitara, dupa caz. La litera b) se
prevede cii autoritatea nationald de reglementare competentd este Autoritatea Nationald de
Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitii Publice - AN.R.S.C. La litera c) sé
* prevede ci stabilirea tarifelor este operatiunea de stabilire a structurii si nivelurilor tarifelor

initiale, pentru serviciile de transport public local si judetean de calatori, potrivit prezentelor
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norme-cadru, prin caré se stabilesc structura si nivelul tarifelor. La litera p) se prevede ci
obligatia tarifard este obligatia care impune operatorilor de transport practicarea tarifelor
stabilite de autorititile competente, cbntrar interesului comercial al operatorilor, impunere care
rezultd fie din stabilirea tarifelor sub costurile reale, fie din respingerea cererii de majorare a
anumitor tarife. La litera t) se prevede ca tariful de ciilitorie este tarif.ul plétit anticipat de
caldtor operatorului sau, dupd caz, autorititii locale competente sub formi de titlu de
cilitorie, pe care operatorul are obligatia si-1 aplice la toti cdlitorii care nu fac parte dintr-o
anumiti categorie de calitori. La litera u) se prevede ci tarifele de céldtorie cu valoare redusi
sunt tarife sub nivelul tarifului mediu pé calatorie stabilite pe criterii de protectie sociald pentru
anumite categorii de calitori, instituite prin norme generale si/sau prin hot#rari ale autorititilor
locale competente. La litera v) se prevede ci titlurile de célitorie pot fi bilete, ]egitima;ii,
abonamente, autorizatii de cilitorie ‘gratuits, carduri, cartele electromagnetice, cartele fira
contact emise de autoritdtile locale competente sau de operatori, dupi caz, in baza cirora este
permis accesul in mijloacele de transport public, iar calitoria este autoriiaté; titlurile de
calatorie sunt nominale sau nenominale, transmisibile sau netransmisibile, dupa caz. - .

La articolul 9 la litera b) se prevede ci este considerat serviciu public de transport local
sau judetean de persoane prin curse regulate serviciul public de transport care indeplineste si
conditia de a se efectua pe raza administrativ-teritoriald a unei localititi sau, dupa caz, a
unitdtilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitari sau
numai intre localititile unui judet, fird a depisi limitele administrativ-teritoriale ale
acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente auxiliare activititii
respective care intrd pe teritoriul localititii invecinate.

La articolul 11 la aliniatul (1) se prevede ci serviciile publice compensate de transport
persoane se stabilesc prin norme generale si/sau prin hotdrari ale autorititilor locale
competente. La aliniatul (2) seprevede cd serviciul public compensat de transport se desfasoara
numai pe bazd de-contract de servicii publice incheiat intre autoritatea locald competenta
implicatd, care a stabilit si a solicitat executarea serviciului, si operatorul de transport/
transportatorul autorizat céruia fi revine obligatia efectudrii acestuia. La aliniatul (3) se prevede
ci prin serviciu public compensat de transport se intelege acel transport public care necesita
compensatii bugetare, pe care un operator de transport/transportator autorizat este obligathsé il

efectueze, in conditiile impuse de autorititile competente, chiar daci acesta ar avea efecte
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economice negative asupra activitifii sale pe perioada efectudrii serviciului public compensat
contractat.

La articolul 13 la aliniatul (1) se prevede ca se considerd ci o obligatie de exploatare
si/sau de transport poate avea efect economic negativ asupra activititii operatorilor de transport
rutier de persoane/ transportatorilor autorizati care indeplinesc respectiva obligatie, daci
cheltuielile ocazionate de efectuarea acestei obligatii sunt mai mari decat veniturile obtinute.
La aliniatul (4) se considerd ci obligatia tarifard are efecte economice negative atunci cand
diferenta dintre veniturile §i cheltuielile aferente serviciului public conipensat de transport este
mai micd decét diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente aceluiasi transport, daci acesta
s-ar fi desfagurat in conditii de concurents, iar tarifele de calatorie s-ar fi stabilit pe criterii
comerciale. La aliniatul (5) se prevede ci pentru serviciile publice de transport public local sau
judetean de persoane se organizeazi evidentd contabili distincta.

La Capitolul V tarifele pentru serviciile de transpo/rt public local si judetean de la
sectiunea 1 criteriile generale privind finantarea tarifelor pentru serviciile de transport public
local si judetean de la aliniatul (1) se prevede cd finantarea cheltuielilor curente si de capital
necesare pentru efectuarea serviciului de ﬁansport public local si judetean de persoane prin
curse regulate se asiguri din veniturile operatorilor de transport/transportatorilor autorizati. La
aliniatul (2) se prevede ci wveniturile operétorilor de transport rutier de persoane/
transportatorilor autorizati se formeaza din incasarea de la cildtori a tarifelor reprezentand
contravaloarea serviciului prestat si/sau din compensatii de la bugetul de stat, de la bugetele
locale, de la bugetele judetene si de la bugetele altor institutii, calculate ca diferenta de tarif
si/sau ca diferentd intre costurile si veniturile operaforului plus un profit rezonabil, cbnfo’rm
prevederilor din contractul de servicii publice. La aliniatul (3) se prevede c# sumele necesare
finangarii, functionarii §i exploatarii serviciilor publice de transport local sau judetean de
persoane, provenite din gratuititi/diferente de tarif §i din compensatii, se previd in bugetele
locale sau aie altor institutii.

La articolul 15 la aliniatul (1) se prevede ci acoperirea financiard a costului calitoriilor
efectuate de persoanele care beneﬁcia.zé, potrivit .legii, de gratuitate la titlurile de cilitorie
- individuale se-asigurd din bugetul de stat, din bugetele locale, bugetele judetene sau din
bugetele altot institutii stabilite prin lege. La aliniatul (2) se prevede ci acoperirea influentelor

financiare rezultate din reduceri de tarif la titlurile de célitorie individuale pentru serviciul
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public de transport local sau judetean de persoane, aprobate pentru anumite categorii de cilitori
de catre autoritdgile administratiei publice locale implicate, sau acoperirea diferentelor dintre
costurile inregistrate de loperato'rul de transport rutier/ transportatorul autorizat pentru
efectuarea serviciului §i veniturile realizate ca urmare a vinzarii titlurilor de cilatorie la nivelul
tarifelor impuse de vanzare citre calitori se asigura din bugetele locale ale comunelor, oraselor,
municipiilor sau ale judetelor, sub forma de compensatii financiare, pan la nivelul acoperirii
cheltuielilor totale suportate de/operator pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public plus
un profit rezonabil.

La articolul 18 la aliniatul (1) se prevede ci in cazul operatorilor de transport/
transportatorilor autorizati care presteazi servicii publice de transport local de persoane si nu
beneficiazd de compensatii, contravaloarea unei calitorii este egald cu cuantumul tarifului
mediu pe cilatorie, calculat §i fundamentat pe structura elementelor de cheltuieli conform
anexei nr. 1 la prezentele norme-cadru. La aliniatul (2) se prevede ci in cazul operatorilor de
transport rutier care presteazd servicii publice de transport judetean de persoane si nu
beneficiazd de compensatii, tarifele de calatorie se stébil'esc si se calculeazi de citre consiliile
judetene in baza tarifului mediu pe km/loc (lei/km/loc), fundamentat pe structura elementelor
de cheltuieli conform anexei nr. 2 la prezentele norme-cadru.

La articolul 21 se prevede ca tarifele pentru serviciile publice de transport local sau

‘ Jjudetean de persoane efectuat prin curse regulate se fundamenteazi firi includerea TVA in
cheltuielile materiale, aceasta urménd si fie aplicati la totalul cheltuielilor rezultate plus
cota de profit rezonabila.

_ La articolul 29 se prevede Anexa nr. 1 cu structura pe elemente de cheltuieli pentru
stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru serviciul public de transport local
de persoane efectuat prin curse regulate.

Politica tarifara peniru serviciul public de transport de caldtori desfagurate de citre
operator se vor stabilii conform prevederilor contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public, aprobat prin Hotérari ale autorititile pﬁblibe locale cu privire la tarifele de
céldtorie care vor fi stabilite, modificate si ajustate prin reglemetiri anuale in urma auditulyi
tehnico economic la care este supus operatorul de transport. Structura a fost adaptatd pe
elemente de cheltuieli specifice operatorilor de transport, utilizind valoriile medii lunare.

Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si génerale ale operatorilor de transport rutier
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intre serviciul public de transport si alte servicii/activititi desfisurate de operator se va realiza
prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferenti
categoriilor de activitati desfé§urate din total cifri de afaceri. Pentru stabilirea tarifelor pentru
serviciul public de transport local de cilitori, in fisa de fundamentare se vor lua in considerare
situatia cheltuielilor realizate, a numirului de célatorii estimat in functie de numarul de
‘abonamente, facilititi de -{ransport, bilete, numérul de calatorii estimat pe toate liniile pe durata
unei luni de zile. Tarife la bilete si abonamente utilizate in regim comercial au fost mentionate
pentru fiecare operator de transport rutier in descrierea generald. S-a constatat ci tarifele pentru
titlurile de caldtorie sunt diferite de la un operator la altul cu toate ci se realiza obligatia de
serviciu in aceleasi conditii de exploatare tehnici si comercialdi a sistemului de
transport.Numarul de calatori transportati, beneficiari ai serviciului de transport public pentru

perioada 2021 — 2023 semestrul I a fost prezentat la descrierea generali.

IIL.2. Situatia economica-financiari a serviciului de transport public
judetean de cilitori.

Performantele economice si financiare ale operatorilor de transport rutier sunt

exprimate in functie de veniturile, cheltuielile si profitul sau pierderea exercitiului financiar.

IIL.2.1. Situatia veniturilor.

Operatori de transport rutier realizeazd venituri rezultate din prestarea activititii de
transport public de célatori prin curse regulate si curse pe baza de contract, precum si venituri
din alte activititi conform obiectului de activitate.

Activitatile conexe transportului public si alte activititi desfisurate de catre-unii dintre
operatorii de transport rutier sunt:

» inchirieri spatii cladire;
inchiriere spatiu parcare;
inchiriere spatii publicitate;
activitati transport ocazional de persoane;
vanzare directa titluri de calatorie;

activitati de reparatii proprii;

YV V V V Y VY

statie proprie de alimentare cu carburant.
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Din datele prezentate se constatd o descrestere a veniturilor operatorilor de transport pentru
perioada pandemiei avand ca si consecintd renuntarea la multe trasee care inregistrau pierderi

[unare.

I11.2.2. Situatia cheltuielilor.

Pentru prestarea serviciului de transport public de céldtori in conditii de sigurant,
securitate si confort, pentru asigurarea tuturor conditiilor si obligatiilor ce decurg din aceasta,
operatori de transport rutier au Inregistrat un volum al cheltuielilor totale in crestere datorita
modificarilor preturilor la materialele, piesele de bazi respectiv combustibilului si energiei
electrice. Inflatia comunicatd de Institutul national de Statisticd si cresterca salariului brut
minim garantat in platd pe economie au condus la cresterea cheltuielilor totale ale operatorilor

de transport rutier.

Pentru serviciul de transport public de calitori.prestat citre anumite categorii de
caldtori, bugetul de stat si cel local suportd cheltuielile in functie de protectia sociald acordata
unor categorii de utilizatori. In concluzie din datele prezentate se constati o cresterc a
cheltuielilor operatorilro de transpor't rutier la capitolul cheltuieli cu materiile prime si materiale
gonsumabile datoritd cresterii preturilor la combustibili, energie electrici etc, cresteri datorate
inflatiei aflata pe un trend ascendent in aﬁii 2020, 2021 respectiv 2022( inflatie comunicati de

LN.S).
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CAPITOLUL IV - INVESTITIILE NECESARE PENTRU
MODERNIZAREA, iIMBUNATATIREA CALITATIVA SI
CANTITATIVA A SERVICIULUL

in ultima perioada opertorii de transport rutier respectiv unele dintre U.A.T.-uri au
modernizat sistemul de transport prin investitii atit in infrastructura tehnico-edilitard cat si in
mijloace de transport dar la un nivel foarte redus. Investitii importante au fost realizate si in
modernizarea strizilor, a trotuarelor si aleilor pietonale, amenajarea unor intersectii sau chiar
trasarea unor piste pentru biciclete. Cu toate acestea, cota modali a deplasarilor cu autoturismul
personal rdméane, conform PMUD, una ridicatd pentru judetul Timis, situatie agravati de
cresterea continud a parcului auto, preponderent prin importuri de vehicule second-hand cu
nivel ridicat de poluare. Acest lucru se reflectd in aparitia unor ambuteiaje la orele de varf pe
principalele artere si In intersectii, dar si in deficitul de locuri de parcare publice si rezidentiale,
multe vehicule fiind parcate pe trotuare, lateral pe strizile deja congestionate sau chiar pe
spatiile publice. _

In acest context, se impune continuarea investitiilor pentru a incuraja trahSportul public
de célatori, mai ales pensionari, angajati si elevi, precum si deplasdrile pe jos si bicicleta. De
asemenea, sunt necesare investitii pentru eliminarea traficului greu si reducerea blocajelor in
trafic, in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de seri si a poludrii fonice.

in cadrul Planului de Mobilitate durabil al judetului Timis se acord3 prioritate ridicatd
misurilor care faciliteazi orientarea citre servicii de mobilitate durabild. Atentie deosebita in
acest sens revine transportului public de.calitori. Acest mod de transport are o contributie
importanti la obtinerea unui mediu de viati sinitos si activ. Proiectele propuse in acest
domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice propuse din categoria
accesibilitate, protejarea mediului, sigurant, eficientd economica respectiv la cresterea calitaitii

vietii.

- 128 -



> U ;‘/! { UAS

CAPITOLUL V - ANALIZA S:W.O.T.

~ Punctele tari si punctele slabe, riscurile precum si oportumtatﬂe identificate in urma
anallzel diagnostic a activitatii operatorllor de transport rutier sunt prezentate in contlnuare
Metoda de analizi folositd in acest sens este cea denumitd generic S.W.O.T., ce
reprezintd acronimul cuvintelor Strengths (forte, puncte forte), Weaknesses (slibiciuni, puncte
slabe), Opportunities (oportunititi, sanse) si Threats (amenintiri). Primele dous privesc
operatori de transport rutier si reflecta situatia acestora, iar ultimele doua se referd la mediul

social si economic oglindind impactul acestuia asupra activititii acestora.

Oportunititi.
1.Operatorii de transport rutier care fac obiectul studiului de .opOrtunitate sunt cei mai
importanti prestatori de servicii de transport public de persoane din judetul Timis, atat prin
capacitatea oferit, dar si avAndu-se in vedere ar_iay de deservire a serviciului si pozitia pe piata
specific oferind solutii optime de mobilitate.
2.Detin licentele i autorizatiile necesare pentru efectuarea serviciului de transport public de
céldtori prin curse fegulate si curse speciale. Autobuzele de mare si de micd capacitate
(microbuzele) sunt clasificate dupd prevederile legale in vigoare. Detin autorizatiile de
functionare pentru operator-de transport rutier, pentru atelierele de intretinere si reparatii (
autorizatii R.A.R., AN.R.E., MEDIU, etc.); autorizatic de mediu.
3.Organizarea unor campanii de constientizare a populatiei, care si vizeze dezvoltarea unui
transport public judetean durabil.
4.Cr¢$terea mqbiliti’,iii populatiei respectiv atragerea unui numir mai mare de cilitori,
reducand astfel transportul individual cu autovehicule proprii; "
5.Refacerea si modernizarea strizilor U.A.T-urilor, in urma lucrarilor de investitii sustinute la
nivel de Judetul Timis. ‘
6.Extinderea infrastructurii de transport public la intreg judetul Timis.
7.Asigurarea unui sistem de semaforizare si crearea unor benzi dedicate transportului public,
care sd asigure un trafic fluent si asigurarea prioritizirii transportului public de calitori cu
autobuze, fatd de traficul general mai ales in polii de crestere.
8.Posibilitatea accesérii fondurilor furnizate de UE pentru dezvoltarea infrastructurii de

transport.
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9.Atribuirea directd a serviciului de transport public local catre operatorii de transport rutier,
Incepand cu semestrul II 2023, pentru o perioada de 2 ani, pénd in anul 2025.

10.Cresterea numdrului de utilizatori de servicii de transport cu autobuzul, in urma trecerii la
“un serviciu de transport compensat incepand cu anul 2023.

1 1;Cre§terea numdrului de utilizatori de servicii de transport, prin punerea in aplicare a planului
de mobilitate la nivel de judet.

12.Reducerea nivelului de zgomot §i de emisii poluante prin ecologizarea si modernizarea
serviciului de transport public de calatori.

13.Parteneriate cu entititile care desfisoard activitati in domeniul turismului si utilizarea unui
-serviciu de transport public ocazional, in scop tL;ristic ca activitate g'ducétoafe de venituri
suplimentare la bugetul operatorilor de transport rutier.

14.Educarea populatiei si promovarea utilizarii sistematice a transportului public pentru
deplasarea citre serviciu, ca alternativa la mijloacele proprii de transport.

15.Promovarea transportului public atractiv si durabil.

16.inﬁin‘,ta_rea_$i dezvoltarea unui serviciu de mérketing pentru transportul public de cilitori
(abordarea unei noi politici tarifare) pentru consolidarea fidelitatii utilizatorilor.
17.Introducerea unui sistem de transport integrat si a unui sistem de e-ticketing integrat (plata
ti‘tlurilor de cﬁlétofié online si pe bazi de card sau telefon);

18.M0dernizarca si utilizarea sistemelor inteligente de transport pentru activititile conexe care
sustin serviciul de transport public. ' _

19.Cresterea numarului rutelor pe care s se efectueze transportul public de calatori dezvoltand
o retea de transport care éé cuprindd si zonele neacoperite sau zone cu o frecventd deficitari;
20.Amplasarea unor:

» harti explicative cu traseele §-i orarul mijloacelor de transport care asigurd transportul
public de cilatori, in toate statiile'mijlo_acelor de transport public din judetul Timis,
utilizdnd inclusiv sisteme inteligente in transportul. public local.

> hérti explicative cu punctele de transbordare cu alte moduri de transport citre zone de
interes turistic din afara judetului Timi§.

21 imbuntitirea informarii si comunicérii citre populatia.
22 Reabilitarea infrastructurii destinate transportului public de cilitori.

23.Elaborarea unor planuri de investitii care si vizeze solutii de rentabilizare a serviciului de
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transport public de célatori.
24.Trecerea la un transport de tip ecologic prin investitii in infrastructura tehnico edilitara
respectiv mijloace de transport nepoluante respectiv extinderea retelei de transport cu autobuze
electrice de mica si mare capacitate.
25.Implementarea unui sistem de management al traficului care si asigure prioritizarea
mijloacelor de transport public asigurénd benzi dedicate acestora care duc la cresterea vitezei
comerciale sporind atractivitatea transportului de la o destinatie la alta;
26.Campanii de congtientizare a populatiei locale care sa vizeze:

> impactul emisiilor de gaze cu efect de serd asupra schimbdrilor climatice;

> impactul pozitiv al modernizirii sistemului de transport, asupra sanatitii populatiei.

Riscuri.
1.Riscurile la care sunt expusi operatori de transport rutier sunt de ordin administrativ atat in
planul actionariatului cat si al managementului, schimbdrile la acest nivel nefiind de dorit
pentru a se continua politica de consolidare a pozitiei pe piata a transportului public judetean.
2 Riscurile care pot apirea sunt i cele de ordin legislativ, reglementirile din ce in ce mai stricte
din domeniul transporturilor care supune actionariatul unei presiuni continue privind modul
sustinut de finantare a sistemului de transport.
3.Riscul reducerii locurilor de muncé are drept consecintd sciderea numarului de utilizatori ai
serviciului de transport public de calitori.
4 Riscul reducerii vitezelor comerciale in transportul public de calitori datorita deficitului de
locuri de parcare.
5.Riscul poludrii excesive datorati intensificarii traficului pe teritoriul U.A.T.-urilor.
6.Riscul scaderii numdrului de célétori in cazul in care transportul public de persoane nu devine
atractiv si nu ofera conditii de sigurantd si securitate a céldtorului in planificarea calitoriilor
respectiv asigurarea unor frecvente optime a mijloacelor de transport pentru intreaga refea de
transport public judetean de cilatori.
8.Riscul lipsei atractivititii transportului public local are o consecintd greu de imaginat cu
privire la utilizarea transportului individual cu autovehicule proprii.

9.Riscul crizei economice care va conduce la degradarea nivelui de trai respectiv cresterea
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populatiei cu venituri reduse sau fard venituri.

10.Riscul neaplicirii dreptului exclusiv din contractul de servicii publice pentru operatorii de
transport rutier conduce la utilizarea infrastructurii tehnico edilitare de citre alti operatori de
transport rutier locali sau de tranzit prin judetul Timis, cazul statiilor de transport public.
11.Riscul unor curse efectuate de anumiti transportatori r\utieri in mod nelegal, fird forme
legale, in si din judetul Timis.

12 Riscul cresterii gradului de poluare a aerului, a nivelului de zgomot si Vibra;gii, in situatia
utilizérii In continuare a autovehiculelor poluante in traficul general local sau de tranzit prin
judetul Timis.

13.Riscul cresterii emisiilor datorate traficului rutier care afecteazd solul si ecosistemele, prin
emisiile de noxe in atmosfers, provocate de procesele de combustie.

14.Riscul deteriorarii stirii de sindtate a populatiei.

Puncte tari.
1.Experienta unor operatori de transport rutier in domeniul transportului public de calitori,
traditia indelungatd in domeniul transportului de calatori sunt doud aspecte definitorii in
prezenta analizd. Perceptia consumatorilor referitoare la serviciile de transport prestate este
influentatd ntr-o mare masurd de reputatia acestora si de activitatea anterioard a acesteia.
Renumele si reputatia operatorilor de transport rutier imprima clieﬁtilor sigurantd si seriozitate,
astfel acestia acorda credibilitate serviciul de transport, fira si detini o atitudine de nesiguranti.
2.Operatorii de transport rutier functioneazi in conformitate cu legislatia in vigoare privind:
» dreptul de functionare.
dreptul de administrare. -
dreptul social.
dreptul comercial.
dreptul mediului.

dreptul muncii. '

YV V.V V V VY

detine autorizatiile de functionare emise de autoritatiile abilitate.
> societatea ca operator rutier detine licente de transport, licente de. executie traseu.

autorizatii de operator public'de persoane.

3.Capacitatea de transport asiguratd de flota mijloacelor de trarsport este suficientd pentru
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deservirea cilatorilor pe traseele care le detin.

4.Operatorii de traansport rutier sunt cei mai importanti prestator de servicii de transport de

persoane din judetul Timis si niste operatori traditionali in activitatea de transport public

judetean. ,

5.Operatorii de transport rutier dispun de personal calificat, atestat profesional de organismele
 abilitate, capabili sa presteze in conditii optime serviciile cuprinse 1n activitatea de baza, ceea

ce face posibild continuarea in conditii de rentabilitate a activititii.

6.Stabilitate buna a personalului, fidelitate si atasament fata de operatorii de transport rutier.

7 Nivel foarte bun de disciplind a muncii in randul salariatilor.

8.Operatorii de transport rutier detin dotarea tehnicd adecvati obiectului de activitate, ce

asigura deservirea in conditii optime de exploatare tehnica si comerciald a flotei de mijloace de

transport.

9.Existenta unei piete restrdnse dar sigure pentru serviciile operatorii de transport rutier,
organizarea eficientd a activitétii comerciale si managementul actual al acestora interesat. in
gasirea unor directii concrete pentru continuarea activitatii in conditii de rentabilitate, cu o bund
cunoastere a fluentei calitorilor in judetul Timis, constituie avantaje soiide in vederea delegirii
serviciului cétre operatorii de transport care fac obiectul prezentului studiu.

lO.Jucietul Timis are o pozitie strategicd, fiind punct de trecere spre zona de vest si sud vest a
continentului la frontierd cu Ungaria si Serbia. )

11.Judetul Timis, fiind parte a dezvoltarii regionale, in contextul geopolitic international se
afla in zona de interes a cetétenilor, cilitorind in vederea rezolvarii unor probleme ce tin de
mobilitatea in spatiul european si international.

12.Judetul Timis are acces direct la reteaua nationala de transport rutier, }“espectiv la autostrazi.
13.Judetul Timis este situat pe directia unor artere rutiere nationale internaﬁonale importante.
14.Judetul Timis este situat pe traseul unei artere de comunicatii feroviare importante respectiv
magistrala feroviard Bucuresti — Timigoara.

15.Judetul Timis are mai multe autogdri, care asigura puncte de transbordare importante pentru
retelele feroviare interjudetene. -

16. Judetul Timis are zone industriale de reguli plasate in afara comunititilor locale.

17 Existenta cadrului legal de organizare, functionare si control privind serviciul de transport

de célatori.
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18.Atribuirea directd de citre entitatea contractantd a serviciului de transport public citre
operatorii de transport rutier, avind la bazi Legea nr. 92/2007 privind transporturile, Legea nr.
51/2005 cu privire la serviciile comunitare si Regulamentul (CE) nr.1370/2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calitori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 ale Consiliului.
19.Existenta cadrului legal prin Regulamentul (CE) nr.1370/2007 pf*ivind acordarea de
compensatii pentru costurile suportate si/sau acordarea de drepturi exclusive in schimbul
indeplinirii obligatiilor de serviciu public. *
20.Existenta cadrului legal pentru acordarea de facilititi pentru unele categorii de utilizatori ai
transportului public.
21.Experienta in prestarea serviciului prin care operato‘rii de transport rutier asigura serviciul
de transport public de cilitori.
22.Asigurarea serviciului de transport de persoane cu autobuze de mici si mare capacitate aflate
in proprietate-sau leasing.
23.Utilizarea punctelor de transbordare existente la nivelul judetului Timis.
24.Autobaze, flota mijloacelor de transport, terenul si constructiile in care se desfisoard
activitatile necesare asigurrii in conditii optime a transportului public de persoane.
25.Operatorii de transport rutier se bucura de o imagine buni pe plan judetean.
26.Sistemul de transport functioneazi cu posibilitatea extinderii programului de circulatiei, prin
modificare contractului de servicii publice.
27.Compensatii primite de la bugetul local pentru utilizatorii care beneficiaza de facilitatii,
conform legislatiei in vigoare sau a Hotér4rilor de Consiliu Local.
28.Deplasarea in spre zonele neacoperite conduce la sporirea utilizarii serviciilor publice de
transport.
29.Planul de mobilitate durabild va conecta judetul Timis cu alte judete invecinate prin:

> facilitarea accesului tuturor cetétenilor la locurile de munci si la servicii;

> imbunitifirea sigurantei si securititii, reducerea poluarii, emisiilor de gaze cu efect de

serd si consumului de energie,
> cresterea eficientei si eficacitatii costurilor pentru transportul de persoane si marfuri,
» cresterea atractivitdtii si calitdtii mediului urban.

30.Implementarea de solutii ecologice de mobilitate in sigurantd si conditii de securitate si
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confort, prin dezvoltarea transportului public de tip ecologic respectiv reabilitarea si extinderea
sistemeului de transport si utilizarea autobuzelor hibride sau electrice.

3 I.Adoﬁtarea si implementarea normelor care reglementeaz, la nivel international, activititile
de transport, va conduce la diminuarea impactului acestora asupra calitdtii mediului si va

potenta cresterea securitétii acestuia.

Puncte slabe.
1.Segmentul de piatd pe care operatorii de transport rutier isi desfisoari activitatea este unul
2.Resursele financiare ale operatorilor de transport rutier necesare modernizarii flotei de
mijloacele de transport, a constructiilor si pentru finantarea activitdtii de productie sunt
insuficiente, avind in vedere volumul extrem de ridicat de fonduri necesare pentru
achizitionarea de capacititi noi de transport si alte mijloace care intrd in componenta sistemului
de transport.
3.Conditii de ftrafic necorespunzitoare datoritd traficului general din UA.T.-uri a
transportului public interjudetean, a traficului greu ocazional si a infrastructurii tehnico-
edilitare Invechite si insuficient dezvoltate.
4.Circulatie ingreunaté in unele zone, cauzati de numarul mare de autovehicule, a arhitecturii
oraselor respectiv municipiului Timisoara.
5.Statiile de oprire ale autovehiculelot care e-lsiguré transportul public local de cilitori nu
sunt amenajate corespunzitor.
6.Lipsa agentilor economici din zona industrial implicit lipsa locurilor de munca.
7 Incetarea activitatii unor societiti cu un numar mare de angajati care erau utilizatori ai
serviciului de transport public-de calatori.”
8.Transportul public de calatori actual se desfdsoard pe o retea de transport care nu asiguri
toate cerintele serviciului de .mobilitate din partea populatiei.
9.Lipsa campaniilor de constientizare a popu]aﬁei locale, care si vizeze dezvoltarea unui
transport public local durabil.
10.Imposibilitatea stabilirii unor trasee pentru mijloacele de transport public, in vederea
asigurdrii anumitor cerinte de mobilitate ale cetitenilor, din cauza arhitecturii comunititilor si

a agezdrii geografice (strizi inguste, imposibilitatea Intoarcerii mijloacelor de transport).
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11.Limitarea retelei de transport din cauza agezirii geografice si a infrastructurii insuficient
dezvoltate. ‘

12.Uzura fizicd si morald a unor mijloace de transport public.

13.Echipamente si tehnologii uzate fizic i moral.

14.Costuri mari de exploatare si intretinere a flotei de mijloacelor de transport, care necesiti

cheltuieli suplimentare pentru siguranta, securitatea si confortul cilitorilor.

15.In ceea ce priveste aspectul de mediu se poate invoca lipsa resurselor umane calificate si
insuficienta contractorilor, a furnizorilor si a partenerilor experimentati, care pot genera

costuri de dezvoltare ridicate.
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CAPITOLUL VI - FEZABILITATEA DELEGARII GESTIUNIL

VI.1. Fezabilitatea economico-financiari.
L.Prin delegarea gestiunii serviciului de transport public local de calitori se urmireste ca

tarifele practicate si mentind un raport calitate/pret care-si reflecte costul efectiv al prestatiei.
Tn acelasi timp se urmareste mentinerea unui echilibru permanent intre riscurile si beneficiile
asumate prin contract, astfel inct in momentul credrii unui dezechilibru si se poati interveni,
iar ajustdrile de tarife din motive obiective si poati fi efectuate. Politica tarifari aplicata
preturilor pentru titlurile de calatorii (bilete si abonamente) va trebui s3 se raporteze gradul
de suportabilitate al utilizatorului transportului public local din aria teritoriald a U.A.T.
Timis respectind caracterul social si criteriunl de bazi al atractivititii si anume
incluziunea sociali. 2.Caracterul social al transportului public local impune mentinerea
unui echilibru in modul de repartizare a costurilor realizate de citre operatorul de
transport, intre utilizator si entitatea contractanti care asiguri compensatia in functie de
gradul de suportabilitate al populatiei din cadrul U.A.T. Timis.
3.Stabilirea, ajustarea, actualizarea tarifelor pentru serviciul de transport public local de cilitori
efectuat prin‘curSG regulate se realizeazd in conformitate cu Ordinul presedintelui Autoritatii
Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice nr. 272/
12.12.2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane.
4. Modalitatea de gestiune directd pe o duratd mai lungé permite realizarea de investitii de citre
operator care pot -conduce la cresterea productivititii muncii si sciderea preturilor.
Eficientizarea utilizirii fondurilor publice.

1.Operatorii de transport rutier pot face fata nec.esitégilor de transport ale populatiei printr-un
serviciu compensat, avind in vedere cé:

> ‘puterea de cumpdrare a populatiei este scizutd, suportabilitatea costurilor nu este posibild

in conditiile unui regim comercial pentru indeplinirea obligatiei de serviciu.
> transportul de persoane, are un caracter social si nu unul comercial fiind o activitate sociala,
care este necesar a fi subventionati deoarece cheltuielile necesare unui transport decent si

convenabil, nu pot fi suportate de célitori, costurile nregistrand valori mari.
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VL.2. Fezabilitatea fiscali.
1.Unul dintre cele mai importante motive ale delegarii gestiunii printr-un serviciu compensat

catre operatorii de transport rutier al judetului Timis este cel de naturd fiscald, acestia pot
devenii contribuabili importanti la bugetul de stat si local, care genereazi locuri de munci,
incomparabil cu alti transportatori care circuld in regim comercial si recurg la metode de a
maximiza profitabilitatea activititii de transport public de cilitori. Profitul este unul de tip
rezonabil fn cadrul unui serviciu de tip compensat.

2.Compensatia reprezintd acele compensatii de serviciu public, definite la art. 2. litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special ﬁﬁanciare, acordate direct
sau indirect de cdtre o autoritate competentd din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legitura cu perioada respectivi.
3.Compensatia acordatd este complementard efectului financiar net ca sumi a efectelor
financiare, pozitive sau negative, ale conformarii operatorului cu obligatia de serviciu public.
Efectul financiar net va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370-/2007 si va
tine seama de costurile efective cu prestarea obligatiei de serviciu public suportate de operator,
reflectate in situatiile financiare anuale auditate ale acestuia.

4.U.A.T. va pliti operatorului compensatia pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un
profit rezonabil in cazul in care impune obligatii de serviciu public si/sau obligatii tarifare
Jprivind practicarea unor tarife de calatorie sub nivelul tarifului mediu pe cilitorie (lei/célatorie)
ofertat/aplicat si fundamentat de citre operator in conformitate cu structura pe élem’ente de
cheltuieli prevéazutd in anexa la normele-cadru aprébate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C.
nr. 272/2007. Sumele aferente compensatiei se previd in bugétul local 51 se estimeazi anual de
citre entitatea contractanti potrivit formulei (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/2019):
Canuald= (Tem — Tc) x N estimat cil, unde Canuali[lei]- reprezintd compensatia anuald
estimatd a fi platita Operatorului, Tem [lei/calitorie]- tariful mediu pe cilitorie, ofertat si
fundamentat de citre operator in conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui |
ANR.S.C.nr. 272/2007, Tc (lei/calitorie)— tariful de calitorie, impus de entitatea contractanti
pe criterii sociale, N estimat cdl. — numdarul de calitorii estimate a fi efectuate in anul de
referinti. Compensatia lunard platitd operatorului se calculeaza dupd urmitoarea formuli: C
lunard = CE + Pr — V; unde C lunaré(lei) — reprezintd compensatia lunari platitd operatorului,

CE (lei)- total cheltuieli eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare -
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suportate de operator pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, conditiilor de mediu
impuse si a tuturor cerintelor previzute si fundamentate in conformitate cu structura pe
elemente de cheltuieli prevdzutd in anexa la Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor. pentru serviciile de transport public local de persoane aprobate prin
Ordinul presedintelni AN.R.S.C. nr. 272/2007, prin aplicarea priﬁcipiilor privind stabilirea
cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor generale si administrative Intre
activititile desfasurate de operator,

5.Pr(lei)- reprezinti profitul rezonabil al operatorului, reprezentdnd o ratd de rentabilitate a
capitalului normala pentru sectorul de activitat_e de transport public si care tine seama de nivelul
de risc al serviciului public de transport suportat de operator, aplicati la total costuri eligibile.

6.V(lei)— reprezinta totalitatea veniturilor geﬁerate in legdturd cu prestarea serviciului public
de transport de cétre operator, pentru luna pentru care se acorda compensatia, respectiv venituri
din vanzarea titlurilor de célitorie la care operatorul este indreptitit, venituri din alte activitati

legate de prestarea serviciului public de transport.

VI.3. Fezabilitatea de ordin social.

1:Delegarea serviciului citre operatorii de transport rutier si stabilirea unei relatii contractuale
cu acesta - determind constientizarea acestuia despre _riecesitatea executdrii unui transport sigur
si de calitate, cel putin la un nivel de performantd impus prin contractul de delegare a gestiunii.
2.Operatorii de transport rutier si administratiile publice locale, prin programele de protectie
sociale proprii, pot extinde facilititile pentru transport acordate anumitor categorii sociale. De
asemenea, in functic de disponib.ilifé’;ile financiare, administratiile publice locale pot sustine
cheltuielile de exploatare ale operatorului de transport, astfel incét tariful practicat si fie unul
suportabil de calatori, avindu-se in vedere puterea de cumpdrare a acestora. Oportunitatea
delegdrii este fundamentatd de o serie de mutatii care s-au petrecut in ultimii ani in diverse
directii: ’
> fin structura cetitenilor care folosesc mijloacele de transport.
» datoritd schimbirilor economice ca urmare a credrii de noi _locuri de munci, altele decat
cele obisnuite.

» posibilitatea pensionarilor de a circula gratuit.

» posibilitatea elevilor de a circula la jumaitate de pret.
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» optimizarea activitatii operatorilor de {ransport rutier.

V1.4. Protectia mediului.
1.Existd preocuparea ca prestarea serviciului si fie executatd intr-un mediu sinatos din punct

de vedere al poludrii fonice, noxe si vibratii. Indicatorii de mediu fac parte din categoria de

criterii obligatorii pentru operatorul de transport.

- 140 -



CAPITOLUL VII - NIVELUL MINIM AL REDEVEN TEL

<

1.Redeventa este obligatia de platé calculatd anual si stabilitd in sarcina operatorilor de
transport rutier in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie
de U.A.T. judetul Timis ori alte U.A.T. — uri dacé este cazul. in schimbul dreptului si obligatiei
de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de ctre proprietarul bunurilor, se
recomandi’ ca operatorul si plateascad entititii contractante, conform prevederilor Legii
serviciilor comunitare de utilitdti publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificirile si
completirile ulterioare, o redeventi, calculati anual pe toatd durata contractului, cu un procent
cuprins intre 0,05% si 0,1% din totalul valorii rimase de amortizat a bunurilor patrimoniale (
mijloace de transport, infrastructura tehnico-edilitard) puse la.dispozitia operatorului.

2.Pe durata derulirii contractului de servicii publice, piartile vor proceda la actualizarea
bunurilor de retur, in baza incheierii unui act aditional la contract. Redeventa se va calcula
incepand cu data semndrii procesului verbal de predare primire a bunurilor de retur.
3.Bunurile de retur, respectiv bunurile publice, puse la dispozitie de citre U.A.T - uri ciitre’
operatorij de transport in scopul executirii contractului, sunt bunurile de natura domeniului |
public ﬁou creat sau cele existente, dezvoltate si modernizate cu subventii pentru investitii de
la bugetul local sau central precum i cele realizate de operatorul de transport in conformitate
cu programul de investitii §i pentru care, la incetarea contractului, revin de plin drept, gratuit i

libere de orice sarcini, U.A.T. - urilor.
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CAPITOLUL VIII - DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUL

\

1.Durata contractului privind delegarea gestiunii serviciului de transport public este
reglementaté de art. 28, alin. 1 din Legea nr. 92 / 2007 - Legea serviciilor de transport public
local care prevede, la aliniatul (1) ca durata delegirii gestiunii serviciului de transport public
local se stabileste prin contracte de delegare a gestiunii de cétre- autorititile administratiei
publice locale si trebuie si.fie corelatd cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de
transport detinute Tn proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de:

a) 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze, b) 10 ani pentru transporturile realizate cu
tramvaie, troleibuze si mijloacele de transport pe cablu, c) 5 ani pentru transportul fluvial, d) 5
ani pentru transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere. -

2.Regi1]amentulr (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 pfivind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de aBrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, prevede la aliniatul
(24) se prevede ca in cazul in care existi riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autorititile
competente ar trebui si fie imputernicite sd introduci masuri de urgenti pe termen scurt,
pénd la atribuirea unui nou Contract de servicii publice care sa respecte toate conditiile de
atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (5) se prevede
cdi autoritatea competentd poate lua misuri de urgentd in cazul unei perturbiri a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbiri.
Misurile de urgentii respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal
de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a
anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a
contesta decizia de impunere a executirii anumitor obligaﬁi de serviciu public. Atribuirea
sau prelungirea unui contract de servicii publice prin misuri de urgenti, sau impunerea
unui astfel de contract nu poate depisi doi ani. ' '

3.Avand in vedere componenta parcului utilizat de cﬁtré operatorii de transport rutier pentru
transportul public de cilitori, acesta fiind compus din transportul cu autobuzul de mare si mica

capacitate, durata contractului de delegare propusi este de 2 ani.
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CAPITOLUL IX - ANALIZA COMPARATIVA PENTRU ALEGEREA
MODULUI DE DELEGARE A SERVICIULUI PREVAZUT DE
LEGISLATIA DIN DOMENIUL TRANSPORTULUI PUBLIC DE
PERSOANE.

Analiza comparativd a modului de atribuire al contractului de servicii publice pentru
transportul de célitori in judetul Timis are la baza Criterii administrative, procedurale, legale,
sociale, mediu, durati, rezultatele si modul de atingere al obiectivelor impuse operatorilor de
transport rutier. Modurile de atribuire ale contractului de servicii publice abordeazi cele trei

> Varianta nr. 1 - Gestiune directd prin compartiment specializat din cadrul aparatului
executiv al Consiliului Judetean Timis.

> Varianta nr. 2 - Gestiune direct prin infiintarea / existenta unui operator de transport
rutier la nivelul U.A.T. judetul Timis avand capital integral apartindnd U.A.T. Timig.

» Varianta nr. 3 - Gestiune delegati prin intermediul unui operator de transport rutier cu

capital apartinind unui U.A.T. respectiv privat sau mixt.

IX.1. Gestiune directd prin compartiment specializat din cadrul aparatului executiv

al Consiliului Judetean Timis.

1.Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetitenilor poate fi efectuati de o
autoritate locald, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort, din cadrul aparatuhii
propriu al autoritatilor locale, conform Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.
2.Gestiunea directi se realizeaza prin intermediul operatorilor care fac parte din structurile
proprii ale administratiei publice locale.(sau ale unei Asociatii care reprezinta administratiile
publice locale), create in conformitate cu Legea nr. 51/2006 si care detin o licentd sau
autorizatie de transport.

3.Activitatea ‘din cadrul compartimentului de specialitate este tratatd ca o linie bugetara
distinctd in cadrul administratiile publice locale, cu contabilizarea separati a tuturor activititilor

legate de functionarea serviciului public.
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IX.1.1. Procedura de incredintare a serviciului public.

1.In cazul gestiunii directe, administratia publica locald isi asumé direct prestarea éerviciului
de transport public, precum si toate sarcinile si responsabilititile in ceea ce priveste organizarea,
coordonarea, exploatarea, finantarea, controlul si administrarea furnizirii de servicii de
transport public.

2.Gestiunea directd se realizeaza prin hotéirari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern,
emis de administratia publica }Ocalé, care face referire la atribuirea si gestionarea serviciului.-
Cerintele obligatiilor de serviciu public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin

actul de dispozitie interna.

IX.1.2. Procesul ﬁe selectare a operatorului.
1.Nu se organizeazd nici un proces de selectic a -operatorului de transport, intreaga
responsabilitate pentru furnizarea de servicii, in cazul gestiunii directe printr-un compartiment
specializat, revine administratiei publice ldcale, dupd cum rezultd din hotdrarea interni si
independent a autorititii locale respective:

i

-IX.2. Gestiune directii prin infiintarea / existenta unui operator de transport

rutier la nivelul U.A.T. Timis avind capital integral apartinind U.A.T. Timis.

1.Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetitenilor pentru transportul public local
poate fi indeplinitd de o administratie publicd locald care actioneazi prin intermediul unei
societéti comerciale in baza legii 31/1990.

2.Operatorul de transport rutier se va infiinta prin hotirare adoptati de citre U.A.T. Timis prin
Consiliul Judetean Timis, care va functiona in conformitate cu Legea nr. 31/1990 privind
societitile comerciale avand capital integral apartindnd U.A.T.Timis. De asemenea, conform
Legiinr. 51/2006 republicat, art. 28, al. 21, autorititile deliberative ale unitatilor administrativ-
teritoriale, pot incredinta unui operator de drept privat gestiunca serviciilor de utilitdti publice
‘sau a uneia ori mai multor activititi din sfera acestor servicii. prin atribuirea directd a
contractului de delégare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative:

" » detinerea calititii de actionar/asociat unic al operaforului.

» desfasurarea exclusiv a activititii din sfera furnizarii/prestérii serviciilor de utilititi

publice de pe raza de competentd a unititilor administrativ-teritoriale membre ale
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asociatiei, respectiv a unitdfii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea
serviciului,
» capitalul social al operatorului regional este detinut in totalitate de unitatea

administrativ teritoriala. _
‘3.0bliga‘giile de serviciu ale societétii comerciale sunt finantate din capitalurile sale proprii.
Administratia publicd locald poate furniza active operatorului intern, astfel incat acesta si poata
indeplini sarcinile atribuite.
4.Activitatea din cadrul societitii comerciale are autonomie administrativi si financiara. In
cazul in care societatea comerciala efectueazi si alte activitdti, care nu sunt legate de obligatia
de serviciu public, acele alte activitéti trebuie sé fie organizate prin separarea in contabilitate,
astfel incit sa poatd fii usor identificate in vederea calcului compensatiei acordate pentru
serviciul public. ‘
5.Societatile comerciale astfel infiinfate sunt declarate prin efectul legii operatori interni in
sensul articolului 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator intern
igi va pastra statutul de operator intern atita timp cat nu participa la proceduri competitive de
atribuire privind prestarea de servicii de transport public de cilitori in-afara teritoriului
autoritétii sale contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din Regulamentul (CE)
1370/2007. Societatea comerciald care nu este operator intern poate participa la proceduri
competitive pe raza teritoriala a autoritatii sale contractante, precum si pe alte teritorii, In acest
scop avénd acelasi statut ca si o societate comerciald cu capital privat sau mixt caz in care

participarea la capitalul social este sub cea previzuta de lege pentru U.A.T.

Procedura de atribuire a serviciului public.

1.Conform Legii nr. 51/2006, contractul de servicii publice se atribuie unei societiti comerciale
nou infiintate sau (in conformitate cu Legea nr. 92/2007) o societate comerciald creatd prin
restructurarea unei regii autonome, al cirei capital social este detinut inte'gral sau partial in
limita prevazutd de lege de cdtre autoritatea publici. Obligatia de serviciu public, in cazul
atribuirii’ directe, este impusd unei societatii comerciale prin contractul de servicii publice
reprezentat de contractul de delegare a gestiunii, conform legii nr. 92/2007 privind transportul
public local si se aprobi de citre U.A.T. Timis prin Consiliul Judetean Timis.

2.In cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeaza a fi platita

operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la Regulamentul
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(CE) Nr. 1370/2007, astfel: Efect financiar net = costurile suportate in legitura cu o obligatie
de serviciu- public minus Eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei-
exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzi minus Sumele incasate
din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu public
in cauzi plus

Un profit rezonabil.

3.Regulamentu1 (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), dacé‘iegisla‘;ia
nationald nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui operator
intern. Aceastd posibilitate de atribuire directd este prevazutd si de legislatia national, in legea
nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local si in Ordinul nr. 140/2017 al
presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati
Publice de aprobare a modalititii de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
de transport public local, care face referire la prevederile integrale ale de Regulamentul (CE)
Nr. 1370/2007, in care este previzut, la art. 5, alin (2) pdsibﬂitatea atribuirii directe ciitre o
entitate cu personalitate juridicd distinctd asupra cidreia U.A.T. Timis si aibi contro’lul integral.
4 Atribuirea directi se supune cerintelor de publicitate si raportare previzute de Regulamentul
(CE) Nr.'1370/2007 respectiv. Autorititile contractante au obligatia de a publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea directs, cel putin informatii
referitoare la numele si adresa autoritatii competente, tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele
potential vizate de atribuirea respectiva.
5.De asemenea, contractul de "servicii‘publice reprezentat de contractul de delegare a gestiunii
va fi atribuit conform legii nr. 92/2007 privind transportul public local respectiv legii nr.
51/2006, care prevede urmitoarele:
a) Operatorul de transport public este infiintat de autoritatea publicd prin Hotédrare de Consiliu
Judetean Timis.
b) Autoritatea publica va fi unicul actionar / asociat al operatorului de transport.
¢) Autoritatea publicd exerciti controlul asupra operatorului (asemanitor.cu cel exercitat
asupra propriilor sale departamente), daca sunt luati in considerare urmitorii factori:
> gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere.
» dispozitiile referitoare la aceasti reprezentare in actul constitutiv al societitii.

> participarea la capitalul social este 100%.
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» influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor

manageriale individuale prin calitate de actionar unic al societatii.

Aceste obligatii sunt conforme si cu ‘art'. 5, al. 2, lit. A din Regulamentul CE 1370/2007.

IX.3. Gestiune delegati prin intermediul unui operator de transport rutier

respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt.

1.0 autoritate a administratiei publice locale poate incredinta indeplinirea sarcinilor sale unei
entitdti care nu are calitatea de operator intern. O astfel de entitate poate fi o societate avand
capital apartindnd unui U.A.T. respectiv privat sau mixt cu mentiunea precizati anterior sau o
societate comerciald apartinind U.A.T.-ului dar care nu a ficut obiectul unei atribuiri directe
in acea jurisdictie sau n orice alta jurisdictie.
2.Sarcinile se Incredinteazd in baza unui contract (;e drept civil, executat in conformitate cu
principiile generale. Un astfel de acord se numeste contract de delegare a gestiunii serviciului
de transport public, iar in sensul Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este un contract de
servicii publice.
3.Sarcinile efectuate de un operator de transport rutie avand capital privat sunt finantate din
capitalurile proprii ale societétii comerciale respective. Autoritatea administratiei publice
locale poate furniza active operatorului extern, astfel incdt societatea respectivd sd poate
indeplinii sarcinile incredintate. T
Procedura de atribuire a serviciului public.
1.Un operator extern trebuie sd 1si asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de
servicii incheiat cu autoritatea locald, vizind indeplinirca sarcinilor legate de satisfacerea
nevoilor de transport public local ale cetitenilor.
2.Un operator extern isi asumé obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care
urmeaza si le ob’;ciné de la calitori si/sau in schimbul unei compensatii pentru serviciul public.
Operatorul privat se selecteazd pe baza unei licitatii organizati de autoritatea locald
responsabild. |
3.Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi incheiat fir o procedura de’

licitatie, in cazul in care existd o perturbare a serviciilor sau un risc iminent ca o astfel de situatie
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si apard. In astfel de situatii, autoritatea administratiei publice locale poate lua una din
urmétoarele trei mésuri de urgenta:

> misurd sub forma unei atribuiri directe sau

> un acord de prelungire a contractului de servicii publice sau .

» cerintd ‘impusi operatorului de a presta anumite servicii publice (in limita sferei de

competentd a acestuia).

“4.Aplicarea unei masuri de urgenti nu poate depisi doi ani. Cu toate ci Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007 permite incheierea contractului de servicii publice in cazul in care valoarea medie
anuald a contractului este estimati la mai putin de 1.000.000 Euro sau in cazul in care contractul
vizeazd prestarea anuald de servicii de transport public de cildtori pe mai putin de 300.000 de
kilometri (aceste plafoane pot fi mdrite, in cazul contractelor de servicii atribuite direct unei
intreprinderi mici sau mijlocii, la 2.000,000 de Euro si, respectiv, la 600,000 de kilometri), nu
exista o atare dispozitie in legislatia national3.
5.Atribuirea directd in situatie de urgentd, care se desfisoard in conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007 este scutiti de obligatia de notificare privind ajutoarele de

stat. Tot astfel, atribuirea rezultatd in urma unor proceduri competitive de atribuire este scutiti

de notificare, cu conditia ca compensatia acordati pentru exploatarea serviciului sa fie platitd -

in conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007.

IX.4. Analiza comparativi a celor trei variante prezentate.

Cele trei variante prezentate mai sus vor fi analizate din punct de vedere al urmitoarelor criterii:
» Administrativ si procedural.
» Economico-financiar (nivel redeventd; nivel compensatic; profit rezonabil; nivel
tarifare; cost’/km).
» Acces la finantare europeana (cost investitional; finantare nerambursabild obtinuta).
» Social (calatori deserviti; numar locuri de munci; accesibilitatea financiars a populatiei

la serviciu;. categorii de persoane cu reduceri de tarif/ gratuitati).

IX.4.1. Criteriul Administrativ si procedural.
Varianta nr. 1 de gestiune directi prin compartiment specializat din cadrul

aparatului executiv al Consiliului Judetean Timis.
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1.Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu modificirile si completirile ulterioare,
precum si pentru stabilirea unor mésuri financiare, prevede ca la stabilirea numarului de posturi
din aparatul de specialitate al primarului, aparatul de specialitate al Consiliului Judetean,
precum si din institutiile publice locale infiintate prin hotérari ale autorititilor deliberative,
autoritatile administratiei publice locale se incadreazi in numirul maxim de posturi determinat
potrivit anexei prevédzutd in lege. N

2.In ceea ce priveste gestionarea de citre un compartiment specializat din cadrul aparatului
executiv al Consiliului Judetean Timis a serviciului de transport public din U.A.T. Timis, la
nivelul U.A.T. Timis este previzut un numir maxim de ‘postvuri care pot fi infiintate.
Dezvoltarea retelei de transport presupune si un numir de personal in permanenta crestere in
functie de sarcinile incredintate. Limitarea bugetari a U.A.T.-ului privind cheltuielile cﬁ
personalul, inclusiv cel contractual este un dezavantaj principal in asigurarea functionarii

sistemului de transport.

Posibile avantaje.
1.Nu se realizeazi procedura de atribuire.
2.Control direct asupra sistemului de transport, existdnd un raport direct de subordonare a

operatorului de transport.

Posibile dezavantaje.
1.Costuri suplimentare directe pentru operationalizarea sistemului de transport cu influente
semnificative asupra executiei bugetare a U.A.T.~ului.
2 Dificultati majore in obtinerea autorizatiilor, licentelor necesare pentru functionare. Orice
modificare a cadrului legislativ privind executia contractului de servicii publice implica
modificarea organigramei si statului de functii a aparatului executiv al Consiliului Judetean
Timis, respectiv rectificri bugetare privind cheltuielile de exploatare tehnici si comerciald a
sistemului de transport si ca urmare a modificérii structurii de personal al aparatului executiv.

fn concluzie, din punct de vedere administrativ, infiintarea si atribuirea directi a
serviciului unui compartiment specializat infiintat in cadrul aparatului executiv al U.A.T. Timis
nu este o solutie fezabili.

Varianta nr. 2 de gestiune directi prin infiinfarea / existenta unui operator de

transport rutier la nivelul U.A.T. Timis avand capital integral apartinind U.A.T. Timis.
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1.Legea serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006, cu modificarile si completirile
ulterioare prevede ca societitile infiintate in baza Legii nr. 31/1990 ca fiind operatori prin
intermediul cirora se realizeaza gestiunea directs, si respecte citeva conditii cumulative, ce
trebuie indeplinite atét la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cét si pe toat durata
acestui contract. Astfel, operatorului de transport trebuie si indeplineaScé cumulativ
urmitoarele criterii: - =
» S& desfisoare exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestérii serviciilor de. utilititi
publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor.
> Sa aiba capitalul social detinut in totalitate de unitatea administrativ-teritoriald pe raza
careia 1si desfisoara activitatea. De asemenea, precizdm ci in eventualitatea in care
societatea desfdsoard mai multe activititi — in acest caz de utilitate publica, in
conformitate cu prevederile legii nr. 51/2006 actualizati, societatea are obligatia
detinerii uhei evidente contabile separate sau un sistem de codificare adecvat pentru
toate tranzactiile efectuate in legituri cu fiecare activitate.
2.In ceea ce pri\zeste personalul de conducere executiv.ce va fi angajat pentru operarea
serviciului de utilitate publicd, contractele individuale de munca incheiate cu acestia trebuie sa
indeplineasci conditiile previzute din legea nr. 51/2006 actualizat si anume s3 aiba anexat la
contractul de muncé, un contract de performanta ce are ca obiect stabilirea si indeplinirea
obiectivelor si a criteriilor de performanta, aprobate prin bugetul de venituri si cheltuieli.
3.In ceea ce priveste avizele necesare pentru atribuirea directd citre un operator intern a
serviciului de transport public, este necesar a se obtine in prealabil inainte de semnarea
contractului de servicii avizul Consiliului Concurentei, conform prevederilor art. 52, al. (1) din
Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare sau ale art. 20 din
OUG nr. 77/2014, actualizatd, privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat
‘pentru modificarea gi complétarea Legii concurentei nr. 21/1996.
4.In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a-
gestiunii serviciului de transport public), acesta se va realiza dupad obtinerea avizului
Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din domeniul

concurentei si al ajutorului de stat.

Posibile avantaje,

1.Nu este necesard modificarea organigramei Consiliului Judetean Timis, prin includerea unui
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nou compartimenf. ‘ _
2.Nu se realizeazd procedura de atribuire a serviciului public. Gestionarea facili a serviciului
prin operator local specializat.

. In concluzie avind in vedere faptul éé pentru actualul sistem de transport la nivelul
Judetului Timi§ se impune luarea unei mésuri de urgentd pentru asigurarea continuititii
transportului public de persoane tindnd cont de constringerile legislative cu termene precise
existente la data prezentului studiu de oportunitate solutia nu este una fezabili.

Varianta nr. 3 de gestiune delegatii prin intermediul unui operator de transport
rutier cu capital apartinind U.A.T. respectiv privat sau mixt.
1.Spre deosebire de celelalte doud modalitéti de delegare, alegerea acestei variante presupune
demararea unei proceduri concurentiale de atribuire a serviciului de utilitate publica, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 1370/2007 si ale Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale, sau, dupa caz, ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si
concesiunile de servicii.
' 2.Regulamentul (CE) 1370/2007, prevede la art. 5, al. (3) ca orice autoritate competentd care
face apel la un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe
baza unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele (4)6,
(5)7 si (6)8. Procedura competitivi de atribuire adoptata este deschis3 tuturor operatorilor, este
echitabili si respectdi principiile transparentei si nediscrimindrii. in urma depunerii ofertelor si
a eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in conformitate cu aceste
principii, cu scopul de a stabili modul Optihj de a‘indéplini anumite cerinte speciale sau
complexe.
3.Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, reglementeazi modul de realizare de citre
entititile contractante a achizitiilor sectoriale, procedurile de atribuire a contractelor sectoriale
si de organizare a concursurilor de solutii, instrumentele §i tehnicile specifice care pot fi
utilizate pentru atribuirea contractelor sectoriale, precum si anumite aspecte specifice in
legaturd cu executarea contractelor sectoriale.
4.Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucréri si concesiunile de servicii reglementeazi
modul de atribuire a contractelor de concesiune de lucriri gi_a contractelor. de concesiune de
servicii, regimul juridic aplicabil acestor contracte, precum si anumite aspecte specifice in

legdturd cu executarea acestora.
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5.Referitor la procedura competitivé echitabild de atribuire a contractului, prin art. 5 al. (3) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se soliciti ca orice components care face apel la tert, altul
"decét un operator intern, si adopte o procedurd competitivd de atribuire deschisi tuturor
operatorilor, echitabild si care si respecte principiile transparentei si nediscrimindrii. De
asemenea, se mai mentioneaza ci: ,.in acest context, autoritatile competente ar trebui si fie
deosebit de vigilente atunci cidnd au indicatii clare privind existenta unei non concurente
nereale, in special atunci cdnd este prezentatd de exemplu o singura oferta. In astfel de cazuri,
Comisia este, de asemenea, mai susceptibild de a investiga circumstantele sl;eciﬁce ale
procedurii de atribuire”.

6.Mai mult decét atét, in situatia in care se doreste delegarea serviciului de transport public
cétre operator privat, dar in acelasi timp si obtinerea de finantare nerambursabild pentru
investitii este imperios necesar a se depune odati cu cererea de finantare, Acordul Comisiei
Europene sau dovada solicitdrii acordului Comisiei Europene cu privire la posibilitatea
atribuirii contractului de servicii publice. Acesta este un document obligatoriu avind in vedere
urmatoarele prevederi ale art. 8, alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007: ,,Contractele
de servicii publice pot continua pani la expirare, in cazul in care rezilierea lor ar produce
consecinte juridice sau economice disproportionate si cu conditia ca Comisia s si fi dat
acordul”.

7.De asemenea, doar in cazul atribuirii prin proceduri competitiva a contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public, se vor anexa dovezi ale faptului ¢ aceasta proceduri
de atribuire competitiva s-a realizat in baza legislatiei din domeniul achizitiilor publice in
vigoare la momentul atribuirii, respectiv anun{ de participare si anunt de atribuire publicat in
S.E.A.P.

8.In concluzie, dacd Comisia Europeand considerd ci incheierea Contractului de parteneriat
public-privat a fost efectuata in baza unei proceduri competitive, iar rezilierea contractului ar
produce consecinte juridice sau economice disproportionate, contractul incheiat cu operatorul
privat va fi aliniat la cerintele legislatiei comunitare si va avea o durata stabilits prin contractul
de delegare a gestiunii de cétre autorititile administratiei publice locale, corelatd cu durata
medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in baza unui
contract de leasing, dar nu mai mult de 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze,

conform prevederilor legislatiei nationale in vigoare (art. 28 din Legea 92/2007 a serviciilor de
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transport public local).

9.Mai mult, aceastd durati indeplineste prevederile art. 32 alin. (3) din Legea nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utilititi publice, completata si modificatd de OUG nr. 58/2016, care
statueazi ci durata contractelor de delegare a gestiunii este limitatd, iar pentru contractele de
delegare a gestiunii a céror durata estimatsi este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa-
caz, in conformitate c.u prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr.
100/2016 i nu va depasi durata maxima necesara recuperdrii investitiilor previzute in sarcina
operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare.

10.In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), cu un operator privat, acesta se poate realiza si fara
obtinerea avizului Consiliului C_oncur,én‘;éi cu privire la respectarea prevederilor specifice din
domeniul concurentei si al ajutorului de stat, tindnd-se cont de prevederile art. 52, al. 2 din
Legea. nr..51/2006 care stipuleazi: ,;Contractele'de delegare a gestiunii vor putea fi atribuite
direct doar dupd obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea
prevederilor specifice din domeniul concurentei si al ajutorului de stat”. In acest caz, este
necesar a se respecta prevederile art. 52, al. 2 a aceleasi legi, care stipuleazi ci ,Misurile de
natura ajutorului de stat nu pot fi acordate decat dupa avizarea acestora de citre Consiliul
Concurentei....”. |

11.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNTI EUROPENE, prevede la aliniatul
(24) se prevede cé in cazul in care existi riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritatile
competente ar trebui sa fie imputernicite sd introduci misuri de urgenti pe termen scurt,
pand la atribuirea unui nou contract de servicii publice care: sii respecte toate conditiile de
atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (5) se prevede
ci autoritatea competenti poate lua misuri de urgenti in cazul unei perturbiri a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbiri.
Misurile de urgenti respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal
de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de resp'ec'tare a

anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a
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contesta decizia de impunere a executiirii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea
sau prelungirea unui contract de servicii publice prin miisuri de urgenti, sau impunerea.
unui astfel de contract nu poate depiisi doi ani.

12.Avénd In vedere componenta parcului utilizat de cétre operatorii de transport rutier pentru
transportul public de cildtori, acesta fiind compus din transportul cu autobuzul de mare si mici

capécitate, durata contractului de delegare propusi este de 2 ani.

Posibile dezavantaje.
1.Nu existd un control direct al activitatilor administrative. Se realizeaza procedura de
atribuire a serviciului public. fngreuneazé accesarea fondurilor nerambursabile.

In concluzie avantajul administrativ in acest caz de gestiune delegati unui operator de
transport cu capital al unui U.A.T. respectiv privat sau mixt este acela ci, UA.T. ATimi§ ar
asigura continuitatea serviciului de transport public de calitori la nivelul judetului Timis
incredintand obligatia de serviciu unor operatori de transport rutier pentru o perioads de doi ani
péani la infiintarea unei asociatii de dezvoltare intercomunitard la nivelul Jjudetului care si
dezvolte un sistem de transport public de célitori atractiv pentru popula;gia, solutia fiind una
fezabil3.

1X.4.2. Criteriul Economico-financiar (redeventi; profit rezonabil; compensatie;

tarifare; cost lei/km).

Redeventa.
Varianta nr. 1.
1.Se realizeaza prin compartiment specializat din aparatul executiv in cadrul Consiliului
Judetean Timis. in acest caz nu se plateste redevents.
Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.
1.Stabilirea nivelului redeventei de cétre autoritatea publicd locald va lua in  considerare
bunurile patrimoniale (mijloace de transport, infrastructurd tehnico-edilitard) puse la dispozitie
‘operatorului o daté cu incredintarea serviciului/activititii de utilitdti publice, daci este cazul.
2.In acest caz, avand in vedere ci operatorul de transport rutier fiu detine mijloace proprii pentru
asigurarea obligatiei de serviciu public si va utiliza mijloacele de transport respectiv
infrastructura tehnico-edilitard din domeniul public sau privat al U.A.T. Timis este.necesara.

plata unei redevente stabilite prin contractul de servicii publice.
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3.Nivelul redeventei va influenta costul lei pentru un km, rédeVen‘ga fiind un element de cost
cuprins in figa de stabilire a tarifului conform Ordinului 272 /2007 pentru transportul public

local de calatori.

Profit rezonabil.
Varianta nr, 1.
1.Se realizeazi prin compartiment specializat din aparatul executiv al U.A.T.-ului.
2.In acest caz, nu se impune un profit rezonabil. In cadrul unei institutii publice, notiunea de
profit tine locul sintagmei de excedent bugetar, sumele respective apartinind bugetului local.
3.Executia bugetard anuald pentru activitatea de transport pubﬁc la nivel de U.A.T. se va
inchide pe total cheltuieli, procedura utilizati de unii operatori din tar3 inainte de introducerea
obligativitatii contractului de servicii publice, mai ales in cazul regiilor autonome.
Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.
1.La calcularea profitului rezonabil se va avea in vedere ca rata de rentabilitate si se incadreze
sub pragul ratei swap (http://www.ajutordestat.ro) aferent duratei contractului de delegare:
ROE = Profit rezonabil / capitaluri proprii < prag swap%, mai exact Profit rezonabil = ROE (<
prag swap %) capitaluri proprii.
2.Pentru varianta nr. 2 se presupune un profit rezonabil care este obtinut pentru stabilirea unei
. rate de rentabilitate pozitiva, astfel incat operatorul de transport rutier si aibd o stabilitate
economica prin eliminarea riscurilor de continuitatea a obligatiei de serviciu asumate prin
contractul de servicii publice.
3.Pentru varianta nr. 3 se presupune existenta unui profit rezonabil care poate fi. mai mare ( caz
in care urmdrirea cheltuielilor eligibile este imperios necesard atét in cazul supracompensarii
cét si in cazul subcompensarii obligatiei de serviciu) avand in vedere ci sumele pﬁvind anumite
categorii de cheltuieli pot fi mai mici (ex. cheltuielile cu personalul angajat pot fi mai mici |
intrucat operatorul de transport rutier va angaja un numar minim de p_ersoﬁal pentru limitarea
_ costurilor), insd acest lucru reprezinta un avantaj intrucat conduce la indeplinirea criteriilor de
eficientd a activitétii. Operatorul extern poate sa asigure o obligatie de serviciu utilizind un
sistem de transport atét in regim comercial cit si avand un caracter social.
4.Operatorul intern poate renunta la caracterul social al sistemului de transport, in acest caz nu

mai beneficiazi de atribuirea directs, obligat fiind si participe la selectie competitiva.
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Compensatia.
Varianta nr, 1. -
1.Se realizeazi prin compartiment specializat din aparatul executiv in cadrul Consiliului
Judetean Timis. in acest caz, nu se impune o compensatie. Executia bugetard anuald pentru
activitatea de transport public la nivel de U.A.T. se va inchide pe total cheltuieli, procedura
utilizatd de unii operatori din tard fnainte de introducerea obligativititii contractului de servicii
publice, mai ales In cazul regiilor autonome.

2.Plata compensatiei de la bugetul local catre compartimentul specializat, nu mai este necesara.

Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.

l.Compensatii]e (supracompensatiile/subcompensatiile) pentru obligatia de serviciu- public
reprezintd sume suportate de la bugetul.de stat pentru acoperirea costurilor suportate de
intreprinderile care executd sarcini de serviciu public stabilite de autorititile publice ale statelor
membre ale Uniunii Europene (UE). Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, nivelul
maxim al compensatiei nu poate depisi efectul financiar net ocazionat de executarea
obligatiilor de serviciu public, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,,Costurile
suportate cu obligatia de serviciu public” minus ,,eventualele efecte financiare pozitive 'genefate
in cadrul retelei exploatate” minus ,,sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate”
la care se adauga un profit rezonabil. '
2.Compensatia=Costul de operare al serviciului de transport public—Veniturile inregistrate in
urma prestérii serviciului de transport pliblic-FProﬁtul rezonabil. Auditurile tehnico-economice
externe pot asigura un control cit mai precis a cheltuiclilor eligibile care intri in calculul
compensatiei. )

3. Pentru varianta nr. 2 operatorul de transport rutier sc afli sub autoritatea tutelars a U.A.T.
Timis cu toate atributiile cei revin. Autoritatea tutelara implici un control direct asupra
respectarea criteriului de ordin social respectiv un control asupra cheltuielilor eligibile pe
parcursul deruldrii contractului de servicii publice ‘incheiat cu operatorul intern.
Supracompensarea si-subcompensarea nu este posibild a se realiza datoriti controlului direct
asupra organelor de conducere colectivi si unipersonale numite la conducerea operatorului
intern.

4.Pentru varianta nr. 3 avand in vedere cd operatorul este unul extern, al carui scop final este

obtinerea unui profit maximal, cheltuiclile eligibile acordate pot fi mai mici printr-o gestiune
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corecti si eficientd al resurselor materiale si umane, decat necesarul de acoperire a cheltuielilor
mentinédnd echilibrul bugetar. Dintr-o procedurd competitiva rezultd un tarif lei/km cu.elemente
de cost care in perioada de derulare a contractului de servicii publice pot avea o valoare mai
redusd (combustibil, energie electricd etc.) caz in care operatorul extern poate genera un
" beneficiu direct asupra atractivititii transportului public sau a utilizatorului, solutia fiind una

fezabila.

Tarifare.

Date preliminare.

1.Pentru varianta nr.1, varianta nr. 2 si varianta nr. 3 politica tarifari (tarifele pentru titlurile de
céldtorie) se stabilegfe de catre U.A.T.-uri prin autoritatea deliberativd Consiliul Local, care
politica stabileste regimul comercial sau caracterul social al sistemului de transport public
tinénd cont si de factorul de incluziune sociala a tuturor categoriilor sociale, posibili utilizatori
ai sistemului de transport.

2. Politica tarifari va trebui si pistreze un echilibru al costurilor care se impart intre
utilizator i nivelul de compensatie lunar plitit de ciitre U.A.T. in acest sens pistrindu-
se caracterul social cu respectarea gradul de suportabilitate al populatiei, calculat la
nivelul judetului Timis. 4 ,
3.Pentru varianta nr. 1 si Varianta nr. 2 costul unitar lei/km se stabileste prin ordinul 272/2007
utilizind metoda testului operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de transport sub
controlul direct al U.A.T.-urilor.

4 Pentru varianta nr. 3 costul unitar lei’km se stabileste prin ordinul 272 / 2007 utilizdnd
metoda testului operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de transport sub
controlul direct al autorititii contractante, dar rezultd in urma unei proceduri competitive gi
poate si fie mai mi¢ dar cu actiune directé benefica asupra sistemului de transport cu privire la
exploatarea tehnica si comerciald a acestuia, r'e‘spectiv' cu efecte asupra atractivitatii
transportului public, in sens_‘pozitiv, solutia fiind una fezabili.

5.Operatori de transport rutier care au asigurat programele de transport judetean in regim
comercial nu au detinut si nici nu au beneficiat de un sistem integrat pentru sistemul de transport
judetean (format din subsistemul de monitorizare al autobuzelor i subsistemul automat de

taxare), dezvoltat la nivel national pentru specificul operatorilor de transport rutier din
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Romania, care si permita gestionarea unui numdr mare de utilizatori respectiv pentru mai multi
operatori.

6.Sistemul de ticketing se bazeazi pe titluri de cilitorie emise de citre operaforii de transport
rutier Tn forma materializatd care sunt eliberate in mijloacele de transport la urcare a calitorilor.
Nu existd o forma unitara de legitimatie de transport la nivel de transport judetean.
7.Mijloacele de transport (autobuzele de micé si mare capacitate) nu sunt dotate cu sisteme care
sa permitd validarea titlurilor de célétbrie in forma nematerializata.

8.Legislatie aplicabila supusi analizei la elaborarea prezentului studiu de oportunitate este
Ordinul nr.272/2007 - Norme cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru
serviciile de transport public local de persoane prin Anexa 1 care prevede structura pe elemente
de cheltuieli, pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru serviciul public
de transport local de

persoane efectuat prin curse regulate.

9.Algoritmul de calcul pentru stabilirea costului mediu unitar lei/km, respectiv cost mediu
lei/caldtorie s-a realizat prin colectarea de date de la operatori de transport rutier care au ficut
obiectul analizei in acest studiu de oportunitate.

10.Profitul rezonabil reprezintd o rata de rentabilitate a capitalului normal pentru sectorul de
activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al serviciului public de
transport suportat de operator, aplicatd la total costuri-eligibile. R'ata profitului rezonabil este
stabilitd de U.A.T.-uri pentru intreaga durata de valabilitate si execufie a contractului, pani la
data de 30 ianuarie a fiecdrui an, pe baza balantei la 31 decembrie a anului precedent. La
inceputul fiecdrui an se desfdsoard, prin grija partilor contractante un audit tehnico-economic,
care cettifica si regularizeaza ulterior nivelul compensatiei acordati operatorilor de transport
rutier pentru anul anterior.

11.Decizia Comisiei Europene din 20.12.2011 privind aplicarea art. 106 alin. (2) din TFUE in
cazul ajutoarelor de stat sub forma de compensatii pentru obligatia de serviciu public acordate
anumitor intreprinderi cérora le-a fost incredintatd prestarea unui serviciu de interes economic
general, cdt si Cadrul Uniunii Europene pentru ajutoarele de stat sub forma compensatiilor
pentru obligatia de serviciu public fac referire la ratele swap in contextul determinsrii unﬁi
profit rezonabil (art. 5(7) din decizie si paragrafele 36 si 38 din cadrul comunitar). Comisia s-a

angajat sd furnizeze un instrument online pentru autorititile publice in scopul determinarii
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usoare a ratelor swap relevante. ’

12.Ratele swap aproximate valabile pentru Roménia de¢ la 01.07.2023 la 31.12.2023.

Anul 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Rata swap 7.27 7,27 7,44 7.5 7,55 7,60 7,64 7,62 76 | 7,58
"in% . |

Ratele swap valabile de la 01.07.2023 la 31.12.2023.

to be valid from 1.7.2023t0 31.42.2023 | |

1Currency| 1-year rate | 2-year rate| 3-year rate J-yeﬁffate deenrrate G-year rate | 7-year rate | B-year rate | b-year rate’ 10-year rate
FEUR 3.70 3.50 3,31 3,18 3,11 3,07 3,04 3,03 3,03 3,03
IBGR N.A. N.A, N.A. NA. NA. N.A, N.A, N.A. NA, NA.
CZK 7,00 8,07 543 5,07 4,85 4,70 4,60 452 4,47 4,43
DKK 382 3.64 344 333 3.26 3.21 3,18 316 3,18 3,16
IHUE 14,75 12,22 10,63 873 8,17 8,78 8,52 8,34 8,21 8,13
RON NA. - NA. NA NA, NA. NA NA. NA, NA. NA.
{PLN 6,83 6,31 5,82 5,60 5,49 544 5,42 541 542 644
SEK’ 384 358 333 347 307 3,01 297 2,95 2,93 292
. 1
GBP | 497 | 472 | 45 | 436 | 423 | 412 | 404 | 398 | 39 | 3903 |
18K 8,08 8.09 8,03 7.97 7.84 N.A. N.A, N.A. N.A, NA.
NOK 4,08 3,77 3,56 3.45 3,39 3,36 3,34 3,32 3,30 3.2B
'CHF 4.89 1,88 1.87 1.88. 1,89 1,80 1,82 . 1,94 1,96 1.97

{Sovrce: Own celculations, based on data provided by Blcomberg

Swap rates sre based on average of daily chasrvations {px_mid) from 01.03.2023 fo 31.05.2023 excluding non-trading days
kFor BGN, RON, ISK {above 5Y): no longer swep rates available {altlemative under investigation)

For GEP: swap :ates no fonger calculated on LIBOR EMonths bt on ovemight cate SONION (+27.66 bps) i
For CHF swap rates no longer calculated on LIBOR EMmﬂu bist on overnight rate SARON (+7 41 bps)

Sursa: https:/competition-policy.ec.europa.eu/state-aid/legislation/sgei/swap-rate-proxies_en
13.fn scopul calculirii tarifului mediu lei/cilatorie si tarifului mediu lei/kilometru pentru
mijlocul de transport tip autobuz de mare si mica capacitate, valoarea profitului rezonabil
conform ratei swap este de 7,27% pentru un contract de servicii publice incheiat lientru
o perioada de doi ani.

14.Modul de stabilire al veniturilor reprezinta totalitatea Veniturilor generate in legédturd cu.
prestarea serviciului public de transport de cdtre operator, pentru luna pentru care se acorda
compensatia, respectiv venituri din vanzarea titlurilor de calitorie, venituri din alte activititi
legate de prestarea serviciului public de transport si diferentele de tarif la care operatorul este
indreptatit. '

15.UAT- urile avand calitate de entitate contractantd vor plati operatorilor de transport rutier
compensatia pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un profit rezonabil in cazul in care
impune obligatii de serviciu public si/sau obligatii tarifare privind practicarea unor tarife dé

calatorie sub nivelul tarifului mediu pe cilatorie (lei/calatorie) ofertat/aplicat i fundamentat de
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citre operator in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli previzuti in anexa la
norrﬁele-cadru aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007. Sumele aferente
compensatiei se prevad in bugetul local si se estimeazd anual de citre U.A.T.-uri potrivit
formulei (conform Ordin ANRSC 131/1401/2019): Canuald= (Tcm — T¢) x N estimat cil, unde
Ca?ualé[]ei]- reprezinti compensatia anuald estimata a fi platita operatorului de transport rutier,
Tem [lei/calatorie]- tariful mediu pe célétorie, ofertat si fundamentat de cétre Operator in
conformitate cu prevederile din .Ordinul presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/2007, Tc
[lei/cilatorie]— tariful de calitorie, impus de U.A.T.-uri pe criterii sociale, N estimat cal.—
numarul de caldtorii estimate a fi efectuate in anul de referintd. Compensatia lunara platita
Operatorului se calculeazi dupd urmétoarea formula: C lunard = CE + Pr— V unde C lunar[lei]
— reprezintd compensatia lunard platita operatorului de transport rutier, CE [lei]-total cheltuieli
eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare suportate de operator
de transport rutier.pentm indeplinirea obligatiilor de serviciu public, conditiilor de mediu
impuse si a tuturor cerintelor impuse acestuia, prin aplicarea principiilor privind stabilirea
cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor generale si administrative intre
activitatile desfasurate de operatorul de transport rutier.

16.Cheltuiclile eligibile CE sunt calculate cu includerea amortizérii lunare a investitiilor
realizate de operator de transportul rutier din fonduri proprii si a cheltuielilor financiare aferente
rambursirii creditelor de investitii. Amortizarea investitiilor realizate de operator de transport
rutier din fonduri publice nu este eligibili pentru calculul CE.

17.Pr(lei)-reprezintd profitul rezoﬂabil al operatorului de transport rutier, reprezentnd o rati
de rentabilitate a capitalului normald pentru sectorul de activitate de transport public si care tine
seama de nivelul de risc al serviciului public de transport suportat de operatorul de transport
rutier, aplicata la total costuri eligibile. ‘

18.V(lei)—reprezintd totalitatea veniturilor generate in legiturd cu prestarea serviciului public
de transport de cétre operatorul de transport rutier, pentru luna pentru care se acordi
compensatia, respectiv venituri din vénzarea ftitlurilor de cilatorie la care operatorul de
transport rutier este indreptitit, venituri din alte activitati legate de préstarea serviciului public
de transport si diferentele de tarif la care operatorul de transport rutier este indreptitit.

19.S-au solicitat operatorilor de transport rutier -si puni la dispozitie pentru informare

procedura internd pentru analiza si determinarea consumurilor de combustibil, procedura
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internd pentru analiza si consumurile de energie electricd, normele si normativele care stau la
baza lucrérilor de reparatie si intretinere, rapoartele privind realizarea indicatorilor privind
calitatea serviciului de transport si s-au determinat km din programul judetean de transport la
nivelul loturilor propuse lunar si anual a se realiza.

20.S-au solicitat operatorilor de transport rutier si puni la dispozitie pentru informare
procedura de alocare a cheltuielilor in cadrul serviciilor asociate obligatiei serviciului public i
a altor servicii conexe la nivel de costuri directe si indirecte, procedura de alocare a cheltuielilor
cu taxe/impozite si autorizatii, procedura de alocare a cheltuielilor financiare, procedura de
alocare a carburantilor, procedura de alocare a consumurilor cu utilitatile.

21.S-au solicitat operatorilor de transport rutier procedura de separare a cheltuielilor aferente
obligatiei serviciului public de alte activititi prestate de citre operatori de transport rutier si
situatia cheltuielilor eligibile.

22.S-au solicitat operatorilor de transport rutier numérul de cilitorii efectuate. |
23.Pentru stabilirea tarifului mediu lei/cilatorie a fost solicitat operatorilor de tfansport rutier
numirul de bilete si abonamente incepand cu anul 2021 si numérul de cilitorii din vAnzarea
titlurilor de célatorie.

Stabilirea tarifului mediu lei/cilatorie, respectiv a costului unitar mediu lei/km
pentru mijlocul de transport tip autobuz de mici si mare capacitate la nivelul retelei de
transport judetean. )
1.Peniru stabilirea costu]ui unitar mediu lei/km pentru transportul cu autobuzul de mic si mare
capacitate s-au luat in considerare cheltuielile materiale, cheltuielile cu taxele si impozitele,
cheltuielile cu salariile personalului si au fost determinate cheltuielile financiare si cheltuielile
de exploatare, la nivelul anului 2022.

2.8-a tiriut cont de stabilirea profitului rezonabil de rata swap respectiv de indicele de crestere
a preturilor comunicat de cétre Institutul National de Statistici. S-au utilizat numirul de km din
programul de fransport Jjudetean pe loturi propuse.

3.La calculul costului unitar mediu lei’km s-a tinut cont doar de cheltuielile eligibile din totél
cifri de afaceri a operatorilor de transport rutier.

4. Cheltuieli cu amortizarea, acolo unde .a fost cazul, s-au luat in considerare doar pentru
autobuzele care au asigurat graficele de circulatie conform licentelor de traseu aflate in vigoare

in cursul anului 2022.
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5.S-a estimat o valoare a redeventei in valoare fixd pentru primul an de contract dupa numsrul
de autobuze de micd si mare capacitate pe care le detin U.A.T.-urile ( care sunt parte a retelei
de transport judetean propusd pe loturi. |

6. S-a estimat o cheltuiald medie cu intretinerea periodici si reparatie a autobuzelor de mici si
mare capacitate pentru cazul in care aceasti activitate nu se realizeaza in regie proprie.

8.S-a estimat o medie a cheltuieli cu taxe, impozite si autorizatii la nivelul judetului Timis, in
functie de.unde au organizate activitatile de exploatare tehnica si comercialid a bazei tehnico-
materiald respectiv sediul social sau punctul de lucru operatorii de transport rutier.

Costul unitar mediu lei/km.

NR.CRT. | ELEMENTE DE CHELTUIELI (medii/retea STABILIRE
de transport)
1 Cheltuieli materiale: 956.489 /11.477.868
Carburanti 832.368 /9.988.416
Energie electrici 41.525 /498.300
Amortizare 82.596 /991.152
Service auto(intretinere -reparatii) 62.489 /749.868
Schimb ulei 6.890 / 82.680
Schimb Filtru 3.150 /37.800
Schimb Antigel 4.860 /58.320
Piese de schimb 47.589 /571.068
Alte cheltuieli materiale 110.565 /1.326.780
Total 1.129.542 / 13.554.504
I Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 100.140 /1.201.680
Inspectie tehnicad periodicd 750/ 9.000
Asigurare de rdspundere civild auto
obligatorie - 4.250 /51.000
Asigurare CASCO 20.000 /240.000
Impozit pe mijloc de transport 2.500 /30.000
Impozit pe terenuri pentru parcare 2.500 /30.000
Impozit pe cladiri 333/3.996
Redeventa 43.750 / 525.000
N Taxa de mediu 150/1.800
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 25.907 /310.884
3 _ Total 100.140 /1.201.680
111 Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 850.610 /10.207.320
salarii - 425.305/5.103.660
contributii sociale obligatorii 299.455-/3.593.460
alte drepturi asimilate salariilor 125.850/1.510.200
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Total 850.610 / 10.207.320

I\ Cheltuieli de exploatare(I+II+11I) 2.080.292 /24.963.504

\Y Cheltuieli financiare - 850/10.200

VI Total cheltuieli(TV+V) 2.081.142 /24.973.704
VII Profit ~ 163.168/1.958.016

B Valoare totala servicii de transport » )

VIII local(VI+VII) 2.232.441/26.789.292
X Numir total de km planificati anual 306.710 /3.680.521

X Tarif mediu(lei/km) (VIII/IX) 7,27
XIII T.V.A. 1,38

Stabilirea tarifului medin lei/cilitorie.
1.8-a constatat cid operatorii de transport rutier utilizeazd un numdr mediu 80
calatorii/abonament general pe lund inclusiv cele pentru acordarea de facilitati. in acest sens
pentru numérul estimat anual de célatorii s-a utilizat urmatorul algoritm de calcul: numirul
estimat anual de célitorii se constituie din numarul de cilitorii rezultat din vinzarea tithilui de

calatorie tip bilet indiferent de mijlocul de distributie, respectiv a numérului de cilitorii rezultat

dintr-un abonament general pe luni inclusiv cele pentru acordarea de facilititi.

NR.CRT. - ELEMENTE DE CHELTUIELI Stabilire
1 Cheltuieli materiale: 956.489 /11.477.868
Carburanti 832.368 /9.988.416
Energie electrica 41.525/498.300
Amortizare 82.596 /991.152.
Service auto(intretinere-reparatii) 62.489 / 749.868
B Schimb ulei 6.890 / 82.680
Schimb Filtru 3.150 /37.800
Schimb Antigel 4.860 / 58.320
Piese de schimb 47.589 /571.068
Alte cheltuieli materiale 110.565/1.326.780.
TOTAL 1.129.542 / 13.554.504
II Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 100.140 /1.201.680
Inspectie tehnica periodici 750/ 9.000
Asigurare de rispundere civila auto
obligatorie 4.250 /51.000
Asigurare CASCO 20.000 /240.000
Impozit pe mijloc de transport 2.500/30.000
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Impozit pe terenuri pentru parcare 2.500 /30.000
Impozit pe clddiri . 333/3.996 -
Redeventa 43.750 /525.000
Taxa de mediu 150/1.800
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si
autorizatii ' 25.907/310.884
TOTAL _ 100.140 / 1.201.680
Cheltuieli cu salariile personalului, din
iy - care: ' 850.610 /10.207.320
salarii 425.305 /5.103.660 _ |
contributii sociale obligatorii 299.455/3.593.460
alte drepturi asimilate salariilor 125.850/1.510.200
TOTAL 850.610 /10.207.320
v Cheltuieli de exploatare(I+II+I11) 2.080.292 /24.963.504
\4 Cheltuieli financiare -850/10.200
VI Total cheltuieli(IV+V) 2.081.142 /24.973.704
VI Profit 163.168 /1.958.016
Valoare totali servicii de transport
VI local(VI+VII) 2.232.441/26.789.292
X Numiir estimat anual de cilitorii 3.151.681 1B
X Tarif mediu(lei/cﬁlﬁtorie)(VIII/IX) 8,50
XI T.V.A. 2,38

in concluzie ca urmare a analizei s-a stabilit tariful lei’/km in valoare de 7,27 lei/km fara

TVA respectiv tariful mediu lei/calatorie in valoare de 8,50 lei/célitorie fard TVA.

IX.4.3. Criteriului accesului la finantare europeana.

1.Pentru varianta nr. 1, varianta nr. 2 si varianta nr. 3. in vederea accesdrii de fonduri
nerambursabile prin programul PNRR sau P.O.R. 2021-2027 pentru achizitia de mijloace de
transport, respectiv construiri sau modernizérii ale infrastructurii tehnico-edilitare sau alte
lucrérii de imbunétatire a serviciului de mobilitate, nu existd diferente cu privire la delegarea
serviciul de transport public prin oricare maodalitate de atribuire.

2.Pentru varianta 3 se solicitd suplimentar documente cu privire la procedura competitiva.
Eligibilitatea finantarii nerambursabile in domeniul transportului public de persoane la data

elabordrii prezentului studiu de oportunitate apartine U.A.T.- urilor, parteneriatelor /
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acordurilor incheiate conform legislatiei in vigoare sau asociatiilor de dezvoltare

intercomunitare.”

1X.4.4. Criteriul social. ’

1.Pentru varianta nr. 1 Infiintarea si delegarea serviciului unui compartiment specializat din
cadrul aparatului executiv al Consiliului Jude‘geaﬁ Timig nu este fezabili, deoarece cheltuielile
bugetare ar creste odati cu dezvoltarea sistemului de transporf pe perioéda derulérii contractului
de servicii publice, influentind negativ constructia bugetard a U.A.T.-ului in detrimentul altor
cheltuieli previdzute in clasificatia cheltuielilor bugetare pentru alte domenii de activitate
prevazute in bugetul anual.

2.Pentru varianta nr. 2 se considerd, un impact social favorabil pentru locuitori prin
eficientizarea operérii serviciului si posibilitatea extinderii ariei de acoperire teritoriald, in
raport cu varianta nr. 1. Are impact social pentru angajati intrucdt acestia nu vor fi
disponibilizati in vederea atribuirii citre un operator extern ca urmare a unei proceduri
competitive in raport cu varianta nr. 3. .

3.Operatorul intern trebuie s mentind la un nivel ridicat competentele profesiqnale ale
personalului angajat utilizand testul operatorului privat care vor dori gestionarea unui sistem
de transport public atractiv.

4.Pentru varianta nr. 3 se obtine eficientizarea activitdtii de exploatare tehnici si comerciald a
sistemului de transport, rezultd locuri de muncid bine plitite cu personal calificat avind
implicatii directe asupra atractivitdtii transportului public. Nu are obligatia preludrii
personalului angajat al operatorului intern daci acesta existi. Personal care are competente
profesionale deosebite in sistemul de tra'nspbrt, poate {i selectat si utilizat de cétre operatorul

extern.

IX.4.5. Costuri comparative.
1.in cazul in care societatea care are de indeplinit obligatia de serviciu public nu este selectata
printr-o procedurd competitivd de achizitie publicd, care ar permite selectarea ofertantului
capabil si furnizeze serviciile la cele mai mici costuri pentru éomunitate, nivelul compensatiei
trebuie determinat pe baza nivelului costurilor pe care o intreprindere obisnuitd, bine gestioneité
si corespunzitor dotati cu mijloace de transport; le-ar fi suportat in acest caz.

2.Asa cum rezulta din informatiile publicate de Autorititile locale, costurile de exploatare in

-

- 165 -



oragele care realizeaza serviciul public cu mijloace de transport auto si electrice, sunt:

Operatorul Modul de transport
autobuze troleibuze . tramvaie | nave
Arad 9,36 - - -
Cluj - Napoca ' 11 14,21 25,29
Craiova 9.85 - 16 -
Galati 10,16 - 15,7 =
Tasi 11,2 ’ - 19,49 -
Miercurea Ciue 9,63 - 1 - gl
Satu Mare 9,79 - - -
Sfantu Gheorghe 11,63 - - -
Targu Jiu . 10,44 13,54 - -
Timisoara 9,37 14,39 17,01 76,56
Tulcea 8,71 - - =
Vaslui. 8,899 - - -
Zaldu 13,51 - - -

Operatorii de transport rutier din U.A.T. Timis cdrora i se vor putea atribui direct
contractul de delegare a serviciului de transport public, pe o perioadi de doi ani, au un cost

unitar lei/km, mai mic raportat la costurile altor U.A.T-uri din Roménia.

IX.4.6. Aspecte constate.

‘ 1.Programul de transport judetean de persoane prin curse regulate a fost éprobat prin Hotarare
a Consiliului Judetean Timis nr. 164/20.12.2012 pentru perioada 01.05.2013 — 30.06.2019.
Conform prevederilor Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local si
reglementirilor A.N.R.S.C. valabile la data respectivé, atdt Programul de transport judetean
prin curse regulate cat si Contractele de delegare a gestiunii serviciilor de transport public
judetean de persoane atribuite in anul 2015, au fost valabile pani la data de 30.06.2019.
2.Prin Hotérari ale Consiliul Judetean Timis, Programul de transport judetean prin curse
regulate a fost modificat in sensul introducerii sau excluderii unor trasee sau al modificirilor
punctuale a unora dintre graficele de circulatie aferente acestor trasee.
3.Conform modificérilor legislative aplicabile la data respectiva, prin Hotirarea Consiliului
Judetean Timis nr. 140/27.06.2019, durata de valabilitate a Programului de transport jude‘;één
prin curse regulate a fost prelungita pani la data de 02.12.2019, iar prin Hotirarea Consiliului
Judetean Timis nr.208/30.10.2016, durata de valabilitate a fost prelungiti pani la data
30.06.2023.
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4.Tin&nd -cont de particularitatile transportului public rutier de persoane la nivelul judetului
Timis, a fost aprobati intentia de aderare al U.A.T. judetul Timis la A.D.L.- SM.T.T. prin H.C.J.
Timis nr.9/26.01.2022 si initiatd procedura de aderare la A.D.L- SM.T.T., in vederea extinderii
acestei asociatii la nivelul intregului judet si reorganizarea transportului publfc rutier intr-un
sistem complex, multipolar, multimodal i multioperator, promovénd transparenta decizionali
si sustinind o piatd concurentiala.

5.Rezulta necesitatea atribuirii pentru o perioada de 2 ani a serviciilor de transport public de
persoane prin curse regulate pana la organizarea unei Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare
organizate la nivelul judetului, cu transformarea sistemului de transport public din regim
comercial intr-un serviciu public de transport compensat, conform legislatiei in vigoare. .
6.Tipul de delegare a serviciului public optim pentru U.A.T. Tiﬁlig este gestiune delegata cétre
operatori de transport rutier, prin atribuire directd pentru o perioada de doi ani, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative, avand in vedere avantajele precizate in capitolul de analizi. Durata
contractului de delegare recomandati este de 2 ani.

7.Costul unitar mediu lei’km este estimat la valoarea de 7,27 lei/km respectiv tariful mediu
lei/calatorie este estimat la valoare de 8,50 lei/célétorigﬁré TVA care se actualizeazi anual
pentru intreaga perioadd a deruldrii contractului de sérvicii publice cu inflatia comunicati de
Institutul National de Statistica.

8.Compensatie reprezintd compensatiile de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acofdate direct
sau indirect de cétre o autoritate competentd din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legiturd cu perioada respectiva.
9.Continuitatea Sérviciului public de transport inseamnd capacitatea de mentinere si
reconstituire a functiilor esentiale ale serviciului public de transport, respectiv activititile sau
sarcinile pe care un operator de transport public trebuié s le indeplineascs in sigurantd pentru
asigurarea limitata a serviciilor vitale pentru sustinerea functiilor socialé si economice ale unei
zone, in cazul unor situatii perturbatoare previzionate sau de urgenti.

10.Diferente de tarif inseamna sumele acordate operatorilor de la bugetul de stat, din bugetele
locale sau din-bugetele altor'. institutii stabilite prin lege, care intrd in calculul compensatiei, in
vederea acoperirii influentelor financiare rezultate din gratuititile si reducerile de tarif la

titlurile de céldtorie pentru anumite categorii de calatori.
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11.Pentru obiectiveie de dezvoltare durabild, contractul de delegare a sérviciului de transport
cu actualul operator de transport va trebui sa respecte toate prevederile cu privire la publicitate
si si respecte legislatia nationala si cea europeani. De asemenea, modalitatea de atribuire prin
gestiune delegatd citre operatori de transport rutier oferi oportunitafea de dezvoltare a
sistemului de transport public pe termen-mediu si lung. '
12.Pe parcursul contractelor de servicii publice, s-a renuntat la o mare parte din numarul total
de 87 de trasee existente in programul de transport aprobat, datoritd unor considerente de ordin
economic in ceea ce priveste operatorii de transport rutier sau din lipsa cilitorilor si din motive
rentabilitate. Un numir de 11 trasee au fost eliminate datoriti suprapunerii lor cu traseele
metropolitane operate de A.D..I-SM.T.T.

13.La momentul prezentului studiu de oportunitate din cele 87 de trasee din reteaua de
transport la nivelul judetului Timis sunt operate 24 trasee de transport judetean de citre 8§

societiti comerciale si U.A.T. Pietroasa. Reteaua de transport cu situatia traseelor operate se

prezintd astfel:
-
e 9 : Km pe
S @
Operator | S g Autog./ loc. | Loc. intermed. | Autog./ loc. s
SACOSU
31 | TIMISOARA TURCESC LIEBLING 37
32 | TIMISOARA BERINI - CERNA 35
TORMAC
33 | TIMISOARA CADAR SIPET 44
_ 34 | TIMISOARA | NITCHIDORF CADAR 39
SUPER IMPOSER 37 | TIMISOARA JEBEL LIEBLING 39
SRL CIACOVA
38 | TIMISOARA | MACEDONIA CEBZA 47
PETROMAN
GHILAD
40 | TIMISOARA OBAD CEBZA 48
47 | TIMISOARA PISCHIA ALIOS 44
64 | TIMISOARA | PECIUNOU CRAINOU 38
‘ , BAZOSU
AUTOTIM SA 59 | TIMISOARA RECAS . 33
69 | TIMISOARA UIVAR R_AUII 42
TIMISOARA BOBDA UIVAR 37
ATLASSIBSA | 57 | TIMISOARA | UIVAR OHANSIE N 52
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SINMARTIN
68 | TIMISOARA UIVAR U 40
MAGHIAR

CRICIOVA

AUTOLUGOJANA 76 LUGOJ IDIOARA NADRAG 37

SA 77 LUGOJ ~ | LUGOJEL 10

78 LUGOJ GAVOIDIA JENA 10

79 LUGOJ RECAS TIMISOARA | 64
- CRICIOVA

85 LUGO]J _CIRESU JDIOARA 24

SANNICOLAU BEBA

TRANS 1 | TIMISOARA MARE e 103

CARADJOV SRL ‘ VALCANI
| SINNICOLA

10 |~ VARE - CENAD 10

SC GIROCEANA | 42 | TIMISOARA - CHISODA 6

<L 43 | TIMISOARA - ‘GIROC 6

TRANSPORTMIXT - FAGET
FAGETEANASA | 24 | TOMESTI e TIMISOARA | 121
“PRIMARIA . '
TR A 28 FAGET PIETROASA POIENI 35
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24
29
3
32
33
34
37
38
40
42
43
47
48
64
68
69
70
71
79

TIMISOARA/ AUTOGARA - SANNICOLAU MARE - VALCANI - BEBA VECHE.
TOMESTI - FAGET - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.
TIMISOARA/AUTOGARA - ALBINA- DRAGSINA — BUZIAS.
TIMISOARA/ AUTOGARA - SACOSU TURCESC — LIEBLING.
TIMISOARA/ AUTOGARA - BERINI = CERNA.
TIMISOARA/ AUTOGARA - TORMAC — SIPET.

TIMISOARA/ AUTOGARA - NITCHIDORF- CADAR.
TIMISOARA/ AUTOGARA - JEBEL — LIEBLING.

TIMISOARA/ AUTOGARA - CIACOVA - PETROMAN — CEBZA.
TIMISOARA/ AUTOGARA - GHILAD - OBAD — CEBZA..
TIMISOARA/ AUTOGARA — CHISODA.

TIMISOARA/ AUTOGARA - GIROC.

TIMISOARA - PISCHIA — ALIOS.

TIMISOARA/ AUTOGARA - MASLOC — BOGDA.

TIMISOARA - PECIU NOU - CRAINOU. -

TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR - SENMARTINU MAGHIAR.
TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — RAUTL

TIMISOARA/ AUTOGARA - BOBDA — UIVAR. ]
TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — IOHANISFELD.

LUGOJ/ AUTOGARA - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.
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TRASEE OPERATE LA 30.08.2023 -
Unltatea Terttorlald Specifica LUGOJ

3

i
L
5

Trasee operate de SC TRAN -
CARADJOV SRL 2o
1 TIMISOARA/ AUTOGARA -
SANNICOLAU MARE

- VALCANI - BEBA VECHE
10 SINNICOLAU MARE - CENAD

LSO AUTCGRRA - AKIOVA, IDILRA - NADIAL
D00 KUTEGARA - 1LGOITL

WS0.ARTTDGAKA GAVOIDA KNG
USGOIAITOGARG - QUDDVE CRISL - Di0ats
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Tarifele valabile practicate de operatorii de transport rutier la momentul realizirii studiului de
oportunitate sunt: '

Tarifele practicate de S.C. SUPER IMPOSER SRL.

Relatia Pret bilete Pret abonament
; ; lunar
Crai Nou - Timisoara 15 289
Rudna - Timisoara ‘15 289
Giulvaz - Timisoara 14 268
Halta Cebza - Timisoara 13 247
Peciu Nou - Timisoara 10 238
Peciu Nou - Crai Nou 9 175
Ivanda - Peciu Nou 9 193
Ivanda - Timisoara 15 289
Giulvaz - Peciu Nou 5 165
Halta Cebza - Peciu Nou 5 182
Cebza - Timisoara 17 326
Macedonia - Timisoara 17 326
Petroman - Timisoara 17 326
Jebel - Petroman 9 179
Jebel - Timisoara 11 368
Jebel - Metro 10 227
Sag - Metro 10 279
Sag - Jebel 8 186
Ghilad - Timisoara 17 320
Ciacova - Timisoara 14 299
Ciacova - Ghilad 6 124
Obad - Timisoara 14 : 289
Jebel - Ciacova 7 165
Jebel - Ghilad 10 186
Sag - Ghilad 12 303
Sag - Obad 9 266
Sag - Timisoara 6 207
Obad - Ciacova 6 114
Liebling - Timisoara 17 341
| Liebling - Sag _ s 12 289
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Pret abonament

Relatia Pret bilete
) f lunar

Liebling - Jebel 7 217
Conacul Josif - Timisoara 15 320
Conacul losif - Jebel 6 154
Liebling - Conacul losif 4 100
Dragsina - Timisoara 9 238
Dragsina - Mosnita 4 165
Albina - Timisoara 8 196
Mosnita - Timisoara 5
Cadar - Timigoara 17 378
Cadar - Mosnita . 12 337
Duboz - Timisoara 17 378 )
Duboz - Mosnita 12. 337 i
Nitchidorf - Cheveresu 7 211
Nitchidorf - Timisoara 15 348
Nitchidorf - Mosnita 10 314
Vucova - Timisoara 14 337
Vucova - Mosnita 9 303
Sipet - Timisoara 17 371
Sipet - Sacos 11 267
Tormac - Timisoara 15 361
Tormac - Otvesti 8 207
Tormac - Sacosu Turcesc 9 247
Tormac - Sipet 4 156
Otvesti - Timisoara 12 273
Otvesti - Mosnita 7 243
Sipet - Mosnita 13 347
Tormac - Mosnita 11 334
Otvesti - Timisoara 12 273
Otvesti - Sacos 4 ! 117
Cerna - Timisoara 17 368
Cerna - Mosnita 12 348
Cerna - Sacos 8 235
Berini - Timisoara 14 356
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" Pret abonament

Relatia Pret bilete
) ’ lunar
Berini - Sacos 6 200
Berini - Mosnita 10 328
Otvesti - Liebling - 5 231
Sacosu Turcesc - Timisoara 11 268
Sacosu Turcesc - Mosnita 6 227
Stamora - Timisoara 15 326
Stamora - Sacos 8 159
Liebling - Timisoara 17 341
Liebling - Mosnita 13 321
Alios - Timisoara 18 334
Alios - Dumbrivita 14 309
Alios - Giarmata - 13 281 _
Masloc - Timisoara 13 309
Magloc - Dumbrivita 10 281
Masloc - Giarmata 9 260
Fibis - Timigoara 12 286
Fibis - Dumbrivita 9 267
Pischia - Timisoara 10 243
Pischia - Dumbrévita 8 218
Giarmata - Timisoara 6 187
Giarmata - Dumbrivita 5 156
Bogda - Timisoara 19 368
Remetea Mici - Timisoara 18 334
Altringen - Timisoara 18 368
Remetea Micd - Dumbravita 13 309
Remetea Micd - Pischia 9 260
Charlottenburg - Timisoara 17 348
Bencecu de Jos - Timisoara 12 263
Bencecu de Sus - Timisoara 12 263
Murani - Timisoara 12 263
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Tarifele practicate de S.C. AUTOTIM S.A.

o : Abonament
o | e
Timisoara - Sag 13 206
Timisoara - Jebel 24 268
Timisoara - Voiteg 35 268
Timisoara - Deta 41 295
Timigoara - Denta 46 320
Timigoara - Gherman 66 387
Timigoara - Jamu Mare 70 498
Timisoara - Comoréste 87 532
Emi§oara - Latunas 78 562
Sag - Jebel 13 117
Sag - Voiteg 24 228
Sag - Deta 31 260
Sag - Latunag 68 384
Jebel - Deta 20 228
Jebel - Jamu Mare 49 363
Voiteg - Dénta 15 123
‘Voiteg - Deta 10 191
Deta - Denta 6 94
Deta - Gherman 26 121
Deta - Jamu Mare 30 140
Deta - Latunag 38 144
Timisoara - Utvin 10 131
Timisoara - S. Romén 13 143
Timisoara - 'S. German 18 153
Timigoara - Bobda 26 165
Timisoara - Cenei 30 192
Cenei - Uivar 7 126
Bobda - Ionel 25 165
Cenei - Ionel 22 184
Timisoara - Uivar 35 248
Timisoara.- Pustinis 41 326 |
Timisoara - Otelec 43 342
Timigoara - Ionel 50 350
Bobda - Uivar 11 110
Utvin - S. Romén 4 88
Ionel - Utvin 41 326
Utvin - S German 9 131
Utvin - Bobda 17 143
Utvin - Cenei 2] 154
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‘Ruta H& = }}bonarnépt'
T el | o =y unar (lei)
Utvin - Pustinis 32 242
Utvin - Uivar 27 193
S. Romén - § German 6 . 132
S. Romén - Bobda 14 | 143
| S. Romén - Cenei 18 149
S. Romén - Uivar 24 187
S. Romén - Pustinis 30 217
S German - Bobda 9 132
S German - Cenei 13 138
S German - Uivar 19 153
Bobda - Cenei | 6 124
Bobda - Pustinig 17 © 180
Cenei - Pustinis 14 134
Timisoara - S. Maghiar 35 326
| Bobda - S. Maghiar 16 215
Timisoara - Rauti 38 326
Timigoara - Izvin 23 ° 287
Timisoara - Recas . 29 296
zllerrcnhgioara - Bazosul | 33 297

Tarifele practicate de S.C. GIROCEANA SRL.
1.Pret bilet 1 célatorie : 4 LEL
2.Abonament lunar (cu numar nelimitat de calatorii) - 130 lei.
3.Abonament pe jumitate de lund (cu numar nelimitat de calitorii) — 80 lei.
4.Abonament lunar cu doud célétorii (1 dus-1 intors) pe zi - 90 lei.
5.Abonament pe jumdtate de lund cu doua cilitorii (1 dus-1 intors) pe zi - 45 lei.
6.Abonament lunar pentru elevi si studenti domiciliati in comuna Giroc - 60 lei.
7.Abonament lunar pentru pensionari (cu numdir nelimitat de cilitorii ) — 60 lei (cﬁ
domiciliul/resedinta in comuna Giroc, si pensia de maxim 1500 lei).
8.Abonament lunar gratuit pentru pensionari, cu doud céldtorii (1 dus-1 intors) pe zi (cu

domiciliul/resedinta in comuna Giroc, si pensia de maxim 1500 lei).
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Tarifele practicate de S.C. AUTOLUGOJANA SRL.

Preturi bilete

kMo |9 158 16| a |2 || mlsalst et | 65 |[w]|m|m| | 2| w0
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Valoare abonamente lunare S.C. AUTOLUGOJANA SRIL..

v Valoare 9 Valoare
Numir Numair
km abonament i abonament
lunar (lei) lunar (lei)
5 - 138 33 294
6 143 34 298
7 148 35 301
8 153 36 305
9 158 37 309
10 163 38 313
11 168 39 316
12 173 40 320
13 178 41 324
14 184 42 328
15 189 43 331
16 194 44 335
17 199 45 339
18 204 46 343
19 209 47 346
20 214 48 350
21 220° 49 354
22 226 50 358
23 233 51 361
24 239 52 365
25 245 53 369
26 251 54 373
27 258 55 376
28 264 56 380
29 270 57 384
30 276 58 388
31 283 59 391 -
32 289 60 395
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Tarifele practicate de S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA SRL.

Tarifele la abonamentele lunare practicate de S.C. TRANSCARADJOV SRL

Numir Valoare abonament | Valoare abonament
kilometri lunar ( lei) saptiméanal ( lei)
0-5 km 150,0 47,0
5-10 km 203,0 54,0
11-15 km 250,0 72,0
16-20 km 288,0 82.0 ]
21-25 km 338,0 1040
26-30 km 398,0 135,0 |
31-35 km 428,0 138,0 '
36-40 km 458,0 144,0
41-45 km 5290 1560
46-50 km 550,0 165,0
51-55 km 5870 188,0
56- 60 km 611,0 260,0

1.Beba Veche — Sannicolau Mare : 280 lei.
2.Beba Veche — Dudestii Vechi : 220 lei.
3.Cherestur — Dudestii Vechi: 200 lei.

4.Cheglevici — Sannicolau Mare : 220 lei.

5.Cherestur — Sannicolau Mare: 250 lei.

6.Vilcani — Sannicolau Mare: 220 lei.
7.Viélcani - Dudestii Vechi: 200 lei.
8.Dudestii Vechi — Sannicolau Mare : 200 lei.
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CAPITOLUL X - RECOMANDARI.

Principalele recomandari la stabilirea clauzelor contractuéle intre U.A.T. in calitate de
autoritate contractantd si operatorii de transpbrt rutier avind calitatea de prestator sunt
urmétoarele, fird a le enumera Intr-un mod limitativ:
1.Caietul de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate care
este un document care cuprinde condi’;iile speciale, in principal cele tehnice care au caracter
obligatoriu pentru operatorul de transpbrt, va trebui sd respecte principiul conform cdruia un
sistem de transport public atractiv va fi intotdeauna in beneficiul utilizatorului.
2.Este obligatoriu acordarea dreptului exclusiv operatorului de transport public de cilitori care
trebuie garantat si care presupune acel drept definit la art. 2 litera f) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 care permite operatorului prestarea anumitor servicii publice de transport de calitori
pe un anumit traseu sau grupd de trasee ori intr-o anumiti zond din aria teritoriald de competents
a entitatii contractante, cu excluderea oricérui alt asemenea operator de transport rutier.
3.Garantia constituitd de operator este o garantie de bunid executie a contractului, constituiti de
operator in contul entititii contractante in scopul asigurdrii entitatii contractante de indeplinirea
calitativa si cantitativa a serviciului de transport public local de cilitori pe durata de valabilitate
a contractului care se acoperi criteriile de performén‘gé si calitate stabilite in sarcina operatorului
de transport rutier.

4 Programul de investitii al autoritatii contractante si se stabileasci pentru intreaga perioadd a
deruldrii contractului de servicii publice dar si se actualiz;:ze anual tindnd cont de evolutia
sistemelor inteligente de transport si a noilor tehnologii apdrute si utilizate in sistemele de
- transport public. Programul lucrarilor de investitii asumate de" entitatea contractantd si
cuprindd modernizéri, reabilitari, dezvoltiri de capacitati, obiective noi, atét fizic, cat si valoric,
realizate din fonduri publice.
5.Programul de investitii al operatorului de transport rutier si cuprindd lucriri de inveéti;ii
asumate de citre operator, pentru modernizari, reabilitdri, dezvoltiri de capacitiiti, obiective noi
atét fizic, cét si valoric, realizate din fonduri proprii ale operatorului de transport rutier doar cu
avizul entitdtii contractante, care se va actualiza anual pentru intreaga perioada de derulare a
contrélctului de sefviciipublice incheiat cu autoritatea contractants.

6.Programul anual de intretinere si reparare a infrastructurii de operare, transport si a
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mijloacelor de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport, asumat de operatorul
de transport rutier si avizat de autoritatea contractantd se va actualiza anual pentru intreaga
perioada de derulare a contractului de servicii publice incheiat cu autoritatea contractanti. Va
fi necesard, in mod obligatoriu, elaborarea unei proceduri de control care sa pund la dispozitia
compartimentului de transport din cadrul entititii contractante un instrument de urmdrire,
s'upfaveghere si'control al acestui program de importanti majord in mentinerea intr-un mod
atractiv a sistemului de transport public pe care operatorul de transport rutier il gestioneaza.
7.Utilizarea sistemelor de transport inteligent cdrora se aplica tehnologii ale informatiei si
comunicatiilor in domeniul transportului rutier, inclusiv infrastructurd, vehicule si utilizatori,
in gestionarea traficului si gestionarea mobilitétii, precum si pentru interfete cu alte moduri de
transport.

8.Operatorul de transport rutier va avea obligatia de a tine o evidentd contabild distinctd pentru
activitatile si serviciile care fac obiectul prestarii-serviciului public de transport cilatori sau
sunt asociate acestuia, précum si pentru orice alte activitati si servicii care genereazi costuri si
venituri neasociate prestarii serviciului public de transport célétori, in conformitate cu normele
contabile si fiscale in vigoare.

9.0peratorul de transport rutier are obligatia de a intocmi proceduri interne cu respectarea
prevederilor legale aplicabile, la ssmnarea contractului de servicii publice, care se vor referi cel
putin la: actualizarea informatiilor de transport pe afise si panouri de informare, administrarea
si controlul bunurilor pierdute, administrarea reclamatiilor, intrebarilor si sugestiilor formulate
de calatori, codul de conduitd al conducitorilor vehiculelor, instructiuni privind prevenirea si
combaterea sivarsirii de infractiuni, instructiuni si planuri privind situatiile de urgenta.
10.0Operatorul de transport rutier are obligatia si implementeze si sd obfind certificarea
sistemului de maﬁagement integrat de calitate, mediu, séﬁétate si securitate in munci, conform
standardelor SR EN ISO 9001/2015, SR EN 1401/ 2005, SR OHSAS 18001/ 2008, SA 8000/
2014.

11.Referitor la construirea sau modernizarea statiilor de cilitori recomandam a se respecta
urmatoarele directii de actiune:

11.1.Pentru a Incuraja cetétenii si foloseascd transportul public in defavoarea autoturismelor
personale, in Incercarea permanentd de a-1 transforma intr-un serviciu cit mai atra‘ctiv, pentru

cresterea gradului de incircare in mijloacele de transport public, insotitd de sciderea traficului -
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rutier cu autoturisme este necesar. a se realiza modernizarea intregului sistem de transport
public, inclusiv a statiilor de transport public.

11.2.Prin ad&posturi de célatori (copertine) se urmareste modernizarea sistemului de transport
public, atragerea cetitenilor inspre transportul public in defavoarea autoturismelor personale,
transformarea acestui serviciu intr-unul cit mai atractiv in vederea cresterii calitatii si
satisfactiei calitorilor, respectiv imbunititirea accesibilititii si a confortului pentru calator,
inclusiv asigurarea de toalete in regim publié (pentru célitor si personalul de bord), la nivelul
cerintelor reglementirilor internationale specifice domeniului transportului.

11.3.Adaposturile de cilitori fac parte din proiectele de modernizare a infrastructurii tehnico
edilitare a sistemului de transport. Dotarile addposturilor de cildtori cu sisteme inteligente de
transport fac parte din proiectele de modernizare a sistemului de monitorizare mijloace de
transport, planificatorul de célatorie respectiv a 51stemulu1 de e-ticketing.

11.4.Adéposturile de caldtori sunt parte integrantd a sistemului de securitate si 51guranta a
calitorului. Investitia ar trebui sd propund modernizarea de statii de transport public, prin -
inlocuirea adéposturildr pentru calatori sau montarea, unde acestea nu existd, prin adaptarea
constructivd a statiilor de transport la cerintele europene cu privire la asigurarea calititii
spatiului destinat asteptirii mijloacelor de transport, asigurarea de panouri de informare asupra
timpilor de agteptare, asigurarea securititii si sigurantei cildtorilor si nu in ultimul rand,
asigurarea spatiului necesar persoanelor cu dizabilititi in statiile de transport public,
conform standardelor aplicabile in acest domeniu privind accesibilitatea acestora.

11.5 Realizarea statiilor de calatori, face parte din exploatarea, monitorizarea si gestionarea in
comun a servncnulul public de transport calitori inclusiv imbundtitirea mobilititii integrate
prin admmlstrarea coordonati si finantarea corespunzitoare a serviciilor publice de transport.
11.6.Realizarea statiilor de cilitori, conduce la cresterea calititii transportului public a
accesibilititii si atractivitatii acestuia pentru satisfacerea mobilitdtii populatiei care si duci
la descurajarea utilizirii autoturismelor personale.
‘12.Referitor la implementarea sistemelor inteligente de transport precizim urmitoarele
recomanddri:

> Planul de mobilitate la nivelul U.A.T. Timis, va cuprinde si transportul public de persoane

ca transport de tip ecologic respectiv ca factor de incluziune sociald, va trebui si

urmireasci crearea unui transport durabil, care si satisfacd nevoile din interiorul judetului
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Timis, vizand cinci obiective strategice: _

» Accesibilitatea — punerea la dispozitia tuturor cetétenilor a unor optiuni de transport care
sd-le permita si aleagi cele mai adecvate mijloace de a cilitori spre destinatii si servicii-
cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refers la capacitatea de deplasare
intre anumite puncte, cit si accesul, care garanteazi cd, In mésura in care este posibil,
oamenii sa nu fie privati de oportunitéti de céldtorie din cauza unor deficiente (dé exemplu,
0 anumit} stare fizici) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit i varsta).

> Siguranta si securitatea — cresterea sigurantei si a securitétii pentru céldtori si pentru
comunitate in general.

» Mediul — reducerea poluirii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efecf de serd si a
consumului energetic. Trebuie avute In vedere in mod specific tintele nationale si ale-
Comunititii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor climatice. '

» Eficienta economicii — cresterea eficientei si a eficacititii din punctul de vedere al costului
privind transportul public de cilitori. |

> Calitatea mediului — contribufia la cresterea atractivitdtii si a. calitdtii mediului in
beneficiul cetdtenilor, al economiei §i‘ al societitii in ansamblu. ‘

Obiectivul general constd in cresterea atractivitatii sistemului de transport public pentru
utilizatori.
13.Avand in vedere Ordonanta de Guvern nr. 7/2012 cu modificarile si completirile ulterioare

privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si
,pentr“u realizarea interfetelor cu alte moduri de. transport, prin obiectivul ITS, recomandim
modernizarea infrastructurii tehnico edilitare a sistemului de transport, prin abordarea unui
concept integrat de sisteme inteligente de transport in vederea furnizarii unui serviciu de
utilitate publicd care si asigure directiile mai sus amintite. »

14.Se va Incheia un acord de asociere intre unitétile administrativ teritoriale care detin
trasee de transport public de persoane gestionate in comun, stabilind programe de
transport comune §i grafice de circulatie atractive pentru utilizatorii sistemului de
transport.

15.Se vor Incheia contracte de servicii publice cu operatori de transport rutier care vor
asigura obligatia de serviciu pentru perioada de doi ani, ca méasurd de urgentd avand in
vedere constrangerile legislative actuale.
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CAPITOLUL XI - CONCLUZIL

In viitor, evolutia activitatii operatorilor de transport rutier analizati va depinde de
modul in care vor fi puse in valoare avantajele pe care le detin §i anume experienta indelungati
in domeniu, forta de munci specializati pe profilul. unitatii, traditiec Tn segmentul de activitate
specific profilului sdu de activitate si competitivitatea serviciilor. (

Obiectivele propuse si conditiile de desfasurare a activitatii operatorilor de transport
rutier {in seama de:

» necesititile populatiei 51 posibilititile operatorilor de transport rutier de a face fa‘gé
solicitarilor. -

> utilizarea mai eficienta a capacitatii de transport avind in vedere experienta indelungati in
domeniu si profesionalismul personalului productiv.

> avantajele oferite de existenta unui parc auto, care prin modernizare si conduci la
rentabilizarea operatorilor de transport rutier.

> existenta unei piete stabile si a unui potential de extindere si modernizare a parcului auto
in vederea mentinerii la un nivel competitiv al serviciilor specifice profilului.
'» imbunatairea calititii serviciilor oferite.

Autoritatea deliberativa a U.A.T.-urilor are dreptul de a decide incredintarea serviciilor
de transport public local de persoane unui operator economic care poate demonstra potentialul
tehnic, financiar si organizatoric de a realiza obiectivele propuse in vederea rentabilizarii
transportului public de pérsoane in judetul Timis i a modernizérii infrastructurii tehico
edilitare. Serviciile de transport public de persoane se organizeaz'é pentru a satisface cu
prioritate nevoile populatiei, precum si ale institutiilor publice si ale agentilor economici.
Oportunitatea concesionarii serviciilor de transport public de persoane este determinati de
necesitatea gestiondrii serviciilor de transport public de persoane in conditii de eficientd
financiard si manageriald, de citre un operator de transport public de persoane care detine .
capacitatea tehnicd necesard §i are abilitatea de a satisface in conditii de competitivitate
necesitétile populatiei in-acest domeniu.

Avénd in vedere urmitoarele aspecte constatate:
1.S-au analizat operatori de transport rutier la nivelul Judetului Timis care sunt in activitate si
presteazd actualmente servicii de transport public de persoane.

2.Operatorii de transport rutier presteazd serviciul de transport public de persoane in regim
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comercial cu dificultati majore in asigura continuitatea serviciului la nivelul programului de
transport judetean aprobat de autoritatea deliberativa a U.A.T. Timis.

3.Operatori de transport rutier analizati detin capital social integral al U.A.T-ului, capital mixt
sau privat. . .
4. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,' prevede la aliniatul
(24) se prevede ca 1n cazul in care existi riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritétile
competente ar trebui si fie imputernicite si introduci masuri de urgenti pe termen scﬁrt,
péna la atribuirea unui nou Contract de Servicii publice care si respecte toate conditiile de
atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (5) se prevede
cd autoritatea COmpetenté poate lua mésuri de urgentd in cazul unei perturbiri a serviciilor sau
in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbdri. Misurile de urgenti
respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract
de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public.
Operatorul de serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a executirii
anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii
publice prin mésuri de urgentd, sau impunerea unuj astfel de contract nu poate depisi doi ani.
Avand in vedere componenta parcului utilizat de citre operatorii de transport rutier pentru
transportul public de cilitori, acesta fiind compus din transportul cu autobuzul de mare si micd’
capacitate, durata contractului de delegare propusd este de 2 ani.

5.In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de citre
proprietarul bunurilor, se recomanda ca operatorul de transport rutier si pliteascd autorititii
contractante, cOnf;)rm prevederilor Legii serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006,
republicatd, cu modificdrile si completirile ulterioare, o redevent, calculatd anual pe toatd
durata contractului, cu un procent cuprins intre 0,05% si 0,1% din totalul valorii rimase de
amortizat a bunurilor patrimoniale ( mijloace de transport, infrastructur tehnico edilitars) puse
la dispozitia operatorului de transport rutier.

6.Avand in vedere constrangerile legislative si posibilitatea aplicarii unor masuri de urgenta

pentru asigurarea-continuititii serviciului de transport public de persoane la nivelul judetului
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Timis se propune incheierea unor contracte de servicii publice pentru o perioada de doi ani prin

atribuire directa si gestiune delegati.

7. Costul unitar mediu lei/km propus este de 7,27 lei/km fird TVA la nivelul retelei de transport

judetean care se va actualiza anual cu inflatia comunicati de Institutul National de Statisticd. -

8.In urma analizei de ansamblu a situatiei existente a retelei de transport la nivelul judetului

Timis si a capacititii tehnice si economice a operatorilor de transport rutier care efectueazi in

prezent serviciul de transport public judetean in regim comercial, s-au dimensionat 8 loturi de

trasee pe care le propunem a fi atribuite dupa cum urmeazi:

LOT 1 : TIMISOARA S-E SIN-V.

Nr. KM Numiir |
tra e Intermedi i) Operator curse UL
Origine Destinatie pe z km pe
seu ar propus planifica I
sens i luna
TIMISOARA/ ,
21 | IECEA MARE | CARPINIS AUTOGARA AUTOTIM 45 4 8108
AUTOTIM
, : BENCECU DE preluare
46 ?Ul\%%ﬁi/ ng%%gU JOSPISCHIA | tr.349si 48 4 6589
MURANI prelungire
Murani
TIMISOARA/ | REMETEA
61 AUTOGARA MARE BAZOSUNOU | AUTOTIM 23 6 5723
6 | TMisoarar | KURCBA | ropoLovaTy éggg\f 36 1 1862
AUTOGARA RECAS - MARE 58)
TIMISOARA/ :
59 AUTOGARA RECAS BAZOS AUTOTIM 33 2 1853
TIMISOARA/ .
69 AUTOGARA. UIVAR _ RAUTI AUTOTIM 42 1 2162
: AUTOTIM
TIMISOARA/ . :
70 AUTOGARA BOBDA UIVAR (prel7112a)re tr. 37 1 1905
TIMISOARA/ ]
71 AUTOGARA UIVAR IOHANISFELD | AUTOTIM 52 5 11154
AUTOTIM
- (preluare
SINMARTINU .
I AGHIAR ﬁbﬁil:nfgsire&
TIMISOARA/ SANMARTINU A
68 | Autogara | UVAR | " gARBESC e I 2 7207
PECIUNOU | g4 rbesc
NP Peciu Nou +
Ivanda)
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TRASEE POPUSE -

LOT 1 TIMISOARA SVsi NE
(AUTOTIM)
n ECEA MARE: CARFINGS « TIMISOARAY AUTOGARA
L] TIVISOARA- BENCECCDE 308 - BENCECU DEIOS

« PLYTHIA - WELIRAN]
B TIMISHARA « HECAS - BAPOSL VECH
& TIMIIARA! AUTOGATA- REMETEA MARE- RAZOSE MOU
@ TIMYOARAEMETER MARE < RECAS  TOPULOVATU MARE
@ TIMISDAKA AUTOGATA « LIVAR - STNMARTING MAGIIAR |
@ TIMSOARA! ALTONANA - UNAR -RALTI
M TIMSOARA AUTOGARA BIBDA VAR
TI TIMSOARA ALTOSARA « UTVAR - IHANISFEL D
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LOT 2 : TIMISOARA SUD SI N-E.

Numiir
slE o : et Operator sl curse 1KOE)
traseu | Origine Intermediar | Destinatie pe p km pe
propus planific z
sens luni
ate
_ ALBINA
I'TMISOARA/ | DRAGSINA Super
2% |AUTOGARA | HITIAS AL ol [ 4| 9438
1 RACOVITA
TIMISOARA/ | SACOSU Super
31 lautocara | Turcesc | MEBENG | pooser | 37 S R
TIMISOARA/ Super
3008 e i BERINI CERNA | [ 00 | 3 1 1.502
TIMISOARA/ | TORMAC Super
33 lauroGara | capar | SPET | poioser | [ [
TIMISOARA/ Super
34 |\UTOGARA |WITCHIDORF | CADAR | =00 | 3 3 5.534
TIMISOARA/ . Super -
37 |suTocARA | JEBEL LIEBUING | (200 | 39 11 | 13385
- CIACOVA A
38 2%}?%%“” MACEDONIA | CEBZA | Iriulg‘ir 47 11| 15727
ARA | bBETROMAN p
TIMISOARA/ | GHILAD Super : ]
40 |AUTOGARA | OBAD CEBZA | fmposer | 48 R i
JEBEL DETA
DENTA
TIMISOARA/ | ROVINITA . SUPER
1 |AUTOGARA | MARE GATAIA | vipoSER | 67 8 | 24865
SINGEORGE
BIRDA |
47 |TIMISOARA | PISCHIA ALIOS IS 44 7 13.591
’ ’ § Imposer :
TIMISOARA/ » BOGDA - Super
s AUTOGARA b8 Comeat Imposer et E G
64 |TIMISOARA | PECIUNOU | CRAINOU | IS“per 38 12 | 14.998
mposer -
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TRASEE PROPLUSE -

LOT 2 TIMIGOARA SUD 3i NE

{Super Imposer) -

¥ TIMIOURAAUTOGARA - ALTHNA. DRAGSINA - BRIZIAS
3 TIMSOARALALTOGARA - SACOSU TUREER - LIERLINE)
ST TIMISOARAY AUTOUGARA - BERIN] - CERMA

I TIMEEMEAY AUTOUARA - TURMAC: SIPET

3 TIMISDARA! ALTOGARA - KITCHIDGRE CADAR

37 TIMEOARA! ALTOGARA - IEBEL - LIEBLING

W TIMETINRA! ALTOGARA - CEA VA - PETHEREAN - CRH7A
& TIMISOARA? AUTOGARA - GHILAD-OBAD - CEBZA

i TIMBEAARA- JHRIF] S| B DIEAR A - HiRERy -UM»HA

B AIMBEIARA - SIIA- ALIDY

4 TIMDSOARA? AUTODARA - MASEDT - BOGDS - COMEAT
o TIMBIMRA - FECT s)- LA bl
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LOT 3 : TIMISOARA SUBURBAN.

KM Numiir | Total
Nr. B Interm | Operator curse km
Origine - Destinatie pe ;
traseu ediar i propus planific | pe
sens d
o FU e [ v - : - ate lund |
TIMISOARA/ ,
43 AUTOGARA - GIROC GIROCEANA 6 32 9.060
TIMISOARA/
42 AUTOGARA - CHISODA | GIROCEANA 6 30 8.649
TRASEE PROPUSE - .
T:m|§oara '

LOT 3 TIMISOARA SUBURBAN .

(Giroceana)

42 TIMISOARA - CHISODA
43 TIMISOARA - GIROC

..”/
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NS o]l hos B =R T S ] i [k | N | roal
‘tras | Origine | Intermediar | Destinatie | P 2tor " pe | U™ | km pe
i (et = L o W T | propus planif | * ~"
ew | | (P . P sens | %" | lund
L BN To S T | L BN TS el TR Jemcate il e &
®
1| TIMISOARA/ | pESTI BEBA CARADIOV. | | . ; o
AUTOGARA VECHE (preluare tr. -
VAL 14+ 1r.8)

VALCANI ' : |

4 | SANNICOLA | DUDESTII | VALCANI “ TRANS o ' : T

UMARE VECHI CARADJOV ! '

9 | TOMNATIC - SANNICOLA | TRANS -~ : 1030

: U MARE CARADJIOV .

10 | SANNICOLA - CENAD TRANS . : .
U MARE ) ] CARADJOV
11 SINPETRU | SANNICOLA TRANS
(615t MARE UMARE | cARADJOV | 20 | 1 | 1115
12 | SANNICOLA | LOVRIN PERIAM TRANS o : B
U MARE PESAC CARADJOV i
13 PERIAM SARAVALE | SANNICOLA TRANS - . T
U MARE CARADJOV ‘

' g SANNICOLA | - TRANS :
15 | BULGARUS LOVRIN TN T 2 1 1.266
16 | SANNICOLA | TEREMIA TEREMIA - TRANS - P e

UMARE MARE MICA CARADJOV )




LOT 5 : JIMBOLIA,

iz Operat Ll gl Total k
tra Origine Intermediar | Destinatie 2 pe CARSe e o
i ’ propus planific | pe luni
seu sens
ate
SANDRA TRANS
TIMIS/OARA LOVRIN CARADJOV
BULGARUS | JIMBOLIA | (Preluare tr. | 75 2 12.132
AUngAR LENAUHEI 19) :
M GRABAT
SANNICOL | COMLOSU | JIMBOLIA TRANS
AUMARE MARE CARADJOV
L7 COMLOSU Preluare tr. 2 = S 2
MIC 18

$ TIMISOARASANDRA- LOVRIN - BULGARLS - IMBOLIA
el SANNICOLAL MARE - COMLOSU MARE - JIMBOLIA
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LOT 6 : LUGOJ.

KM Numir | Total
Nr. =l . il Operator curse km
Origine Intermediar | Destinatie .pe :
traseu propus planifi pe
sens =
cate luna
73 LUGOJ/ HERENDES PETROASA | AUTOLUG 15 5 1287
AUTOGARA TI MARE OJANA )
AUTOLUG 4
74 LUGOJ/ HODOS SACOSU OJANA 27 1 1.158
AUTOGARA | DAROVA MARE (preluare ’
1r.75)
Lugoy |.21uca NG
80* DRAGOMI |ZGRIBESTI 29 3 4.183
AUTOGARA (preluare
RESTI
tr.81)
LUGOJ/ AUTOLUG
82 ~ AUTOGARA BARNA BOTINESTI 'OJANA 26 3 3.346
LUGOJ/ CRICIOVA . AUTOLUG
76 | AUTOGARA | IDIOARA |NVAPRAG | gpang | 37 | 4 | 7619
_ LUGOJ/ AUTOLUG
77 AUTOGARA - LUGOIJEL OJANA 10 2 858
LUGOIJ/ , AUTOLUG
78 AUTOGARA GAVOIJDIA JENA OJANA 10 1 776
TIMISOAR
LUGOJ/ A/ - | AUTOLUG | .
™ | auToGARA | RECAS  lautoGAR | o1ana | 64| 1 [ 32%
A
LUGOJ/ | CRICIOVA AUTOLUG
85 AUTOGARA CIRESU JIDIOARA OJANA 24 1 1.030
- LUGOJ/ BETHAUSE AUTOLUG
83 AUTOGARA N DUBESTI OJANA 41 1 1.759
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R IRANSPORTMIXT .
PIETROA FAGETEANA
28 AngGA o POIENI | ' oeiviaRia 35 1.502
| PIETROASA)
FAGET -
RECAS | TIMISOAR
(fard A/ TRANSPORTMIXT
24 | TOMESTL| 1 UNCAN | AUTOGAR | FAGETEANA 2 8.305
" IIDE - A
JOS)
TOMESTI
55+ | FAGET/ DUI{,‘?”‘ LUGOJ/ TRANSPORTMIXT
AUTOGA | . VA | AUTOGAR | FAGETEANA 79 3.389
ge RA Ll AT A (preluare tr. 26)
TUR (1,6 » P '
km)
TIMISOAR
. fﬁfg& MANAST | A/ TRANSPORTMIXT | o
L JUR | AUTOGAR | FAGETEANA :




DETA.

50 | DETA | GIERA | GRANICERI | Imposer | -2 1373
4 Super
si | DETA | BIRDA | GATAIA | Imposer | 2 1115
Super 12 P
52 | DETA | DENTA | MORAVITA | Imposer
JAMU X Super
87 | \aRE | FERENDIA | GATAIA | [P | 26 e

TRASEE PROPUSE - LOT 8 Deta ™
(Super imposer)

50
51
52
87

DETA - GIERA - GRANICERI
DETA - BIRDA - GATAIA
DETA - DENTA - MORAVITA

JAMU MARE - FERENDIA - GATAIA

9.La stabilirea tarifelor pentru titlurile de calatorie (bilete si abonamente) propuse a se utiliza

pentru intreaga retea judeteand de transport public prin aplicarea unei politici tarifare unice s-a

tinut cont de urmitoarele aspecte:
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> Tarifele valabile practicate de operatorii de transport rutier in regim ‘comercial la
momentul realizirii studiului de oportunitate.
> Analiza structurii veniturilor din vnzarea biletelor (de valori diferite) respectiv tipurile
de abonamente pentru'perioade de timp si distante diferite, in regim comercial. S-au
constatat diferente majore de calcul a valorii acestora in conditii aseménétoare sau chiar
identice de exploatare tehnicd si comerciald a sistemului de transport (reteaua de
transport judetean) de cétre operatorii de transport rutier.
> Nu s-a tinut cont de gradul de suportabilitate al populatieivi,n stabilirea tarifelor pentru
bilete si abonamente eliberate pentru traseele care au fﬁmas operabile in reteaua de
transport judetean, caracterul social al transportului public de persoane nu a fost
promovat cu exceptia unor politici izolate guvernamentale sau locale.
> Transportul judetean de persoane a devenit neatractiv pentru utilizatori deoarece
regimul comercial a condus la imposibilitatea operatorilor de transport rutier de a
mentine o activitate cu pierderi, in final au crescut numarul de trasee neoperate.
» In urma analizei politicii tarifare s-a stabilit tariful mediu lei /célatorie pentru traseele
oioerate la nivelul retelei de transport judetean in Valloare de 8,50 lei fard TVA.
> Serviciu de mobilitate nu a tinut cont de criteriu transport public de persoane ca factor
important de incluziune sociala.
10. In urma analizei politicii tarifare si a costurilor comparate cu alte tarife la titlurile de
calitorie de la nivel national, se propun tarifele pentru : 1 bilet 1-célatorie in valoare de 4 lei si
abonament lunar general in valoare de 130 lei, care se vor aplica in mod unitar, conform
legislatiei in vigoare pentru intreaga retea de transport public judetean. -
in concluzie pentru mentinerea unui echilibru al costului transportului public judetean de
persoane de tip compensat (cost care in cazul serviciului de transport public compensat este
Impértit Intre beneficiar si L;tiliZator), cu respectarea gradului de suportabilitate al utilizatorului,
se propune ca sa fie impartit in proportie de aproximativ 50% atét pentru beneficiar cat si pentru
utilizator. Se propune un tarif unitar de patru lei pentru o calatorie realizata intre origine si
destinatie valabil pentru intreaga retea de transport judeteand.:
In concluzie, ca urmare a realizarii prezentului studiu de oportunitate pentru alegerea
modului de atribuire a serviciului de transport public pe aria de competent3 teritoriald a U.A.T.

Timis, conform prevederilor legale, respectiv, avand in vedere analiza sistemului de transport
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pentru incheierea unui contract de servicii publice intre o autoritatea contractanta si un operator
de trémsport public de caldtori, care sd indeplineascd cerintele legale privind calitatea de
operator de transport rutier, adecvat scopului urmarit, se propune ca gestiunea obligatiei de
serviciu de transport public de cildtori sd se realizeze prin contract de gestiune delegats,
atribuit direct pe loturi de trasee pentru o perioadd de doi ani, ciitre urmitori operatori de
transport rutier:

1.Contractul de gestiune delegati pentru Lotul 1 - TIMISOARA S-E SI N-V. de trasee din
refeaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al _
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul
(5) prevede cd autoritatea competent poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbiri a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbiri, misuri de
urgentd care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de
urgentd pentru o perioadd de doi ani ciétre operatorul de transport rutier S.C. AUTOTIM S.A.
avand sediul social in Timisoara, Str. Viliug, nr. 5

2.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 2 - TIMISOARA SUD $I N-E. de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului' European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de clatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Européne, care la aliniatul
(5) prevede cd autoritatea competents poate lua masuri de urgenta in cazul unei perturbiri a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbiri, masuri de
urgentd care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin misuri de
urgentd pentru o perioadd de doi ani cétre operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER
~ SRL avénd sediul social in Comuna Liebling, nr. 832, jud. Timis

3.Contractul de gestiune delegati pentru Lotul 3 - TIMISOARA SUBURBAN de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de célitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.

1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la éliniatul
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2

(5) prevede ci autoritatea competentd poate lua misuri de urgentd in cazul unei perturbiri a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbiri, mﬁéuri de
urgentd care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin mésuri de
urgentd pentru o perioada de doi ani citre operatoflil de transport rutier S.C. GIROCEANA
SRL avand sediul‘social in comuna Giroc, str. Semenic, nr. 54, judetul Timis.

4.Contractul de gestiune delegati pentru Lotul 4 - SANNICOLAU MARE de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciiie publice de
transport feroviar gi rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul
(5) prevede ci autoritatea competentd poate lua misuri de urgenta in cazul unei perturbari a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbiri, misuri de
urgentd care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin misuri de
urgentd pentru o perioadd de doi ani.cétre operatorul de transport rutier S.C. CARADJOV SRL
avand sediul social in comuna Dudestii Vechi, nr.1083/B judetul Timis

5.Contractul de gestiune delegati pentru Lotul 5 - JIMBOLIA de trasee din reteaua de
transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar
~ si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale
Consiliului, parlamentul European si Consiliul Unitgnii Europene, care la aliniatul (5) prevede
cd autoritatea competentd poate lua mésuri de urgenta in cazul unei perturbiri a serviciilor sau
in cazul riscului imin'ent de producere a unei asemenea perturbér'i, masuri de urgentd care iau
forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de urgentd pentru o
perioadd de doi ani cétre operatorul de transport rutier- S.C. CARADIOV SRL avand sediul
social in comuna Dudestii Vechi, nr.1083/B judetul Timis.

6.Contractul de gestiune delegati pentru Lotul 6 - LUGOJ de trasee din reteaua de transport
judetean se atribuie in baza Régulamer}tul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului,
parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul (5) pr_évedc cd autoritatea

competentd poate lua mésuri de urgentd in cazul unei perturbiri a serviciilor sau in cazul
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riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de urgenti care iau forma -
unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin mésuri de urgenti pentru o perioada
de doi ani citre operatorul de transport rutier S.C. AUTOLUGOJANA S.A avand sediul social
in Lugoj, Str. Sos. Fagetului, km 2, judetul Timis
7.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 7 - FAGET de trasee din reteaua de transport
judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului,
parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul (5) prevede ci autoritatea
competentd poate lua misuri de urgentd in cazul unei perturbiri a serviciilor sau in cazul
riscului iminent de producere a unei asemenea perturbéri, masuri de urgentii care iau forma
unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de urgentd pentru o perioadi
de doi ani cétre operatorul de transport rutier S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A
a‘wﬁnd sediul social in Féget, Str. Ghe. Doja, Nr. 82, judetul Timis
8.Contractul de gestiune delegati pentru Lotul 8 - DETA de trasee din reteaua de transport
judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile pu__blicé de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulam'éntelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului,
parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul (5) prevede ci autoritatea
competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul
riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de urgents care jau forma
unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de urgentd pentru o perioadi
de doi ani cétre operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER SRL avand sediul social
in Comuna Liebling, nr. 832, jud. Timis
PRESTATOR
S.C. MANUM CONSULTUS SRL
prin Director General

Dr. Ing. loan Goia
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"BIBLIOGRAFIE.

Legislatia din domeniul serviciului de transport public, suburban si metropolitan.
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 109/2005, cu modificérile si completirile
‘ulterioare.

Regul;mentul 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de célétorie,'» ale
reglementérilor nationale si ale Uniunii Europene in vigoare din domeniul
transporturilor rutiere.

Acorduri si conventii internationale la care Roménia este parte in vederea optimizarii,
rentabilizarii si modernizarii serviciului de transport public de persoane.

Plan de mobilitate durabila al judetului Timis.

Strategia integratd de dezvoltare a judetului Timis.

Date informative U.A.T. — uri.

Acte constitutive ale operatorilor de transport rutier.

Informatii privind exercitiile financiare din anii 2021, 2022, semestru I 2023, activitatea
comerciald, economica si patrimoniald ale operatorilor de transport rutier.

Hotarirea Guvernuhii nr. 1.086 din 31 august 2022 cu privire la aprobarea Strategiei
Nationale privind sistemele de transport inteligente pentru perioada 2022-2030.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Timis.
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JUDETUL TIMIS . U0
CONSILIUL JUDETEAN TIMIS -
PRESEDINTE
Nr.30095 / 16.10.2023
REFERAT DE APROBARE

la proiectul de hotéarare privind aprobarea
Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalitatii de gestiune si mtocmlru documentatiei de
atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de Persoane prin curse regulate in aria de
competenta teritoriald a Unitatii Admnistrativ-Teritoriale Judetul Timis

- Tindnd cont de particularititile transportului public rutier de persoane la nivelul judetului
Timis, UAT Judetul Timis a intentionat s& adere la Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard
"Societatea Metropolitan3 de Transport Timisoara” (transportul public la nivelul judetului — cu toate
formele sale - sisteme mtegrate si mijloace de transport diverse - urmand a fi organizat si coordonat
in cadrul acestei Asociatii - A.D.L), fiind adoptatd Hotardrea Consiliului Judetean Timis nr.
9/26.01.2022 privind aderarea Judetului Timis la Asociatia de Dezvoltare Intercomunitar3 ”Societatea
Metropolitana de Transport Timisoara”. - :

Déoarece, nici pana la aceastd dat3, ADI-SMTT nu a hot#rat acceptarea aderarii judetului Timis
in cadrul asociatiei, Judetul Timis intentioneazd s3 dezvolte si s functionalizeze o alt3 asociatie de
dezvoltare intercomunitard de transport, pe raza judetului, care si poat3 acoperi necesitatile
celorlalte localitdti care nu fac parte din ADI-SMTT. Tn acest cotext, nu a fost demaratd o nou3
procedura de licitatie pentru atribuirea contractelor de delegare a gestiunii serviciului public de
transport judetean de persoane.

Autorititile administratiei publice locale sunt libere s hotirasca asupra modalitatii de
gestiune a serviciilor de utilitdti publice aflate sub responsabilitatea lor. Autorititile administratiei
publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de utilititi publice in baza unei hot3rari
de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea acestora, respectiv toate ori numai o parte din
competentele si responsabilitdtile proprii privind.prestarea unui serviciu de utilitati publice ori a
uneia sau mai multor activitdti din sfera respectivului serviciu de utilitdti publice, in baza unui
contract de delegare a gestiunii. a

Tindnd cont de specificul acestor servicii si de resursele de care dispune autoritatea
contractantd, au fost achizitionate servicii de asistenta de specialitate in vederea alegerii modalitatii
de gestlune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public de persoane prin
curse regulate, respectiv pentru realizarea unui studiu de oportunitate in acest sens.

Studiul de oportunitate in vederea alegerii modalitatii de gestiune si intocmirii documentatiei
de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de Persoane prin curse regulate in aria de
competenta teritoriala a Unitéti.'i Admnistrativ-Teritoriale Judetul Timis a foste elaborat de citre
prestatorul de specialitate, S.C. MANUM CONSULTUS SRL.

Palatul Administrativ,
Bd. Revolutiei din 1989 nr. 17, Timisoara, RO 300034; ‘ 2 2 3 Timisoara 2023
E-mail: cjt@cjtimis.ro; Website: www.cjtimis.ro ' Capltala Europeand a Culturii
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CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Ludnd in considerare Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al
" Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului,

Conform prevederilor art 173 alin (1) lit. d) si ), al. (5) si al. (7) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului Romaniei nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile’ si completarile
ulterioare, ale art. 35 din Legea 273/2006 privind finantele publlce Iocale cu modificarile si
completarile ulterioare, si in temeiul prevederilor Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilit3ti -
publice, republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare (art. 7, 8 si 9), ale Legii 92/2007 a
serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale, cu modificarile Si
completarile ulterioare (art. 2,3,4,16,17 si 21),

este necesard aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalitétii de gestiune ‘
si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de Persoane prin
curse regulate in aria de competenta teritoriald a Unitatii Admnistrativ-Teritoriale Judetul Timis, -

Tn consecintd, fatd de céle mentionate mai sus, propun spre aprobarea Consiliului Judetean
Timis a proiectului de hotdrare privind aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii
modalititii de gestiune Isi intocmirii_documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public
Judetean de Persoane prin curse regulate in aria de competenta teritoriald a Unitatii Admnistrativ-
Teritoriale Judetul Timis.

PRESEDINTELE CONSILIULUI JUDETEAN TIMIS
Alin - Adrian NiCA

Palatul Administrativ,
Bd. Revolutiei din 1989 nr. 17, Timigoara, RO 300034, ) 2 23 Timigoara 2023 )
E-mail: cjt@cjtimis.ro; Website: www.cjtimis.ro : Capitald Europeand a Culturii
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Directia de drumuri si transport | Aprob

Serviciul de transport, control drumurl utilitati publnce Si prezentarea in comisii

colaborare participativa PRESEDINTE

Nr. 30096/16.10.2023 ~ Alin-Adrian NICA
RAPORT DE SPECIALITATE

la proiectul de hotdrare privind aprobarea
Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalititii de gestiune si intocmirii
documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de Persoane prin curse
regulate in aria de competent3 teritoriald a Unititii Admnistrativ-Teritoriale Judetul Timis

Prin referatul de aprobare nr.30095/16.10.2023 al initiatorului, domnul Alin-Adrian NICA,
presedintele Consiliului Judetean Timis, s-a propus adoptarea unei Hotdrari a Consiliului
Judetean Timis privind aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalititii de
gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de
Persoane prin curse regulate in aria de competentd teritoriald a Unitétii Admnistrativ-
Teritoriale Judetul Timis.

Tinand cont de particularitatile transportului public. rutier de persoane la nivelul
judetului Timis, UAT Judetul Timis a intentionat s adere la Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara “Societatea Metropolitand de Transport Timisoara” (transportul public la
nivelul judetului - cu toate formele sale - sisteme integrate si mijloace de transport diverse -
urmand a fi organizat si coordonat in cadrul acestei Asociatii - A.D.l.), fiind adoptati Hotararea
Consiliului Judetean Timis nr. 9/26.01.2022 privind aderarea Judetului Tirnis la Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara "Societatea Metropolitani de Transport Timisoara”.

Deoarece, nici pana la aceasta data, ADI-SMTT nu a hotarat acceptarea aderirii judetului
Timis in cadrul asociatiei, Judetul Timis intentioneaza si dezvolte si sd functionalizeze o alt3
asociatie de dezvoltare intercomunitari de transport, pe raza judetului, care sa poata acoperi
necesitatile celorlalte localitdti care nu fac parte din ADI-SMTT. Tn acest cotext, nu a fost
demarat3 o noud procedurd de licitatie pentru -atribuirea contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport judetean de persoane.

. Autoritatile administratiei publice locale sunt libere sa hotidrascad asupra modalititii de
gestiune a serviciilor de utilititi publice aflate sub responsabilitatea lor. Autoritatile
administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de utilitati publice in
baza unei .hotérari de dare in administrare sau de a incredinta gestlunea acestora, respectiv
toate ori numai o parte din competentele si responsabilititile proprii privind prestarea unui
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serviciu de utilitdti publice ori a uneia sau mai multor activitéti din sfera respectivului serviciu
de utilitati publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Tindnd cont de specificul acestor servicii si de resursele de care dispune autoritatea
contractanta, au fost achizitionate servicii de asistentd de specialitate in vederea alegerii
modalitatii de gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public
de persoane prin curse regulate, respectiv pentru realizarea unui studiu de oportunitate in
acest sens. X

Studiul de - oportunitate in vederea alegerii modalitatii de gestiune si intocmirii
documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de Persoane prin curse
regulate in aria de competentd teritoriald a Unitatii Admnistrativ-TeritoriaIe_'Judetul Timis a
foste elaborat de citre prestatorul de specialitate, S.C. MANUM CONSULTUS SRL.

Potrivit art 173 alin (1) lit. d) si e), al. (5) si al. (7), din Ordonanta de urgent3 a
Guvernului Romaniei nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificrile si completarile
ulterioare:

Articolul 173 - Atributiile consiliului judetean
(1) Consiliul judetean indeplineste urmdtoarele categorii principale de atributii:

...d) atributii privind gestionarea serviciilor publice de interes judetean;

e) atribufii privind cooperarea interinstitufionald pe plan intern si extern;

-(5) In exercitarea atributiilor prevazute la alin. (1) lit. d), conmsiliul judetean asigurd, potrivit
competen;‘elor sale gi in conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes
Judetean privind:

a) educatia;

...m) serviciile comunitare de utilitate publicd de interes judetean;
n) turism; '

o) dezvoltare rurald;

p) dezvoltare economicd;

q) alte servicii publice stabilite prin lege.

() In exercitarea atributiilor prevazute la alin. (1) lit. e), consiliul judetean:

a) hotdrdste, in condifiile legii, cooperarea sau asocierea cu persoane juridice romdne ori strdine,
inclusiv cu parteneri din societatea civild, in vederea finantdrii si realizdrii in comun a unor actiuni,
lucrari, servicii sau proiecte de interes public judetean;

b) hotdrdgte, in conditiile legii, mﬁ‘a[zrea Judetului cu unitdti administrativ-teritoriale din alte tiri;

¢) hotdrdste, in conditiile legii, cooperarea sau asocierea cu alte unitdfi administrativ-teritoriale din fard
ori din sirdindtate, precum §i aderarea la asociatii nationale si internationale ale autoritdtilor
administratiei publice locale, in vederea promovdrii unor interese comune.

Si conform prevederilor art. 35 din Legea 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificdrile si completarile ulterioare:

Articolul 35 -Colaborare, cooperare asociere, infrdire, aderare

(1) Autorititile deliberative pot aproba colaborarea sau asocierea pentru realizarea unor
lucrari si servicii publice locale. Colaborarea ori asocierea se realizeazd pe baza de contracte de
asociere, in care se previd si sursele de finantare reprezentind contribufia fiecirei autoritifi a
administratiei publice locale implicate. Contractele de asociere se incheie de ciitre ordonatorii
principali de credite, in condifiile mandatelor aprobate de fiecare consiliu local implicat in colaborare
sau asociere.
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. (3) Guvernul deruleazd programe nafionale de dezvoltare in vederea stimulirii asocierii
unitdfilor administrativ-teritoriale si a cregterii capacitdfii administrative a acestora, JSinantate anual din
bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Administratiei i Internelor.

(6) Obligatiile financiare rezultate din acorduri de cooperare, de’ infrdjire sau de aderare a
unitdtilor administrativ-teritoriale la asociafii interne organizate la nivel national ori la organizatii
internafionale cu personalitate juridicd, hotdrdte de autoritdtile deliberative, in conditiile legii, ‘se
suporta din bugetele locale ale acestora.

. Conform Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, obligatia. de serviciu public
este definitd dupa cum urmeaza:

- prin ,obligatie de serviciu public” se intelege o cerintd definitd sau stabilitd de cétre o
autoritate competentd, pentru a asigura servicii publice de transport de céldtori de
interes general, pe care un operator, dacd ar tine seama de propriile sale interese
comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma in aceeasi mdsurd sau in aceleasi
conditii fdrd a fi retribuit; (art. 2 lit.e)

- prin ,compensatie de serviciu public” se intelege orice beneficiu, in special financiar,
acordat direct sau indirect de cdtre o autoritate competentd din fonduri publice in
berioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legdturd cu
perioada respectivd; (art. 2 lit.g)

Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilititi publice, republicata, cu
modificarile si completdrile ulterioare, prevede urmitoarele:

Articolul 7 3

(1) Organizarea §i functionarea serviciilor de utilitifi publice trebuie sd asigure indeplinirea
obligafiilor de serviciu public definite potrivit urmitoarelor exigente/ceringe Sfundamentale, 5i anume:

a) universalitate;

b) continuitate din punct de vedere calitativ si cantitativ;

c) adaptabilitate la cerinfele utilizatorilor;

d) accesibilitate egald si nediscriminatorie la serviciul public;

e} transparentd decizionald si protectia utilizatorilor.

Articolul 8

(1) Autoritdile administratiei publice locale au competentd exclusivd, in conditiile legii, in tot
ceeq ce priveste infiinlarea, organizarea, gestionarea si funclionarea serviciilor de utilitdti publice.
precum §i in ceea ce priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea, reabilitarea si exploatarea bunurilor
proprietate publicd sau privatd a unitdtilor administrativ-teritoriale care compun sistemele de utilitciti
publice.

(2) Autoritdtile administratiei publice locale au compelenfe partajate cu auioritdtile
administratiei - publice centrale si cu autoritdtile de reglementare competente in ceea ce priveste
reglementarea, monitorizarea §i controlul serviciilor comunitare de utilitditi publice.

(3) In_exercitarea competentelor si atributiilor ce le revin in sfera serviciilor de utilitdi publice,
autoritdfile deliberative ale administrafiei publice locale asigurd cadrul necesar Dpentru_furnizarea
serviciilor de utilitdfi publice si adoptd hotdrdri in legdturd cu:
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..C) asocierea cu alte unitdi administrativ-teritoriale "in_scopul infiin{drii. organizdrii,
gestzonarzz si exploatdrii in interes comun a unor servicii de utilitd(i publice, inclusiv pentru finantarea §i
realizarea obiectivelor de investitii specifice sistemelor de utilitci publice; ,

d) alegerea modalitdii de gestiune a serviciilor de utilitdti publice si darea in administrare sau,
dupd caz, punerea la dispozifie a sistemelor de utilitdti publice destinate furnizdrii/prestirii acestora;

Articolul 9 ‘

(1) Raporturile juridice dintre autoritdile administratiei publice locale’ sau, dupd caz, dintre
asociafiile de dezvoltare intercomunitard avdnd ca scop serviciile de wtilitdifi publice si utilizatori,
stabilite pe baza prevederilor prezentei legi, sunt raporturi juridice de naturd administrativd, supuse
normelor juridice de drept public. Autoritdile administrafiei publice locale au urmdtoarele obligatii fayi
de utilizatorii serviciilor de wtilitdyi publice.

a) sd asigure gestionarea serviciilor de utilitéfi publice astfel incdt sd fie respectate obligatiile
specifice de serviciu public;

b) sd elaboreze i sd aprobe strategii proprii in vederea zmbunata;zrzz si dezvoltdrii serviciilor de
utilitafi publice, utilizdnd prmczpzul planificdrii strategice multianuale;

¢) sd promoveze dezvoltarea si/sau reabilitarea infrastructurii tehnico-edilitare aferente
sectorului serviciilor de utilitcii publice §i programe de protectie a medzulul pentru activitdtile si
serviciile poluante, :

d) sd adopte mdsuri in vederea asigurdrii finan{drii mﬁastructuru tehnico-edilitare aferente
serviciilor;

Tindnd cont de prevederile Legii 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in
unitatile administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, cu urmatoarele
obligatii privitoare la serviciile de transport public:

Articolul 3

Serviciile publice de transport local §i judetean fac parte din sfera serviciilor comunitare de
wutilitate publicd si cuprind totalitatea actiunilor §i activitdilor de utilitate publicd si de interes economic
si social general desfasurate la nivelul unmitdfilor administrativ-teritoriale sau al asociatiilor de
dezvoltare intercomunitard ori al altor forme de asociere intre unitdfile administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritdtilor administratiei publice locale, in scopul asigurdrii
serviciilor publice de transport local, precum i a serviciilor publice de transport judetean de persoane.

\

Articolul 2

(1) Acordarea unor compensatii pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un profit
rezonabil se considerd serviciu public compensat.

(2) Serviciul public compensat de transport se efectueazd in conformitate cu prevederile prezentei
legi, ale Legii serviciilor comunitare de wtilitdfi publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificirile si
completdrile ulterioare, si ale Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al

Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1. 1 91/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului.

Articolul 4 _ »
(1) Este considerat serviciu public de transport local si judetean de persoane prin curse regulate
‘serviciul public de transport care indeplineste cumulativ urmdtoarele conditii:

..b) se efectueazd pe raza administrativ-teritoriald a unei localitdli sau. dupd caz, a unitdilor
admzmstralzvterztorzale membre_ale asociatiei de dezvoltare intercomunitard ori ale altor forme de
asociere intre unitifile administrativ-teritoriale sau numai intre localitdtile unui judet, fird a depdsi
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limitele administrativ-teritoriale ale acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente
auxiliare activitdfii respective care intrd pe teritoriul localitdtii invecinate.

...h) autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteazd obligatii de serviciu publzc
si poate acorda in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive si/sau compensaii de orice naturd.
Prin obligatie de serviciu public se intelege o cerintd definitd sau stabilitd de autoritatea competentd
pentru a asigura servicii publice de transport de cdldtori de interes general, pe care un operator, dacd ar
tine seama de propriile sale -interese comerciale, nu §i le-ar asuma sau nu i lear asuma in. aceeasi
mdsurd sau in aceleasi condifii fird a fi retribuit. Contractele de servicii publice nu presupun in mod
obligatoriu acordarea de compensatii.

Articolul 16

- (1) Consiliile locale, consiliile judetene si Consiliul General al Municipiului Bucuresti sunt
obligate sd asigure, sd organizeze, sd reglementeze, sd coordoneze si si controleze prestarea serviciilor
publice de transport desfisurat pe raza administrativ-teritoriald a acestora. .

(2) Autoritdile administratiei publice locale si asociaiile de dezvoltare intercomunitard sau alte
forme de asociere intre unitdile administrativ-teritoriale au obligatia de a stabili si de a aplica strategia
pe termen mediu si lung pentru extindereq, dezvoltarea si modernizarea serviciilor publice de transport
local si judetean, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de
dezvoltare economico-sociald a localitdtilor si de ceringele serviciului de transport. public local si
Jjudetean, de evolutia acestora, precum si de folosirea mljloacelor de transport cu consumuri energetice
reduse §i emisii minime de noxe. ‘

Articolul 17

(1) Consiliile locale, consiliile judetene si Consiliul General al Municipiului Bucuresti au
urmatoarele atrzbu}‘zz _

...g) asocierea intercomunitard in condiliile legii. in vederea realizdrii unor investifii de interes
comun in domeniul mjrastructurn tehnico-edilitare aferente sistemului public de transport local, precum
si administrarea acestuia,

. i) acordarea de_ facilitdfi si compensatii ca_diferenti de tarif pentru unele categorii de
populatie, pentru_asigurarea suportabilitiitii costurilor de cdtre utilizatori cu respectarea legislatiei
fiscale invigoare,

. m) stabilirea, ajustarea §i modi f icarea tarifelor de cdldtorie pentru serviciul public de
transport local si judetean de persoane, cu respectarea prevederilor legale privind modalitatea de
gestionare a serviciului;

n) stabilirea compensatiei acordate de la bugetul local sau jude(ean, dupa caz, pentru acoperirea
diferentei dintre costurile suportate in legdturd cu obligatia/obligatiile de serviciu public si sumele
efectiv incasate ca wrmare a indeplinirii sau in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzd.
la care se poate adduga un profit rezonabil, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr.
1.370/2007.

o) asigurarea resurselor bugetare pentru sustinerea totald sau partiald a costurzlor serviciului
public de transport de persoane pentru unele categorii sociale defavorizate, stabilite prin hotdrdri ale
consiliilor locale, ale consiliilor judefene, ale Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau ale
adundrii generale din cadrul asociatiilor de dezvoltare intercomunitard, dupd caz, ori prin lege;

Articolul 21

(1) Serviciile publice de transport local si judetean se pot admzntstra prin atrzbuzrea acestora in
urmdtoarele modalitiifi:

a) gestiune directd;

b) gestiune delegatd.
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(2) Alegerea modalitdtii de atribuire a serviciilor publice de transport local si judetean se face,
in conditiile prezentei legi, precum si ale Legii nr. 51/2006, republicatd, cu modificdrile si completdrile
ulterioare, prin hotdrdre adoptatd de consiliile locale, de consiliile judetene ori de Consiliul General al
Municipiului Bucuresti sau de adunarea generald din cadrul asociatiilor de. dezvoltare intercomunitard
ori al altei forme de asociere intre unitdfile administrativ-teritoriale, dupd caz.

Prin urmare, conform celor de mai sus, in vederea atribuirii contractelor de servicii de
transport, este necesara aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalitdtii de
gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de
Persoane prin curse regulate in aria de competentd teritoriald a Unitdtii Admnistrativ-Teritoriale
Judetul Timis,

ale carui concluzii sunt urmatoarele:

Avdnd in vedere urmatoarele aspecte constatate:

1.S-au analizat operatori de transport rutier la nivelul Judetului Timis care sunt in activitate si
presteazd actualmente servicii de transport public de persoane. )

2.0peratorii de transport rutier presteazd serviciul de transport public de persoane in regim
comercial cu dificultdti majore in asigura continuitatea serviciului la nivelul programului de
transport judetean aprobat de autoritatea deliberativd a U.AT. Timis.

3.0Operatori de transport rutier analizati detin capital social integral al U.A.T-ului, capital mixt
sau privat. , '

4.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULU! EUROPEAN SI AL CONSILIULUI din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de célétori si de abrogare
- a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului PARLAMENTUL EUROPEAN Sl
CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, prevede la aliniatul (24) se prevede cd in cazul in care existd
riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritdtile competente ar trebui sd fie
imputernicite sd introducd mdsuri de urgentd pe termen scurt, pdnd la atribuirea unui nou
Contract de servicii publice care sd respecte toate conditiile de atribuire a unui contract stabilite
in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (5) se prevede cd autoritatea competentd poate
lua mdsuri de urgentd in cazul unei.perturbdri a serviciilor sau in cazul riscului iminent de
producere a unei asemenea perturbdri. Mdsurile de urgentd respective iau forma unei atribuiri
directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei
cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are
dreptul de a contesta decizia de impunere a executdrii anumitor obligatii de serviciu public.
Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin mdsuri de urgentd, sau
impunerea unui astfel de contract nu poate depdsi doi ani. Avénd in vedere .componenta
parcului utilizat de cdtre operatorii de transport rutier pentru transportul public de céldtori,
acesta fiind -compus din transportul cu autobuzul de mare si micd capacitate, durata
contractului de delegare propusd este de 2 ani.

5.In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de cdtre
proprietarul bunurilor, se recomandd ca operatorul de transport rutier sd pldteascd autoritdtii
contractante, conform prevederilor Legii serviciilor comunitare de utilitdti publice nr. 51/2006,
republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, o redeventd, calculatd anual pe toatd
durata contractului, cu un procent cuprins intre 0,05% si 0,1% din totalul valorii rémase de
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amortizat a bunurilor patrimoniale ( muloace de transport, mfrastructura tehnico edilitard) puse
la dispozitia operatorului de transport rutier.

6.Avdnd in vedere constrdngerile legislative si posibilitatea aplicdrii unor mdsuri de urgentd
pentru asigurarea continuitatii serviciului de transport public de persoane la nivelul judetului
Timis se propune incheierea unor contracte de servicii publice pentru o perioadéd de doi ani prin
atribuire directd si gestiune delegatd.

7. Costul unitar mediu lei/km propus este de 7,27 lei/km férd TVA la nivelul retelei de transport
Jjudetean care se va actualiza anual cu'inflatia comunicatd de Institutul National de Statisticd.

8. In urma analizei de ansamblu a situatiei existente a retelei de transport la nivelul judetului
Timis si a capacitdtii tehnice si economice a operatorilor de transport rutier care efectueazd in
prezent serviciul de transport public judetean in regim comercial, s-au dimensionat 8 loturi de
trasee pe care le propunem a fi atribuite dupd cum urmeazd:

9.La stabilirea tarifelor pentru titlurile de cdldtorie (bilete si abonamente) propuse a se utiliza
pentru intreaga retea judeteand de transport public prin aplicarea unei politici tarifare unice s-a
tinut cont de urmdtoarele aspecte:

- Tarifele valabile practicate de operatorii de transport rutier in regim comercial la momentul
realizdrii studiului de oportunitate.

- Analiza structurii veniturilor din vdnzarea biletelor (de valori diferite) respectiv tipurile de
abonamente pentru perioade de timp si distante diferite, in regim comercial. S-au constatat
diferente majore de calcul a valorii acestora in conditii asemdndtoare sau chiar identice de
exploatare tehnicd si comerciald a sistemului de transport (reteaua de transport judetean) de
cdtre operatorii de transport rutier. :

- Nu s-a tinut cont de gradul de supoftabilitate al populatiei in stabilirea tarifelor pentru bilete si
abonamente eliberate pentru traseele care au rdmas operabile in reteaua de transport
judetean, caracterul social al transportului public de persoane nu a fost promovat cu exceptia
unor politici izolate guvernamentale sau locale.

- Transportul judetean de persoane a devenit neatractiv pentru utilizatori deoarece regimul.
comercial a condus la imposibilitatea operatorilor de transport rutier de a mentine o activitate
cu pierderi, in final au crescut numdrul de trasee neoperate.

- In urma analizei politicii tarifare s-a stabilit tariful mediu lei /cdldtorie pentru traseele operate
la nivelul retelei de transport judetean in valoare de 8,50 lei fdrd TVA.

- Serviciu de mobilitate nu a tinut cont de criteriu transport public de’ persoane ca factor
important de incluziune sociald.

10. in urma analizei politicii tarifare si a costurilor comparate cu alte tarife la titlurile de
cdldtorie de la nivel national, se propun tarifele pentru : 1 bilet 1 célétorie in v‘aléare‘de 4 lei si
abonament lunar general in valoare de 130 lei, care se vor aplica in mod unitar, conform
legislatiei in vigoare pentru intreaga retea de transport public judetean.

In concluzie pentru mentinerea unui echilibru al costului transportului public judetean de
persoane de tip compensat (cost care in cazul serviciului de transport public compensat este
impdrtit intre beneficiar si utilizator), cu respectarea gradului de suportabilitate al utilizatorului,
se propune ca sd fie impdrtit in proportie de aproximativ 50% atét pentru beneficiar cdt si
pentru utilizator. Se propune un tarif unitar de patru lei pentru o cdldtorie realizatd intre origine
si destinatie valabil pentru intreaga retea de transport judeteand.
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In concluzie, ca urmare a realizdrii prezentului studiu de oportunitate pentru alegerea modului
de atribuire a serviciului de transport public pe aria de competentd teritoriald a U.A.T. Timis,
conform prevederilor legale, respectiv, avdnd in vedere analiza sistemului de transport pentru
incheierea unui contract de servicii publice intre o autoritatea contractantd §i un operator de
transport public de cdldtori, care sd indeplineascd cerintele legale privind calitatea de operator
de transport rutier, adecvat scopului urmdrit, se propune ca gestiunea obligatiei de serviciu de
transport public de cdldtori sd se realizeze prin contract de gestiune delegatd, atribuit direct pe
loturi de trasee pentru o perioadd de doi ani, cdtre urmdtori operatori de transport rutier:

1.Contractul de gestiune de/egatd pentru Lotul 1 - TIMISOARA S-E SI N-V. de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru o
perioadé de doi ani cdtre operatorul de transport rutier S.C. AUTOTIM S.A.

2:.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 2 - TIMISOARA SUD SI N-E. de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru o
perioadd de doi ani cdtre operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER SRL

3.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 3 - TIMISOARA SUBURBAN de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru o
perioadd de doi ani cdtre operatorul de transport rutier S.C. GIROCEANA SRL

4.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 4 - SANNICOLAU MARE de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru o
perioadd de doi ani cdtre operatorul de transport rutier S.C. CARADJOV SRL .

5.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 5 - JIMBOLIA de trasee din reteaua de
transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru o perioadd de
doi ani cétre operatorul de transport rutier S.C. CARADJOV SRL

6.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 6 - LUGOJ de trasee din reteaua de
transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru o perioadd de
doi ani cdtre operatorul de transport rutier S.C. AUTOLUGOJANA S.A A

~ 7.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 7 - FAGET de trasee din reteaua de

transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru o perioadd de
doi ani cdtre operatorul de transport rutier S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A

8.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 8 - DETA de trasee din -reteaua de
transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru o perioadd de
doi.ani cdtre operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER SRL

Director Executiv, Sef Serviciu,
~ Cristian MINCA Lavinia TAUTU
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ADMINISTRATIE PENTRU CETATEN]

Serviciul de Consultanta si Avizare Juridica
Nr. 983/16.10.2023 (R30097/16.10.2023)

AVIZ nr. 983/16.10.2023
pentru Proiectul de Hotéarare al Consiliului Judetean Timig
privind aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii modalltatu de gestiune Si
intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de
Persoane prin curse regulate in aria de competenta teritoriala
a Unitatii Admnistrativ-Teritoriale Judetul Timig

in conformitate cu Regulamentul aprobat prin Dispbzit_ia nr. 65/17.02.2020 si cu
prevederile art. 182 alin. (4) coroborate cu ale art. 136 din Ordonanta de Urgentad a Guvernului
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, avand in vedere Referatul de aprobare nr.
30095/16.10.2023 al presedintelui Consiliului Judetean Timis, domnul Alin-Adrian Nica,
Raportul de specialitate nr. 30096/16.10.2023 si cererea nr. 30097/16.10.2023 ale Serviciului
de transport, control drumuri, utilitati publice si colaborare participativa - Directia de drumuri si
transport, din cadrul Consiliului Judetean Timis, prezentate si inregistrate in Registrul Avizelor
SCAJ sub nr. 983/16.10.2023, Serviciul Consultantd si Aviz_a'rev Juridica, in calitatea sa de
compartiment de resort in cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Timis, a
analizat Proiectul de Hot&rare privind aprobarea Studiului de oportunitate in vederea alegerii
modalititii de gestiune si intocmirii documentatiei de’ atribuire a serviciilor de Transport Public
Judetean de Persoane prin curse regulate in aria de competentd teritoriald a Unitatii
Admnistrativ-Teritoriale Judetul Timis, in raport cu atributiile si competentele specmce acestui
compartiment si a constatat urmatoarele:

 proiectul de hotérare este fundamentat din punct de vedere al reglementarilor specifice
aplicabile, respectiv al conformitdti cu prevederile legale, raportat la atributiile si
competentele specifice acestui compartlment sens in care opinam ca propunerea de
proiect este concordants cu prevederile legale, motiv pentru care proiectul de hotarare
poate fi inaintat spre analiza si supunerea spre dezbatere, in prima sedinti a Consiliului
Judetean Timis, .in. conformitate cu procedurile prevdzute de Regulamentul de

- Organizare si Functionare al Consiliului Judetean Timis.

Pentru motivele aratate se acorda aviz in vederea contrasemnarii pentru legalitate.
Prezentul aviz are rol consultativ si nu decizional.
Serviciul de Consultanta si Avizare Juridica

. Sef serviciu
Mihai-Stefan CRISTA

Intocmit,
Mircea-Razvan DUSA
Consilier juridic superior
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Directia de drumuri si transport 5

Nr.30097/16.10.2023

Catre
Serviciul Consultanta si Avizare Juridica

Avand in vedere prevederile Codului administrativ adoptat prin 0.U.G nr.57/2019,
art.196, potrivit cdruia, in exercitarea atributiilor ce le revin, autorititile administratiei
publice locale adoptd sau emit, dupd caz, acte administrative cu caracter normativ sau
individual, dupa cum urmeaza:

a) consiliul local si consiliul judetean adopta hotérari;

b) primarul si presedintele consiliului judetean emit dispozitii.

Tn organizarea executrii sau executrii in concret a legii, autoritatile deliberative 'si
cele executive adoptd, emit sau incheie, dup caz, si alte acte juridice prin care se nasc; se
modifica sau se sting drepturi si obligatii.

in baza Hotdrarii Consiliului Judetean Timis nr.14/29.01.2019 privind aprobarea
Regulamentului de Organizare si Functionare al aparatului de specialitate al Consiliului
Judetean Timis, care n art.28 stabileste in sarcina Serviciului Consultant3 si Avizare Juridici
verificarea legalitatii actelor cu caracter juridic care emana de la aparatul de specialitate al
Consiliului Judetean Timis sau conducerea executivd, pe care le vizeaza pentru legalitate, -
dupa caz;

Tn conformitate cu prevederile art.16 alin.4 din Dispozitia Presedintelui Consiliului
Judetean Timis nr.65/17.02.2020 privind aprobarea Regulamentelor privind m3surile
metodologice, organizatorice, termenele si circulatia proiectelor de hotarari ale Consiliului
Judetean Timis si a dispozitiilor Presedintelui Consiliului Judetean Timis,

‘aliturat v& inaintdm anexat:

Proiectul de Hotarare privind privind aprobarea Studiului de oportunitate in:vederea
alegerii modalitdtii de gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de
Transport Public Judetean de Persoane prin curse regulate in aria de competenta teritorial3
a Unitatii Admnistrativ-Teritoriale ]udetul Timis

Director Executiv, Sef Serviciu,
Cristian MINCA Lavinia TAUTU
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