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1 REZUMAT EXECUTIV

Prin elaborarea strategiei de dezvoltare a infrastructurii velo in Judetul
Timis ,,VELO-TIMIS” — Consiliul Judetean Timis isi manifesta obiectivul de
a promova bicicleta ca mijloc de transport, incurajand un stil de viata
sanatos si o remodelare durabild a mobilititii judetene — toate acestea in
concordantd cu obiectivele politice recente adoptate de Uniunea
Europeana.

n acest sens Consiliul Judetean Timis isi propune, prin elaborarea acestui
document, sa sprijine dezvoltarea unei culturi a utilizarii bicicletei in scop
utilitar si recreativ, precum si sa prioritizeze implementarea infrastructurii
necesare in acest sens.

Prin prezenta strategie Consiliul Judetean Timis intentioneaza sa ofere
indrumare principalilor actori implicati in acest proces, punidnd la
dispozitie un document cuprinzdtor si actualizat care si stea la baza
politicilor publice ulterioare.

Regandirea obiectivelor si stabilirea directiilor de dezvoltare, are ca
obiectiv asigurarea pe termen lung a conditiilor complexe necesare pentru
utilizarea bicicletei in scop utilitar, recreativ si cicloturistic in judetul Timis.
Un plan de dezvoltare bine gandit si crearea unei retele coerente
reprezintd, de asemenea, cel mai eficient mod de utilizare a resurselor de
dezvoltare.

Avénd in vedere ca prezentul document are un caracter de nivel judetean,
elementele referitoare la sectiunile de infrastructura construitd ale
strategiei acopera sectiunile retelelor internationale si nationale care trec
prin judetul Timis, precum si elementele de retea de importants
judeteand — inclusiv legdturile cu judetele vecine si cele transfrontaliere.
Elementele locale (intramunicipale) sunt discutate doar ca parte a retelei
velo judetene si la un nivel general.

De asemenea, strategia 1si propune sa identifice un set de masuri care sa
permita implementarea infrastructurii in timp util, in conformitate cu
standardele europene, oferind astfel o baza pentru alocarea coerenta a
resurselor de dezvoltare. Acest aspect poate fi util pentru a demonstra
justificarea imbunatatirilor propuse si, prin urmare, pentru a facilita accesul
la diferitele surse de finantare (UE, publice sau private). Tn consecinti, miza
nu constd in definirea continutului tehnic detaliat, ci in examinarea
interconexiunilor si in planificarea proiectirii retelei la nivel judetean. Prin
urmare, prezentul document nu include detalierea de proiecte specifice
{(cu costuri, termene si responsabili), care pot fi elaborate intr-o etapa
ulterioara pe baza propunerilor.

1.1 EVALUAREA SITUATIEI

Din punctul de vedere al altitudinii, judetul Timis este un tinut de campie,
cu caracter colinar si cu munti a caror altitudini depasesc 1000 m doar la
marginea estica a judetului, altitudinile tipice fiind intre 80 si 200 m
deasupra nivelului marii. Judetul in ansamblu este caracterizat de putine
pante, ceea ce este favorabil in contextul utilizdrii bicicletei ca mijloc de
transport. Tn acelasi timp, mai multe atractii naturale din judet ar putea fi
valorificate, un bun exemplu in acest sens sunt malurile raului Bega, sau
muntii mai fnalti din Estul judetului. Clima este caldd, cu exceptia
localitatilor montane.

Judetul Timis joacd un rol semnificativ in reteaua administrativa a
Romaniei, avand in vedere ca aici se afla si Municipiul Timisoara — cel mai
mare oras din Regiunea de Vest a tarii si totodata resedinta de judet.
Reteaua interna de localitdti este monocentrica, fiind definita de acest
oras —astfel incat aproape intregul judet poate fi considerat, in mod direct
sau indirect, o zond urband functionald strans legatd de municipiul
resedintd de judet.

Resedinta judetului si imprejurimile sale sunt atractive mai ales datorita
valorilor culturale, artistice si istorice; in timp ce partea esticd a judetului
este caracterizata de turismul montan si/sau rural, cu exceptia orasului



balneoclimateric Buzias, unde dezvoltarile majore au fost neglijate.
Turismul in sine nefiind un sector major in judet.

Mersul pe bicicleta este prezent si popular in zonele de cimpie ale judetul
Timis, n special in orasele mai mici, in sate si pe drumurile din interiorul
localitatilor. Navetismul pe bicicletd este prezent intr-o proportie
semnificativd doar in zona Timisoarei si in imediata vecinitate (pané la 1-2
localitdti) si intr-o masurd mult mai putin accentuatd in Municipiul Lugo;j.

Zona Timisoarei este o zona-cheie si pentru folosirea bicicletei in scop de
agrement la o scard mult mai largd. De asemenea, pentru acest tip de
deplasari existd un nivel mai ridicat de trafic si in partea de est si nord-vest
a judetului.

Conform sondajului realizat in judetul Timis, ca parte din elaborarea
prezentei strategii, lipsa unei infrastructuri destinate bicicletelor (81%)
este in mod clar principalul obstacol pentru neutilizarea bicicletei.
Aproximativ 60% dintre respondenti au raspuns ca starea neadecvati a
drumurilor, neatentia soferilor si lipsa parcarilor pentru biciclete sunt
principalele motive pentru care nu aleg sa utilizeze bicicleta.

Tn judetul Timis, infrastructura pentru deplasarea cu bicicleta intre localititi
este slab dezvoltatd, existand doar anumite elemente izolate si sporadice,
astfel incat in prezent nu se poate vorbi despre o retea velo propriu-zisa.
Cel mai important traseu velo este cel care leagd Timisoara de Serbia de-
a lungul raului Bega, al carui tronson romanesc se intinde pe o distantd de
aproximativ 40 km de-a lungul digului. Digurile de protectie impotriva
inundatiilor de pe raurile Bega, Timis si, ocazional, de pe alte riuri, sunt
rute frecvent utilizate, desi [a ora actual nu sunt amenajate in acest sens
— viabilitatea tronsoanelor neamenajate fiind variabild si depinzind de
conditiile meteorologice.

n judetul Timis, nu exist3 trasee cicloturistice si de agrement amenajate
corespunzator si marcate (semnalizate) consecvent, dar existi initiative de
amenajare a unor astfel de trasee, aflate in diferite niveluri de dezvoltare
(trasee de cicloturism Discover Timis, Eco Timis si Tour de Banat).

Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

Pana la momentul elaborarii prezentului document au fost finalizate piste
de biciclete care duc din Timisoara in alte directii, cum ar fi: spre Sud — prin
comuna Giroc in directia raului Timis; spre Sud-Est — in directia comunei
Mosnita Noua si spre Est — de-a lungul raului Bega. Exista si alte tronsoane
de infrastructurd destinata utilizarii bicicletei in scop utilitar sau
recreational care se afld in diferite stadii de realizare. Cu toate acestea,
legdtura dintre Timisoara si comunele invecinate nu este incd asigurata in
majoritatea directiilor.

Municipiul Timisoara are o retea semnificativa de piste de biciclete, care
fn unele locuri — in directia comunelor Giroc si Mosnita Noua si de-a lungul
raului Bega — se extinde si spre suburbii. Infrastructura velo din Municipiul
Lugoj este subdezvoltata pentru marimea orasului, fiind vizibil neglijata.
Prin dezvoltarile de infrastructura velo recente si prin cele care se afla in
curs de desfasurare, orasul Deta pune bazele unei retele remarcabile la
nivel judetean.

Calitatea infrastructurilor pentru biciclisti variaza foarte mult de la o
localitate la alta si, adesea, in interiorul unei localitdti; de la solutii
moderne, convenabile si sigure ~ la solutii deosebit de predispuse la
accidente, conflictuale, incomplete si la intersectii nerezolvate.

Tn general, mersul pe bicicletd este permis in reteaua rutiers, dar pe
sectiunile cu trafic auto intens (ex. pe drumurile principale si drumurile de
acces suburbane, mai ales in zona Timisoarei) sunt foarte rar folosite si nu
sunt considerate sigure de cdtre utilizatorii de biciclete.

Tn anul 2020 Romania a inregistrat cea mai mare rati a accidentelor
rutiere mortale dintre toate tarile membre UE. De asemenea, Romania
are si cea mai mare rata de mortalitate a biciclistilor in accidente rutiere.
Pe ldnga lipsa unei infrastructuri special destinatd utilizarii bicicletei —
nivelul de culturd rutierd, cooperarea dintre utilizatorii de drumuri si
atentia acordata utilizatorilor vulnerabili sunt factori care contribuie
semnificativ atunci cand vine vorba despre numéarul mult prea mare de
incidente provocate fin trafic.
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Transportul feroviar este, de asemenea, un mod de transport ecologic si nu
ar trebui privit ca un concurent, ci mai degrabd ca o modalitate de
recunoastere si de exploatare a potentialului combinarii celor doud moduri
de transport: calea feratd — cu ajutorul careia utilizatorii pot parcurge
rapid distante mai mari - si bicicleta — cu ajutorul cireia se pot parcurge,
in mod flexibil, ultimii kilometri ai unui traseu, de la punctul A la punctul
B. Aceastd combinatie de transport muitimodal poate concura, cu
usurintd, cu utilizarea automobilelor private. Judetul Timis are cea mai
densa retea feroviara din tara, dar trenurile circula rar si lent. Totodata la
momentul actual nu exista varianta transportului de biciclete in trenurile
internationale si nici in cele interne pe distante lungi. in aceast3 form3,
transportul feroviar nu este o ava atractiva sau competitiva.

Serviciile conexe de cazare, alimentatie publicd si atractii turistice - care
ar avea rolul de a incuraja cicloturismul, sunt la ora actuali sporadice. in
prezent, pe majoritatea pistelor de biciclete construite nu regasim
prestatori de servicii adecvate nevoilor utilizatorilor. Cu toate acestea
exemplul pistei de biciclete de pe malul Begai ne arata ca acolo unde sunt
implementate lucrdri de infrastructurd velo serviciile conexe incep sa
prinda viata si chiar se transforma in afaceri profitabile.
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1.2 OBIECTIVE

Definirea viziunii este o piatrd de temelie a strategiei. Aceasta stabileste
principalele directii in care judetul Timis doreste sa se dezvolte in ceea ce
priveste reteaua velo si cresterea gradului de utilizare a bicicletei. in acest
sens obiectivele trebuie sa fie concepute pentru a atinge scopurile stabilite
fn viziune.

Viziunea strategiei se bazeaza pe specificatiile tehnice si pe rezultatele
consultarilor:

In judetul Timis, mersul cu bicicleta este larg rdspéndit
ca mod de transport zilnic, durabil si sdndtos si ca
activitate de agrement si turism.

Acest lucru este sustinut de infrastructurd, servicii si o
abordare favorabila biciclistilor.

n conformitate cu orientérile si planurile pe termen lung si mediu ale t&rii
si ale judetului si in baza rezultatelor evaluarii situatiei privind utilizarea
bicicletei, documentul de fata stabileste sase obiective operationale pentru
a servi viziunea strategiei:

1. Dezvoltarea unei retele velo continue si sigure la nivelul intregului
judet

Crearea unei retele velo care sd indeplineasca criteriile: sigurantei,
continuitdtii si care sa acopere traseele EuroVelo, dar si cele nationale si
judetene. Dezvoltarea, completarea si amenajarea unei infrastructuri
prietenoase cu bicicleta, cu facilitdti adaptate la caracteristicile fiecirei
sectiuni de traseu.

12

2. Dezvoltarea de produse specifice pentru traseele cicloturistice

Marcarea traseelor destinate bicicletelor — atat pe distante lungi, cat si pe
rutele de o zi. Implementarea unor servicii de informare destinate
utilizatorilor (ex. sistem de orientare si de informare, harti, planificarea
traseelor etc).

3. Dezvoltarea multimodalitatii si a parcarilor pentru biciclete

Asigurarea conectivitatii cu alte moduri de transport — in special cel
feroviar, prin imbundtatirea accesibilitatii utilizatorilor de biciclete in gari,
prin dezvoltarea transportului de biciclete, dar si prin dezvoltarea
parcarilor pentru biciclete de tipul ,,Bike & Ride”.

Tmbunététirea conditiilor pentru parcarea sigura a bicicletelor in spatiile
publice si la destinatii.

4. Sistem de servicii favorabile biciclistilor

Dezvoltarea de servicii pentru biciclisti, in vederea sprijinirii mersului cu
bicicleta in scop de utilitar, de petrecere a timpului liber si/sau cicloturistic
— acoperind serviciile specifice ca: inchirierea de biciclete, service etc, dar
si serviciile turistice conexe: cazare, catering, locuri de festival etc
prietenoase cu biciclistii.

5. Promovarea mersului cu bicicleta, sensibilizarea si educarea
participantilor la trafic

Promovarea utilizarii bicicletei in scopuri turistice — crescand indirect
numarul de vizitatori si sumele cheltuite de acestia, prin marketing (ex:
canale online, publicatii etc) si evenimente, adaptate la nevoile grupurilor
tinta.

Promovarea utilizarii bicicletei pentru transportul de zi cu zi; sensibilizarea
utilizatorilor de drumuri (ex. prin actiuni, concursuri, pedalari etc). Educatia
rutierd. Incurajarea cooperérii si adaptarea la nevoile grupurilor tinta.



6. Mediu juridic favorabil biciclistilor, context organizational stabil

Stabilirea si consolidarea cadrului juridic, organizational si institutional
pentru dezvoltarea, exploatarea si intretinerea facilitatilor, favorabil
biciclistilor; precum si furnizarea de resurse necesare n acest sens.
Sensibilizarea si formarea celor implicati in utilizarea bicicletei ca mod de
transport sau ca activitate de agrement (ex. factorii de decizie, inginerii,
personalul din sectoarele relevante, cum ar fi drumurile, caile ferate, apele,
silvicultura, turismul etc.).

1.3 PLANUL RETELEI

La proiectarea retelei, cele cinci cerinte principale care trebuie avute in
vedere sunt: siguranta, coeziunea, caracterul direct, confortul si
amenajarea atractiva. Etapele principale ale planificarii retelei velo sunt
urmétoarele:

1. Determinarea nevoilor de conexiuni (desire lines) la nivel judetean,
pe baza datelor disponibile;

2. Cartografierea nevoilor de conexiuni sub forméd de trasee —
propunere de retea velo principald judeteand;

3. Tipul indicativ de facilitati atribuit fiecdrei sectiuni de traseu.

Tindnd cont de nevoile utilizatorilor, precum si de caracteristicile
geografice, de planurile de retea la nivel superior si de rutele recomandate
de partile interesate locale, am schitat o propunere pentru o retea velo
principald la nivelul intregului judet. Propunerea a fost dezbatutd si
revizuitd in mai multe etape cu reprezentantii judetului Timis in cadrul
grupului de lucru.

Anumite rute din retea, cu un potential turistic mai ridicat si care ar putea
atrage mai mult trafic de agrement, ar putea fi desemnate ca rute de
cicloturism.

Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

Propunerile de dezvoltare a retelei velo pot fi prioritizate prin evaluarea
proiectelor in functie de o serie de aspecte specifice si prin ponderarea
fiecarui aspect.

Evaluarea multicriterialad are la baza pe urmatoarele aspecte specifice:

e Transport zilnic: indica potentialul tronsonului pentru utilizarea
zilnica a bicicletei in scopuri utilitare.

e Folosire bicicletei in scop de agrement: indicd potentialul
tronsonului pentru petrecerea timpului liber (excursii de jumatate
de zi sau de o zi).

¢ Cicloturism: indica potentialul tronsonului pentru cicloturism.

e Rolul in retea: indicd importanta tronsonului pentru retea.

Fiecare dezvoltare evaluatd poate obtine intre 1 si 16 puncte prin
insumarea celor de mai sus. Propunere de retea velo principald judeteand
si propunerile de dezvoltare prioritare sunt prezentate in hartile de mai
jos.
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2 INTRODUCERE

Tn prezent si in urmatoarele decenii, principala provocare globali este
reducerea schimbdrilor climatice si decarbonizarea economiei si a
transporturilor. in acelasi timp, poluarea este o problem3 continu3, iar
ncepand cu anul 2020, preocupdrile in materie de sanatate publici au fost
sporite din cauza pandemiei Covid19.

Judetul Timis a recunoscut cd un element important al solutiei de
transport, in conformitate cu politicile Uniunii Europene, inclusiv cu Pactul
Verde European’, este dezvoltarea conditiilor pentru utilizarea bicicletei.
Acest fapt are urmatoarele semnificatii:

e mobilitate durabila (amprentd de carbon minimd, poluare
neglijabild) si, prin urmare, investitiile in acest domeniu sunt
sustinute de programele privind schimbarile climatice si de mediu;

e in calitate de mod de mobilitate activd, contribuie la sdnatatea
fizica si psihicd a utilizatorilor;? si

e ca mijloc de transport individual, este o alegere care permite
distantarea fizicd chiar si in perioadele de epidemie si reducand la
minimum riscul de infectare.? 4

n Romania, prima initiativa nationald de planificare a unei retele de trasee
pentru biciclete a fost lansata in anul 2022 in cadrul proiectului Danube
Cycle Plans.® ® Pana la ora actuald tema nu a fost abordat3 la nivel regional
sau judetean, astfel incat nici in judetul Timis nu exista o strategie sau un
plan integrat care sa ghideze proiectele specifice de dezvoltare a

! pactul verde european. Comisia European3,
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-

deal ro

2 pentru mai multe informatii despre beneficiile folosirii bicicletei, a se vedea
subcapitolul 4.4

3 Antal Gertheis: A Covid19-jdrvany hatasa a kerékparos kozlekedésre (Impactul
pandemiei COVID-19 asupra folosirii bicicletei) XXV International Conference on
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infrastructurii. La nivel local (in orase, ca parte a sistemului de transport
urban, sau in unele localitatii rurale), astfel de planuri au fost elaborate
ocazional.

Prin elaborarea strategiei de dezvoltare a infrastructurii velo Tn Judetul
Timis ,,VELO-TIMIS” - Consiliul Judetean Timis isi manifesta obiectivul de
a promova bicicleta ca mijloc de transport, incurajind un stil de viatad
sandtos si o remodelare durabilda a mobilitatii judetene — toate acestea in
concordanta cu obiectivele politice recente adoptate de Uniunea
Europeand. In acest sens Consiliul Judetean Timis isi propune, prin
elaborarea acestui document, sa sprijine dezvoltarea unei culturi a utilizarii
bicicletei in scop utilitar si recreativ, precum si sd prioritizeze
implementarea infrastructurii necesare in acest sens.

Prin prezenta strategie Consiliul Judetean Timis intentioneazad sa ofere
indrumare principalilor actori implicati in acest proces, punand la dispozitie
un document cuprinzdtor si actualizat care sd stea la baza politicilor
publice ulterioare.

Regandirea obiectivelor si stabilirea directiilor de dezvoltare, are ca
obiectiv asigurarea pe termen lung a conditiilor complexe necesare pentru
utilizarea bicicletei in scop utilitar, recreativ si cicloturistic in judetul Timis.
Un plan de dezvoltare bine gandit si crearea unei retele coerente
reprezint3, de asemenea, cel mai eficient mod de utilizare a resurselor de
dezvoltare.

Avand in vedere ca prezentul document are un caracter de nivel judetean,
elementele referitoare la sectiunile de infrastructura construitd ale
strategiei acopera sectiunile retelelor internationale si nationale care trec

Building Science Online - EPKO, 2021
https://ojs.emt.ro/index.php/EPKO/article/view/546

4 UN News: Bicycles: Setting the wheels of change in motion during and after
COVID-19. (Biciclete: punerea in miscare a rotilor schimbarii in timpul si dup3
COVID-19.) 3 iunie 2020. https://news.un.org/en/story/2020/06/1065552

5 Interreg Danube Transnational Programme — Danube Cycle Plans

https://www.interreg-danube.eu/approved-projects/danube-cycle-plans
6 Danube Cycle Plans, INCDT https://incdt.ro/danube-cycle-plans




prin judetul Timis, precum si elementele de retea de importanta
judeteana — inclusiv legaturile cu judetele vecine si cele transfrontaliere.
Elementele locale (intramunicipale) sunt discutate doar ca parte a retelei
velo judetene si la un nivel general.

De asemenea, strategia isi propune sa identifice un set de mdsuri care sa
permitd implementarea infrastructurii in timp util, in conformitate cu
standardele europene, oferind astfel o baza pentru alocarea coerentd a
resurselor de dezvoltare. Acest aspect poate fi util pentru a demonstra
justificarea imbunatatirilor propuse si, prin urmare, pentru a facilita accesul
la diferitele surse de finantare (UE, publice sau private). In consecinta, miza
nu constd in definirea continutului tehnic detaliat, ci Th examinarea
interconexiunilor si in planificarea proiectarii retelei la nivel judetean. Prin
urmare, prezentul document nu include detalierea de proiecte specifice
(cu costuri, termene si responsabili), care pot fi elaborate intr-o etapd
ulterioara pe baza propunerilor.

n ceea ce priveste infrastructura velo, pe langd imbunédtatirea pistelor
pentru biciclisti, strategia include si imbunatatirea conditiilor de parcare
a bicicletelor si totodatda dezvoltarea serviciilor prietenoase pentru
biciclisti. Un alt element important este sensibilizarea, educarea si
constientizarea cetitenilor — schimbandu-le atitudinea in ceea ce priveste
folosirea bicicletei.

Responsabilitatea pentru implementarea infrastructurii velo este impartita
intre organismele nationale, consilile judetene si autoritdtile locale.
Strategia va oferi cadrul general la care se vor alinia toate investitiile
relevante, indiferent de beneficiar; cu alte cuvinte, studiile de fezabilitate
si proiectarea tehnica vor urma liniile directoare stabilite in strategie.

Procesul de elaborare a strategiei si documentul in sine urmeazi o logicd
strategicd coerenta:

* Faza de evaluarea a situatiei (etapele 1-3 — asa cum sunt descrise
in Caietul de sarcini):

o analiza si evaluarea situatiei - identificarea problemelor si
identificarea nevoilor de dezvoltare;

Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis = “VELO-TiMIS”

e Faza de conceptualizare (etapele 4-5):

o cadrul si obiectivele lucrarii: contextul de dezvoltare,
formularea obiectivelor si a tintelor, principiile si cadrul
pentru proiectarea retelei,

o planul de retea;

e Faza de planificarea implementarii (etapele 6-7):

o formularea mijloacelor (imbunatatiri planificate) pentru
atingerea obiectivelor,

o prioritizarea imbundtatirilor.

(® | (7 | ( b

Planificarea
- q iei C 8 v _ae
1 3 Evaluarea situatiei 4—5 Concept 6-7 implementsrii
Analiza st Cadrul si Instrumentatie
evaluarea situatiei obiectivele lucrdrii {imbun3tatiri

Plan de retea planificate) Prioritizarea

imbuniatatirilor

\ . A\ J
Figura 4: Principalele faze logice ale planificarii strategice

Acest document reprezintad ultima versiune a strategiei de dezvoltare a
infrastructurii velo in Judetul Timis ,,VELO-TIMIS”. El rezuma rezultatele
evaludrii situatiei pe baza informatiilor disponibile si a rezultatelor
cercetarii secundare; totodata prezinta si evalueaza conditiile-cadru care
determina planificarea si stabileste sistemul de obiective al strategiei. De
asemenea, documentul include o propunere pentru reteaua velo
principald a judetului, alternativele studiate si hartile retelei, precum si
identificarea prioritatilor de dezvoltare. Pe ldnga dezvoltarea
infrastructurii, prezenta strategie propune imbunatatiri in ceea ce priveste
sistemul de semnalizare, multimodalitatea, parcérile pentru biciclete,
serviciile si comunicarea, precum si contextul juridic si institutional.
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3 EVALUAREA SITUATIEI

3.1 DESCRIEREA ZONEI ANALIZATE - DIN
PERSPECTIVA FOLOSIRII BICICLETEI CA MIJLOC
DE TRANSPORT)

3.1.1 CONDIT!Il GEOGRAFICE, CLIMATICE S| RETEAUA DE
ASEZARI

Din punctul de vedere al altitudinii, judetul Timis este un tinut de cimpie,
cu caracter colinar si cu munti a cdror altitudini depasesc 1000 m doar la
marginea esticd a judetului, altitudinile tipice fiind intre 80 si 200 m
deasupra nivelului marii.
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Figura 5: Nivelment

Tn ceea ce priveste stratul mediu de zipada multianual judetul se afld in
decila inferioara la nivel national — ceea ce inseamna cad numai in zonele
montane mai inalte stratul de zdpada poate reprezenta un impediment
semnificativ pentru deplasarea cu bicicleta iarna. Din acest punct de vedere
judetul Timis Tn ansamblu este caracterizat de putine pante si putina
zapada — ceea ce este un aspect favorabil in contextul utilizarii bicicletei.
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Figura 6: Strat de zdpada

n acelasi timp, mai multe atractii naturale din judet ar putea fi valorificate.
Un bun exemplu in acest sens sunt malurile raului Bega — in conditiile unei
amenajari corespunzdtoare; sau muntii mai inalti din Estul judetului — acolo
unde traseul de pe DJ684, de circa 56 km, cunoscut deja sub numele de
traseul ,Transluncani”, ar putea fi special amenajat pentru utilizatorii de
biciclete.



Din punct de vedere climatic judetul Timis se aseamanad cu judetele din
Sudul si Estul tarii prin faptul ca, in afara de localitatile montane, jumatate
din localitatile judetului se afla in decila cea mai calda si jumatate in cea de
a doua decila de caldura.
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Figura 7: Temperaturd medie

Judetul Timis joacd un rol semnificativ in reteaua administrativd a
Roméniei, avand in vedere cd aici se afld si Municipiul Timisoara - cel mai
mare oras din Regiunea de Vest a tirii si totodatd resedinta de judet.
Timisoara face parte din categoria marilor orase cu influentd inclusiv
internationald din Romania, aldturi de Bucuresti, Cluj-Napoca, Constanta si

lasi, fiind un municipiu de rangul | conform Legii nr.351/2001.
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Reteaua internd de localitdti este monocentricd, fiind definitd de acest
oras — astfel incat aproape intregul judet poate fi considerat, in mod direct
sau indirect, o zond urbana functionald strans legatd de municipiul
resedinta de judet. Resedinta de judet determind, de asemenea structura
spatiala a judetelor invecinate, inclusiv a judetului Arad care, de altfel, are
0 economie dezvoltata.

0 75 150 km

Figura 8: Reteaua de localitati — nivel national

Orasele si satele din judet sunt preponderent de categorie mixta sau
tertiara, in timp ce judetele sudice si estice ale {arii sunt caracterizate de
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sectorul primar. In judet existd si localitdti industriale/secundare, dar cu
caracter primar doar in partea estica.
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Figura 9: Tipologie functionald

3.1.2 TENDINTE SOCIALE $I| ECONOMICE CARE AFECTEAZA

NEVOILE DE MOBILITATE

Tn context national si regional populatia judetului este in crestere, in timp
ce populatia {arii si a regiunii este in scidere — adici, cel putin la nivel
regional, judetul ca pol de dezvoltare economica are un efect de drenaj.
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Figura 10: Evolutia relativa a populatiei

Judetul are o populatie tanara, dat fiind faptul ca proportia grupului de
varsta intre 20 si 44 de ani este mai mare decat media nationala sau
regionald — cu alte cuvinte, acest grup de varsta este cel care este atras, in
principal, in judet in contextul migratiei. Acelasi lucru explicd de ce
proportia grupului de varstd intre 0 si 4 ani este mai favorabila decat in alte
zone, deoarece aceste familii tinere aleg sa-si creasca copiii aici.

Ponderea populatiei dupd grupe de varstad in 2021
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Figura 11: Ponderea populatiei dupa grupe de varsta in 2021
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Figura 12: Salariati

in ceea ce priveste piata fortei de munca, resedinta judetului Timis este a
treia cea mai mare concentrare, dupa Bucuresti, aici affindu-se cei mai
multi angajatori. Aceasta este urmata in judet de Municipiul Lugoj si de
orasele si din jurul resedintei de judet. Zona de nucleu este insd
caracterizata doar partial de un numar mare de locuri de muncé — exist3 si
comune care sunt mai degrabd localitati-dormitor/satelit, din care
locuitorii fac naveta in alte orase/comune pentru a munci.

Se poate spune, totusi, ca o crestere economica in continuare neintrerupté
a judetului poate fi asigurata doar dacd migratia internd raméne puternici
— adica daca atractivitatea comparativa a judetului in regiune sau chiar la
nivelul tarii continua sa se imbundtateasca pentru grupul de varsta intre 21
si 44 de ani, format din absolventi de studii superioare. Dupad cum se poate
observa somajul este foarte scdzut, ceea ce este partial pozitiv, dar ar putea
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fi o barierd in calea cresterii economice daca piata muncii nu este bine
aprovizionata.

Evolutia numarului somerilor inregistrat
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Figura 13: Evolutia numarului somerilor inregistrati

Dupa cum se poate observa pe hartile urmatoare, majoritatea localitatilor
din judet, cu exceptia celor de la periferie, se situeaza de obicei in primele
doua decili din tara atat din punctul de vedere al sporului natural, cat si al
sporului migratoriu — ceea ce este caracteristic mai ales pentru zona de
nucleu, desi tendintele arata ca fenomenul se va extinde si asupra zonei de
centura.
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in cele ce urmeazd, vom prezenta modul in care structura spatiald a
judetului se contureaza pe baza analizelor. Judetul poate fi impartit in
urmatoarele trei zone, pe care le-am delimitat in primul rand pe baza
analizei seriilor cronologice ale datelor de mai jos:

e stabiliri cu domiciliu
e spor migratoriu
e autorizatii de construire pentru locuinfe
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Figura 16: Zone Timis

Cele trei regiuni sunt:

e Zona ,nucleul” — ,core” — zona centrald, care include resedinta de
judet

e Zona ,centurd” — ,belt” —zona care inconjoara zona centrald, acolo
unde unii indicatori sunt inca favorabili, dar nu intr-o masurd atat
de decisiva

Figura 15: Sporul migrator
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e Zona ,limitrofd” — ,bordering” — unde observdm date aproape de navetism si o populatie in crestere, in special in localitatile din jur, mai
periferice in comparatie cu celelalte doud zone ale judetului, dar degraba decdt in resedinta de judet.
altminteri superioare fatd de judetele fnvecinate (Arad, '

Hunedoara, Caras-Severin), astfel incit zona nu poate fi
consideratad periferica si la nivel national

:/.
3 N e
Figura 18: Zona ,,nucleul” — ,core”

Dezvoltarea zonelor nordice, estice si sud-estice ale regiunii este
determinata de drumurile nationale care le traverseaza — autostrazile sunt
mai putin importante pentru navetism si mai importante pentru
transportul international de marfuri si turism. Resedinta de judet este
accesibila si pe calea ferata din sapte directii, iar dezvoltarea si conectarea
e Timisoara: 315.000 de locuitori cdii ferate cu infrastructura velo ar putea fi un element important in crearea
e Recas: 10.000 de locuitori unui sistem de transport mai ecologic si sustenabil.

Figura 17: Zona ,,nucleul” - ,core”

Orasele de importanta mare din zona centrald sunt:

Cele 21 de localitati (orase si comune) din zond sunt, in multe cazuri, deja
integrate cu resedinta de judet, crednd o zonid coerentd, in plind
dezvoltare din punct de vedere socio-economic, atractivd la nivel
national, cu un nivel ridicat de ocupare a fortei de muncd, un nivel ridicat

23




Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

L !
15 kim hisindia Anat.Z

uvu‘u‘;’?"‘m ﬁwﬁg’l‘)"ﬂfo ‘25
Al

Ghioroc pEutiy

L\j / ‘uﬁ_‘ Conap L‘E‘T‘} Mrzava}‘
I.Ipwni v 7
iy sitn

rovit

e, P

sy

Figura 19: Zona ,,centurd” — ,belt”

Principalele localitati din asa-numita ,,.zona de centurad” sunt:

e Buzias: 8.300 locuitori
e Ciacova: 5.500 de locuitori
e Deta: 7.500 de locuitori

Localitatile mai mici din apropierea granitei, respectiv cele care formeaza
tranzitia spre periferia judetului pot fi incluse in aceastd zon3, care se
estimeaza ca o sa fie supusa unei presiuni demografice din ce in ce mai
mari: dupa ce populatia resedintei judetului a crescut semnificativ in prima
perioada, apoi a fncetinit si forta de atragere a populatiei s-a concentrat
mai ales In zona de nucleu. Totusi, mai devreme sau mai tarziu, se va face
resimtitd si aici cresterea preturilor si supraaglomerarea, ceea ce va duce
la valorificarea zonei de centura.

Tn acest sens, provocarea nu este doar acea de a dezvolta solutii interne,
locale sau chiar turistice pentru utilizarea bicicletelor, ci de a pregiti
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regiunea pentru provocdrile de transport din urmatorul deceniu, la care
rdaspunsul nu va mai fi mobilitatea individuald motorizata.

Toate comunele din zona, cu exceptia comunei lecea Mare, sunt conectate
la calea ferati, astfel resedinta de judet fiind accesibild. In acelasi timp,
aceasta densitate a liniilor ar putea permite si crearea unor servicii
regionale de transport in comun, deoarece un numar semnificativ de locuri
de muncd sunt situate tn nucleul aglomerdarii judetene. Vorbim de o
distantd de 20-50 km in cazul regiunii, astfel incat navetismul pe bicicleta
poate fi dezvoltat doar in combinatie cu alte moduri de transport. in acelasi
timp, nu se asteapta ca zona de centurd sd cunoascd o schimbare
economicd majora, cel putin in urmatoarele doua decenii. Actualmente
numarul trenurilor puse in circulatie pe acest segment nefiind suficient de
mare pentru a acoperi nevoile de transport, chiar dacd ele ar putea
acomoda si transportul bicicletelor.
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in cele din urma - zonele limitrofe sunt definite de urmitoarele localititi
mai mari:

e Lugoj: 45.000 de locuitori
e Jimbolia: 13.000 de locuitori
e Sannicolau Mare: 14.000 de locuitori

Aceste localitati se afld, de obicei, la 30-50 km de resedinta judetului, ele
fiind accesibile folosind transportul feroviar in aproximativ 60 de minute
sau mai mult; iar la orele de varf ale diminetii chiar si cu masina personala
timpul pana la destinatie nu scade sub 60 de minute.

Tn ceea ce priveste zonele Sudice si Vestice — dezvoltarea acestei regiuni
depinde in primul rand de integrarea Serbiei in Uniunea Europeani, dar
si de acceptarea Romaniei in Spatiul Schengen. Tn privinta localitatilor din
Est, din cauza distantei mai mari la care acestea se afla de resedinta de
judet si a lipsei accesului direct la drumul national, in majoritatea cazurilor,
dezvoltarea acestor localitdti montane periferice poate fi conceputa doar
intr-un mod tipic endogen. Dezvoltarea conexiunilor interne si mai ales a
celor cicloturistice transfrontaliere ar putea contribui la depdsirea
dezavantajelor situatiei periferice.
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Populatie zonelor in 2022
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Figura 21: Populatia zonelor in 2022

Populatia din fiecare zond este impartitd astfel — 61%, 16% si, respectiv,
23%. Se poate observa cd populatia din zona de nucleu este in crestere,
cea din zona de centura stagneazd, iar cea de la periferie este in scadere.
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Figura 22: Evolutia populatiei in functie de zona
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Figura 23: Evolutia soldului migratoriu in functie de zond

Tn mod similar se observa un model diferit si in cazul soldului migratoriu,
unde zona de nucleu prezinta o schimbare de ordinul zecilor de mii, in
timp ce zona limitrofa este caracterizata de un sold negativ.

n acelasi timp, forta de atractie a zonei de nucleu rimane neschimbat3
din perspectiva autorizatiilor de constructii rezidentiale, cu peste 2.000
de autorizatii de constructie noi eliberate in fiecare an, fatd de mai putin
de 250in zona de centura. Cu alte cuvinte, persoanele care se muta in zona
de centurd mai degraba inchiriaza sau cumpara proprietdti rurale deja
existente, iar cei care se muta in resedinta de judet si in zona de nucleu tind
sa aibd un potential de castig mai bun.

26

3.000

2500 e

2.000

1.500

ubbELLEELLL

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

=

g

Ecore belt ® bordering

Figura 24: Autorizatii de construire emise pentru cladiri rezidentiale

Merita sa ne aplecdam si asupra evolutiei numdrului de angajati din fiecare
regiune. Astfel, in graficul urmator putem observa ca acesta a crescut in
zona de centura, dupd anul 2010; iar in zona limitrofa cresterea a inceput
sa se resimta din anul 2013. Cu toate acestea criza COVID-19 s-a dovedit a
fi un factor decisiv pentru toate regiunile, pe perioada pandemiei cresterea
oprindu-se si putem chiar preconiza ca vor exista cativa ani de stagnare sau
chiar de recesiune.
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Figura 25: Evolutia numarului mediu de salariati in functie de zona
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3.1.3 TURISM

Avand in vedere faptul ca in judetul Timis exista o ofertd bogata de locuri
de muncd, pentru diverse categorii de calificdri profesionale, iar somajul
este extrem de redus, activitatile turistice la scard mica sunt sporadice.

Resedinta judetului si imprejurimile sale sunt atractive mai ales datorita
valorilor culturale, artistice si istorice; in timp ce partea estica a judetului
este caracterizatd de turismul montan si/sau rural, cu exceptia orasului
balneoclimateric Buzias, unde dezvoltarile majore au fost neglijate.
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Figura 28: Tnnoptari pe an
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Figura 29: Sosiri ale turistilor in judetul Timis

Turismul in sine nu este un sector major in judet — si, cu toate cd intre anii
1998 si 2019 acesta a avut o crestere, nu a ajuns inca nici sa egaleze cifrele
din anul 1990, cand peste jumatate de milion de turisti vizitau regiunea.

Evolutia numarului de innoptari este ceva mai favorabil, sugerand ca turistii
petrec din ce in ce mai multe zile in judet, ceea ce sprijina si profitabilitatea
si sustenabilitatea turismului. Se observa un fenomen de concentrare in
privinta cazarii: capacitatea a scazut din 2016 si, desi cresterea in acest
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sector a incetinit, atdt numarul de turisti, cat si cel al innoptdrilor a crescut.
Eficienta se imbunatateste, dar trebuie explorate noi cai pentru ca sectorul
sa devind mai dominant — o sarcina care nu va fi usoara, avand in vedere
dificultatile de pe piata forfei de munca, cu cele mai mici salarii medii din
tara in sectorul hotelier: un blocaj pentru turism in al treilea judet cu cele
mai mari salarii din tara.
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Figura 32: Complexul Turistic Valea lui Liman / Pensiune agroturistica (Gladna
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Figura 30: innoptiri fn structuri de primire turistica in judetul Timis
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1500000
. Dupd pandemia Covid-19 sectorul turismului roménesc a resimtit o
500000 crestere semnificativa, ajungand la valorile din anii 2012-2013 - principalul
motiv fiind schimbarile de comportament in randul turistilor romani care
o ,, & o b 9 . au inceput s aleaga destinatii autohtone. In schimb in Regiunea Vest si in
@hé’ &&o"*e’*&o"'é"é" . . . o A
judetul Timis sectorul turistic nu s-a recuperat inca, acest fapt datorandu-
® capacitate in functiune se, probabil, si din cauza asezarii la periferia tarii, nefiind la fel de accesibil
Figura 31: Capacitate turisticd in judetul Timis pentru turistii romani, iar numarul turistilor striini a scizut semnificativ. Tn
acest context dezvoltarea turismului in Banat trebuie regandita, cautand
directii noi si identificand destinatii atractive atat pentru turisti autohtoni,
cat si pentru turistii din UE si Serbia.
28
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Figura 34: Turisti autohtoni si strdini in judetul Timis

Figura 35: Timisoara este destinatia turisticd numarul unu in judet
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Destinatii top in judetul Timis, pe baza innoptarilor pe an:

e 1in2007:
MUNICIPIUL TIMISOARA 396595
ORAS BUZIAS 160191
MUNICIPIUL LUGO) 21077
ORTISOARA 16669
GIROC 16350
GHIRODA 5381

e in2019:
MUNICIPIUL TIMISOARA 709626
ORAS BUZIAS 93682
MUNICIPIUL LUGOI 28313
GIROC 16933
GHIRODA 12057
ORAS JIMBOLIA 10153
ORTISOARA 6721
ORAS SANNICOLAU MARE 6202
TOMESTI 5156
MOSNITA NOUA 5116

e in2021:
MUNICIPIUL TIMISOARA 310602
ORAS BUZIAS 32344
MUNICIPIUL LUGOI 14828
GIROC 14527
ORAS FAGET 6844
TOMEST! 6756
GHIRODA 6612
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Figura 36: Topul destinatilor turistice in judetul Timis — 2019, 2021
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Figura 37: Domeniul Herneacova
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38: Plaja pe lacul Surduc

Sunt trei tipuri de destinatii in judetul Timis:
e centre urbane, inclusiv turism de afaceri
e atractii locale (culturale, asezaminte bisericesti si monumente)
¢ montane/balneare

Directii noi propuse in contextul rutelor pentru biciclete:

e cicloturismul montan —in zone muntoase, conectat la agroturism

o rute de cicloturism destinate familillor — in zona de campie,
conectate la turismul de proximitate, la cel rural si la agroturism

e drumul vinului si rute gastronomie — Podgoria Banatului si zona
Buziasului

o gy
e

Fig 39: Podgorii in jurul Buziagului
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Figura 40: Atractii turitice
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3.2 NEVOI Sl OBICEIURI DE MOBILITATE

3.2.1 MODELE DE MOBILITATE, ALEGEREA MODULUI DE
TRANSPORT

3.2.1.1 Nevoi ale transportului intre localitdti, navetism

Datele privind naveta nu sunt disponibile sub o forma centralizatd, insa
Banca Mondiald a publicat o hartd care aratd numarul de navetisti catre
resedintele de judet defalcatd pe unitdti administrativ teritoriale.’
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Figura 41: Numarul navetistilor citre resedinta de judet®
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7 Marcel lonescu-Heroiu: Metropolitan development is central to Romania’s
economic development (Dezvoltarea metropolitana este esentiald pentru
dezvoltarea economica a Roméniei). World Bank Blogs — Eurasian Perspectives,
23 Noiembrie 2016,
https://blogs.worldbank.org/europeandcentralasia/metropolitan-development-
central-romania-s-economic-development

& Marcel lonescu-Heroiu: Metropolitan development is central to Romania’s
economic development {Dezvoltarea metropolitana este esential pentru
dezvoltarea economici a Romaéniei). World Bank Blogs — Eurasian Perspectives,
23 Noiembrie 2016,
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Un studiu din anul 2017 prezinta zonele urbane functionale ale resedintelor
de judet din Romania — definite de UE-OCDE ca fiind zonele din care mai
mult de 15% dintre angajati fac naveta in orasul central. Bazat pe acest
studiu putem afirma ca zona de atractie a Timisoarei acopera intreaga
parte centrala a judetului.
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Figura 42: Zonele urbane functionale ale resedintelor de judet din Roméania®

https://blogs.worldbank.org/europeandcentralasia/metropolitan-development-
central-romania-s-economic-development

® Magnet Cities: Migration and commuting in Romania (Orase-magnet: migratie si
navetism fn Romania). The World Bank, Washington D.C. 2017. Citat de
Metropolitan Romania. Romania Catching-up Regions (Romania metropolitana.
Regiunile de dezvoltare din Romania), octombrie 2019
https://documents.worldbank.org/en/publication/documents-
reports/documentdetail/473331580296321439/romania-catching-up-regions-
metropolitan-romania




Este clar ca tendinta de suburbanizare continud, fiind sustinutd si de
cererea crescuta pentru proprietatile cu gradina, suburbane, din zonele
rezidentiale — fapt care se datoreaza inclusiv schimbarilor de
comportament adoptate in timpul pandemiei Covid-19. La randul siu,
munca la distantd sau hibrida face ca locuinta aflatd la o distantd mai
mare sa fie acum o alternativd mai raspanditd decat in trecut, astfel incat
navetismul poate evolua spre o formd mai dispersatd (navetd cu o
frecventa care nu este zilnicd, dar de la o distantd mai mare).

Figura 43: Zond rezidentiala suburbana nou construita, proiectata pentru
utilizarea autoturismelor (Mosnita Noud)

3.2.1.2 Alegerea modului de transport

Nu sunt disponibile date actualizate la nivel judetean privind ponderea
utilizarii diferitelor moduri de transport.

in Romania, la nivel national, conform sondajului Eurobarometru din anul
2014 al Comisiei Europene, circa 40% din populatie foloseste cel mai
frecvent masina personala intr-o zi obisnuiti — o cifrd scizutd, la vremea

10 Special Eurobarometer 422a: Quality of transport (Calitatea transportului).
Sondaj: octombrie 2014, publicat in decembrie 2014. Comisia European3,
http://dx.doi.org/10.2832/783021
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respectiva, in comparatie cu media europeanad; 29% foloseste transportul
public local — autobuz, tramvai, metrou etc.; iar 23% merge pe jos —
ultimele doua cifre fiind ridicate in comparatie cu mediile europene.
Ponderea de 7% din populatie care foloseste bicicleta poate fi considerata
medie, in timp ce 1% dintre cetateni calatoresc cu trenul, cu motocicleta
sau cu scuterul.’

Un sondaj realizat in anul 2018 in rdndul a 1010 persoane a relevat faptul
ca majoritatea respondentilor (50,6%) prefera sa se deplaseze cu masina;
32,4% preferd transportul public; 10,4% mersul pe jos; 5,3% mersul cu
bicicleta si 0,6% motociclete si scutere.!!

100%

60% r |
29%
40% -
20%
0%
Eurcbarometer Sondaj (2018, Sondaj (2018, Sondaj {2018,
(2014) total) rural} urban)

® masind personald ® transport public = transport public urban

' tren H pe jos ® bicicleta

m motocicletd / scuter
Figura 44: Rata alegerii diferitelor modalitati de transport in Romania

Diferentele dintre rezultatele celor doua studii se pot datora si formularii
diferite a intrebarilor, dar si gradului de raspandire a autovehiculelor,
asociate cu cresterea economica. Tntre anii 2011 si 2020 numirul de
masini raportat la 1000 de locuitori a crescut de la 216 la 379, ceea ce

11 Concluziile sondajului CATI efectuat in randul public general. Agentia pentru
Dezvoltare Regionala a Regiunii de Dezvoltare Sud — Est, ianuarie 2018
https://drive.google.com/file/d/1XvWUxI8d7KrrRYYmUsfoCMuDKmnf-gD4/view
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reprezinta o crestere de 75% n 9 ani. Aceasta crestere se reflecta si in
utilizarea masinilor, desi nu neaparat n aceeasi pondere.
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Figura 45: Numirul de autoturisme la 1000 de locuitori in UE, Romania si unele
téri vecine'?

Parcul de autoturisme al judetului Timis se afla intr-o permanenta
schimbare, fiind preconizat sd ajunga la 300.000 de unitati in urmatorii cinci
ani. De asemenea, este important de mentionat faptul ¢d judetul se afla
sub presiunea unei cresteri dramatice a numarului de camioane pe sosele,
care ar putea dubla nivelurile anterioare anului 2014 in urmatorii zece ani.

12 passenger cars per 1 000 inhabitants (Autoturisme la 1000 de locuitori),
Eurostat,
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Figura 46: Evolutia numérului vehiculelor rutiere in judetul Timis
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Figura 47: Evolutia numdrului autoturismelor in judeful Timis

3.2.2 ROLUL DEPLASARII CU BICICLETA

3.2.2.1 Ponderea mersului pe bicicletd

Ponderea utilizdrii bicicletei in Romdania este usor mai scazuta decat
media europeand. Potrivit sondajului Eurobarometru 2014 al Comisiei
Europene, 7% din populatie foloseste bicicleta ca mijloc principal de
transport, fata de o medie de 8% in UE. Un sondaj de opinie national
realizat in anul 2018 a aratat faptul ca 5,3% dintre persoanele din intreaga

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road eqs carhab/default/tabl
erlang=en




tara prefera bicicleta ca mijloc de transport — 8,7% in zonele rurale si doar
2,6% in zonele urbane. Bicicletele sunt populare mai ales in rindul
grupurilor de varsta mai fnaintatd (40-59 si peste 60 de ani), in timp ce
autoturismele sunt mai populare in randul persoanelor mai tinere (18-29 si
30-44 de ani), ceea ce prefigureazi tendinte negative.™
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Figura 48: Ponderea bicicletelor ca cel mai utilizat mijloc de transport

Cu toate acestea, multe persoane folosesc bicicleta cu o regularitate
variabild, in principal in scopuri de agrement:

e 41,4% dintre respondenti o folosesc pentru sport sau agrement
e 13,5% o folosesc pentru a se deplasa la serviciu sau la scoali.

Prima categorie de utilizare mentionata este mai frecventa in rdndul clasei
de mijloc din mediul urban; in timp ce cea de-a doua categorie este mai
frecventd in randul grupurilor cu statut inferior. Ambele grupuri sunt
suprareprezentate in randul persoanelor de sex masculin, cu véarste
cuprinse intre 30 si 44 de ani. Dintre totii respondentii 28,4% folosesc
bicicleta pentru a merge la cumpadraturi sau pentru gestionarea treburilor
zilnice si aproape 40% o fac in zonele rurale.

13 Concluziile sondajului CATI efectuat in randul public general. Agentia pentru
Dezvoltare Regionala a Regiunii de Dezvoltare Sud — Est, ianuarie 2018
https://drive.google.com/file/d/1IXvWUxI8d7KrrRYYmUsfoCMuDKmnf-gD4/view
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Pe baza experientei acumulate in timpul vizitelor pe teren, mersul pe
bicicletd este in mod traditional prezent si popular in zonele de cimpie
ale judetul Timis, in special in orasele mai mici, in sate si pe drumurile din
interiorul localitatilor. Biciclistii pot fi vazuti, de asemenea, desi in numar
mai mic, pe drumurile cu un volum redus de trafic dintre asezarile
apropiate.

Conform sondajului realizat Tn cadrul prezentului proiect, in judetul Timis
utilizarea bicicletelor clasice este inca predominanta —in timp ce 6% dintre
respondenti folosesc scuterele electrice si doar 3% bicicletele electrice.

l !
bicicletd normalz [ 1035

bicicleta electrica 32
trotinetd || 18
trotinetd electrici [l 70
bicicletd utilitard / cargobike 4

niciuna dintre cele demai sus I 102

0 200 400 600 800 1000 1200

Figura 49: Ce tip de vehicul folosesti cel putin o datd pe sdptimana? (n=1224)

3.2.2.2 Atitudini fatd de utilizarea bicicletei

Conform sondajului realizat la nivel national, cele mai frecvente motivatii
pentru utilizarea bicicletei sunt exercitiul fizic si sportul (44,8%), respectiv
efectul relaxant al mersului pe bicicletd (22,3%); Tn timp ce considerentele

14 Special Eurobarometer 422a: Quality of transport(Calitatea transportului).
Sondaj: octombrie 2014, publicat in decembrie 2014. Comisia Europeani,

http://dx.doi.org/10.2832/783021
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practice sunt mai putin frecvente: este mai convenabil decit mersul pe jos
{15,9%, 20,6% in zonele rurale), mai ieftin decat mersul cu masina sau
transportul public (8,0%), respectiv mai rapid decat acesta din urma (3,9%,
6,3% in zonele urbane). Aceste cifre confirma faptul ca publicul roman
prefera in continuare mersul pe bicicletd ca activitate de agrement, mai
degraba decat ca mijloc de transport.

; s, al: F
Figura 50: Folosirea bicicletei si micromobilitatea in judetul Timis: o imagine
diversa

Conform aceluiasi sondaj realizat la nivel national, principalele
impedimente in calea mersului cu bicicleta sunt: lipsa pistelor pentru
biciclete (77,4%), precum si comportamentul unor soferi (62,4%); dar si
obstacolele de pe pistele destinate bicicletelor, starea proasta a acestora,
parcarea autovehiculelor pe pistele pentru biciclete si dificultatile in
traversarea intersectiilor — toate aceste aspecte descurajeaza 40-50%
dintre respondenti. Dintre cei care nu folosesc bicicleta (53% din esantion),
20,2% nu stiu sa mearga cu bicicleta, respectiv 17,3% nu detin bicicleta, in
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timp ce 8,9% sunt impiedicati si utilizeze bicicleta din cauza starii lor de
sanatate si 6,0% din cauza varstei.

Conform sondajului realizat in judetul Timis, ca parte din elaborarea
prezentei strategii, lipsa unei infrastructuri (81%) este in mod clar
principalul obstacol pentru neutilizarea bicicletei. Aproximativ 60% dintre
respondenti au raspuns ca starea neadecvatd a drumurilor, neatentia
soferilor si lipsa parcérilor pentru biciclete sunt principalele motive pentru
care nu aleg sa utilizeze bicicleta.

Calitatea proastd a drumurilor l— 574
Soferii neatenti [N (572
Problemele de sindtate | 10
Trebuie s3 transport bagaje [ 120
Lipsa pistelor de biciclete | NG 764
Lipsa parcarilor securizate pentru _ 550

biciclete I l

Conditiile meteorologice

Altele ,. 4&6

G 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Figura 51: Ce te impiedica s3 folosesti mai des bicicleta? (n=944)

15 Kathrin Goldmann, Jan Wessel: Some People Feel the Rain, Others Just Get
Wet: An Analysis of Regional Differences in the Effects of Weather on Cycling
(Unii oameni simt ploaia, altii doar se uda: o analiza a diferentelor regionale in
ceea ce priveste efectele vremii asupra folosirii bicicletei). Institute of Transport
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3.2.2.3 Efectul conditiilor meteorologice, al distantei si reliefului

Caracterul sezonier al folosirii bicicletei este ilustrat in graficul urmator.
Cele mai multe persoane ale sa foloseasca bicicleta din primavara pana in
toamna, in timp ce in lunile de iarnd numarul de biciclisti scade la 28-32%.
Dependenta ridicatd de conditiile meteorologice este in mod dovedit
legatd de infrastructura deficitard si de ratele sciazute de utilizare a
bicicletei.’®
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Figura 52: in ce luni calendaristice folosesti de obicei bicicleta pentru deplasare
cel putin o daté pe siptimana? (n=1128)

Economics Miinster, iulie 2020 https://www.wiwi.uni-
muenster.de/ivm/sites/ivm/files/documents/forschung/diskussionspapiere/work
ingpaper33v2.pdf
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Experienta internationald aratd ca bicicleta are cel mai important rol in
transport in intervalul de 1-5 km, dar acest rol este incd relativ
semnificativ si pana la 7,5, respectiv 10 km, astfel incdt, desi scade odata
cu cresterea distantei, cele mentionate sunt considerate a fi limitele
practice. Cu toate acestea, s-a demonstrat ci adoptarea rapidd a
bicicletelor cu asistenta electrica creste lungimea medie a deplasérii cu
aproximativ 60%, astfel incat distanta luatd in considerare ar putea fi

extinsa pana la 15 km.
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Figura 53: Exemplu: Comparatie intre valorile estimate (albastru) si cele reale
{rosu) pentru ponderea alegerii modului de deplasare cu bicicleta in functie de
categoria de distanta in judetul Csongrad-Csandd din Ungaria
(axa x aratéd numdrul de ordine a categoriei de distant, 1 fiind categoria intre 2 5i 3 km)

16 Gertheis Antal: Kerékpdarozasi tavolsagok és alkalmazasuk a hilézattervezésben
(Distantele de folosire bicicletei si aplicarea lor in planificarea retelelor). XXVI.
Nemzetkdzi Epitéstudomanyi Konferencia — EPKO (A XXVI-a Conferint3

38
S

) 2" iy ,

Figura 54: Mersul pe bicicletd este cel mai des intalnit in zonele rurale plane si
n interiorul localitétilor (Cirpinis)

Criteriile sunt diferite in cazul utilizdrii bicicletei in scop de agrement —
cea mai mare parte a cererii este reprezentatd de excursiile de o zi, in
general pe distante de sub 40 sau 60 km, majoritatea utilizatorilor
pornind de la locul de resedinta, unde, prin urmare, este recomandabil ca
reteaua sa fie adaptata la tururile care raspund unor nevoi diferite.
Deplasarile cu bicicleta pe distante mai lungi, de mai multe zile, care
implicé si cheltuieli, reprezinti o proportie mult mai mica din total. in acest
caz, traseele ar trebui planificate astfel incat sa existe posibilitati de cazare
care sa permitd parcurgerea unor distante zilnice de 50-70 km. O
caracteristica comuna a deplasarilor de agrement este importanta unui
traseu pldcut si a atractiilor turistice asociate.®

Internationald de Stiinta a Constructiilor), 2022
https://ojs.emt.ro/EPKO/article/view/950




Figura 55: Relieful poate reprezenta un impediment

Rolul puternic limitativ al reliefului in alegerea modului de deplasare cu
bicicleta este un fapt demonstrat. Deoarece nu exista date disponibile
pentru Romdnia, vom lua Tn considerare un sondaj realizat in zona
Budapesta, Ungaria, care a aratat ca terenul cel mai confortabil pentru
biciclisti este reprezentat de pantele usoare (1-5%). Un urcus usor (1-5%)
este fnca confortabil, respectiv poate fi parcurs fara efort prea mare de
catre majoritatea biciclistilor, in timp ce un urcus moderat (5-10%) este
deja incomod pentru multi utilizatori, far urcusul abrupt (>10%)
reprezintd un obstacol major pentru majoritatea dintre ei. Experienta
aratd cd bdrbatii sub 35 de ani sunt mai putin afectati de disconfortul
provocat de urcusuri.l’

Conform datelor nereprezentative de pe Strava Metro, navetismul pe
bicicleta (in randul utilizatorilor Strava) este prezent intr-o proportie
semnificativa doar in zona Timigoarei §i in imediata vecinatate (pand la 1-2
localitati); si intr-o masura mult mai putin accentuatd in Municipiul Lugoj.

Zona Timisoarei este o zond-cheie si pentru folosirea bicicletei in scop de
agrement la o scard mult mai largd. De asemenea, pentru acest tip de

7 Métrai, T., T6th, J. and Cruz, J. (2020) “How Cycling is Perceived in Budapest
Based on Household Survey Results” (Perceptia asupra folosirii bicicletei in

trategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

deplasari, exista un nivel mai ridicat de trafic si in partea de est si nord-vest
a judetului.

Budapesta pe baza rezultatelor unui sondaj in gospodirii), Periodica Polytechnica
Civil Engineering, 64(2), pp. 474-484. 10.3311/PPci.14961.
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Figura 56: Traficul de naveta cu bicicleta (Strava Metro)
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Interesul pentru mersul cu bicicleta a crescut in ultima vreme {este posibil
ca pandemia Covid19, care a sporit interesul pentru deplasarea cu bicicleta
in intreaga lume, in special pentru petrecerea timpului liber, dar si pentru
transport, sa fi jucat un rol in acest sens), iar acest lucru se reflectd in
publicitatea tot mai mare de care beneficiaza bicicleta (de exemplu, in stiri,
reclame, videoclipuri muzicale, premii de concurs, proiecte arhitecturale).
Nu sunt disponibile date specifice privind traficul si seriile de timp. (90,3%
din cele 93 de municipalitati participante la sondajul din anul 2018 nu
efectueazd nicio contorizare a utilizarii bicicletei, iar 9,7% fac acest lucru
doar ocazional).

Figra 58: Bicicleta ca element decorativ (Colonia Fabricii Tomesti)

Cresterea este impiedicatd, in primul rand, de lipsa infrastructurii pentru
biciclete si de problemele de siguranta rutiera (a se vedea mai jos). Ca un
indiciu al potentialului de crestere In zona de campie a judetului Timis,
putem avea in vedere fenomenul inregistrat in regiunea invecinatd, a
Campiei de Sud din Ungaria (judetele Béacs-Kiskun, Csongrad-Csanad,

18 Cercetare reprezentativi. Magyar Kerékparosklub {Clubul Maghiar de Ciclism),
https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas 2020
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Békés), unde 35% din populatie foloseste bicicleta ca mijloc principal de
transport. 8

3.2.3 TRAFICUL RUTIER SI IMPACTUL ACESTUIA

3.2.3.1 Trdficul rutier

Directia Regionald Drumuri si Poduri Timisoara (DRDP) efectueaza in mod
regulat contorizdri ale traficului rutier. Cele mai recente rezultate
disponibile provin din contorizdrile de trafic din anul 2017, in timp ce
contorizarile din anul 2022 sunt in curs de prelucrare.
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Figura 59: Datele traficului rutier pentru anul 2015%°
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Tn general (pe baza datelor colectate in anii 20102 5i 2015), cele mai folosite
sunt drumurile principale si drumurile de acces suburbane (pani la o
distanta de una sau doua comune), respectiv centura de ocolire (Centura
Timisoara) in zona Timisoarei, si principalele drumuri nationale. Traficului
rutier pe aceste drumuri este de un asemenea volum incat utilizarea
bicicletei nu poate fi asiguratd decdt cu ajutorul unei infrastructuri
separate.

Figura 60Traﬁcu| intens de autovehicule face imposibild deplasarea cu bicicleta
pentru marea majoritate (Timisoara, Calea Dorobantilor / DN6)

Traficul intens nu numai ca face imposibild deplasarea cu bicicleta pentru
majoritatea utilizatorilor potentiali pe sectiunea respectiva de drum, dar
are si un efect de separare, acfionand ca o bariera atat pentru biciclisti, cat
si pentru pietoni, din cauza posibilitatilor limitate de traversare.

2 planul de amenajare a teritoriului judetean Timis, Volumul V - C3i de
comunicatie si transport, https://www.citimis.ro/activitate/strategii/planul-de-
amenajare-a-teritoriului-judetean-timis-2/volumul-v-cai-de-comunicatie-si-

transport/
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n acelasi timp, in unele zone ale judetului, sectoare ale unor drumuri
nationale si judetene pe care traficul rutier este redus pot fi considerate
potrivite pentru deplasarea cu bicicleta.

3.2.3.2 Situatia accidentelor

in anul 2020, Roménia a inregistrat cea mai mare rati a accidentelor
rutiere mortale dintre toate tarile membre UE, cu 85,1 decese la un milion
de locuitori {(mai mult decat dublu fata de media de 42,1). Diferentele pot
fi cauzate de o combinatie de factori, cum ar fi varsta si nivelul de siguranta
al parcului auto, amenajarea drumurilor si gradul de respectare a regulilor
de circulatie.

De asemenea, Roménia are cea mai mare ratd de mortalitate ale
biciclistilor in accidente rutiere, cu 9,9 biciclisti decedati la un milion de
locuitori — mai multi decat in Olanda, de exemplu, unde numarul de
biciclisti este de cinci ori mai mare. In mod semnificativ, Roménia este in
fruntea listei si in ceea ce priveste numarul de decese in randul pietonilor
(30,4 la un milion de locuitori), cu mult inaintea oricdrei alte tari si a mediei
UE de 8,1.2%

Pe langa lipsa unei infrastructuri special destinatd utilizarii bicicletei —
nivelul de cultura rutiera, cooperarea dintre utilizatorii de drumuri si
atentia acordatd utilizatorilor vulnerabili sunt factori care contribuie
semnificativ atunci cand vine vorba despre numarul mult prea mare de
incidente provocate in trafic.

2L Road accident fatalities — statistics by type of vehicle (Accidente rutiere
mortale — statistici pe tipuri de vehicule). Eurostat Statistics Explained, 11 mai
2022, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Road accident fatalities -

statistics by type of vehicle
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Figura 61: Persoane accidentate in circulatia rutiera
De remarcat ca numarul accidentelor rutiere soldate cu raniti este in
scddere. De asemenea, si numarul deceselor a inregistrat o tendintd de
scadere de la varful inregistrat in anul 2006, dar, pe de alta parte, numarul
ranitilor a crescut din anul 2013, ceea ce reprezintd un semnal de alarma
pentru viitor.

ntre anii 2017 si 2019, in Timisoara, un numir de 1380 de persoane au
suferit rani usoare, 225 rani grave si 31 au decedat in 1350 de accidente
rutiere cu vatamari corporale. Accidentele au avut loc in toate zonele
orasului.2?

3.3 RETEAUA EXISTENTA

3.3.1 RETEAUA RUTIERA

Autostrada Al este o cale de acces rutier de importanta cheie in judetul
Timis. Datoritd finalizarii sale, cu exceptia unei scurte sectiuni lipsa, a fost
creatd o legdturad rutierd internationald de mare viteza, continua si de inalta
calitate, intre [Ungaria — Arad —] Timisoara — [Alba lulia — Sibiu — Bucuresti],
asigurdnd ocolirea teritorivlui intravilan al localitdtilor de traficul
international de tranzit. Autostrada Al este conectati la autostrada A6
care face legdtura cu Lugoj. Autostrazile au un efect de separare pentru

2 Ruben Latciu, Facebook, 2 decembrie 2021
https://www.facebook.com/rubenviceprimar/posts/297369075729966
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biciclisti; acestea pot fi traversate doar intr-un numar limitat de puncte si,
uneori, chiar si acolo doar prin drumuri aglomerate.

Figura 62: Autostrada A1l si drumul judetean care o intersecteazd (DJ681, '
Colonia Mici)
Urmitorul nivel al retelei de drumuri este reprezentat de drumurile
nationale (DN, in total 702 km), care sunt, de obicei, drumuri asfaltate cu
o banda pe sens, in stare buna.

e DNG6 [Bucuresti — Caransebes] — Lugoj — Timisoara — Sannicolau
Mare - Cenad — [Ungaria)] (parte a drumului european E70 intre
Bucuresti si Timisoara)

¢ DN57 [Orsova —-Oravita] — Moravita

e DN58A [Soceni] — Lugoj

e DN58B Voiteg — Gataia — [Bocsa —Resita]

e DN59 Timisoara — Voiteg — Moravita —[Serbia] (parte a drumului
european E70)

e DN59A Timisoara — Jimbolia —[Serbia]

¢ DNS59B Carpinis — Cruceni — Deta

e DN59C Jimbolia — Sannicolau Mare

e DN59D Foieni — [Serbia]

e DN59E Comlosu Mare — [Serbia]

¢ DN59F Sadnnicolau Mare - Vélcani — [Serbia]

o DNG68A Lugoj — Faget — [llia] (parte a drumului european E673)



¢ DN69 Timisoara — [Arad] (parte a drumului european E671)
¢ DNCT (Centura Timisoara)

Figura 63: DN58A (Victor Viad Delamarina - Lugoj) / DN59B (interior Deta)

Drumurile judetene (D), in total 1289 km) sunt, de asemenea, in general,
drumuri cu o band3 pe sens, in stare bunid, modernizate (cu asfalt),
existand putine exceptii (de exemplu, tronsonul deteriorat, dar in
reconstructie, al DJ691, dintre autostrada Al Timisoara, sau tronsonul
pavat cu placi de beton al DJ595A in interiorul orasului Deta). Unele
tronsoane, cum ar fi DJ592, intre Timisoara si Mosnita Noud, au 2 benzi pe
sens.

o

Figura 64: DIGO9F (Bucovi — Bazosu Nou) / DI684 (Tomesti)

Drumurile comunale (DC, in total 1086 km) deservesc nevoile de circulatie
intre localitatii; de fapt, unele localitati pot fi accesate doar prin acestea.
Unele drumuri comunale sunt neasfaltate. Reteaua de drumuri din
interiorul localitatilor a cunoscut o dezvoltare semnificativa tn ultimii ani,
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in principal datorita finantarii UE, iar proportia de drumuri modernizate
(asfaltate) a crescut semnificativ.

-

Balosesti) / DC135 (Herendesti — Victor Viad
Delamarina)

Figura 65: DC114 (Branesti —

Reteaua de drumuri este completatd de drumurile forestiere (DF) si de
drumurile agricole - care sunt de obicei nemodernizate.

Figura 66: Structura retelei rutiere
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Reteaua de drumuri este intreruptd de rauri importante (in principal
raurile Timis si Mures — spre judetul Arad), cu unele tronsoane mai lungi
care nu pot fi traversate. Singurul bac pe raul Mures este in localitatea Igris,
fiind asigurata astfel legdtura cu judetul Arad. in zonele de nord-est si sud-
est relieful are un rol determinant. Judetul are un numar relativ mare de
localitati izolate cu legatura rutiera asfaltata intr-o singura directie (partial
din motive geografice).

Numarul punctelor de trecere a frontierei rutiere atit citre Ungaria, cit
si catre Serbia este limitat; in plus, orele de functionare ale punctelor mai
mici de trecere a frontierei sunt limitate, iar timpul de trecere este adesea
dificil de previzut. In ceea ce priveste trecerea frontierei spre Ungaria, se
asteapt3 acceptarea Romaniei in spatiul Schengen, moment care ar putea
reprezenta un pas nainte semnificativ.

in general, mersul pe bicicletd este permis in reteaua rutierd, dar pe
sectiunile cu trafic auto intens (a se vedea subcapitolul 3.2.3.1) sunt foarte
rar i nu sunt considerate sigure de catre utilizatorii de biciclete. Diferenta
mare de viteza dintre autovehicule si biciclisti reprezint3 o problema chiar
si pe drumurile care au un trafic cu un volum mai mic.

23 Competitive Cities — Reshaping the Economic Geography of Romania (Orase
competitive — remodelarea geografiei economice a Roméniei). Romania Regional
Development Program (Programul de Dezvoltare Regionald a Romaniei), 2013,
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Driving Buffers
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1 B 20 min.
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Figura 67: Zonele de influentd, usor accesibile cu masina, ale marilor orase din
Roménia?

https://documentsl.worldbank.org/curated/en/664361468093270286/pdf/Full-
report.pdf
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3.3.2 INFRASTRUCTURA EXISTENTA DESTINATA UTILIZARII
BICICLETELOR

3.3.2.1 Facilitdti interurbane pentru deplasarea cu bicicleta

Tn judetul Timis, infrastructura pentru deplasarea cu bicicleta intre localititi
este slab dezvoltata, existdnd doar anumite elemente izolate si sporadice,
astfel incdt in prezent nu se poate vorbi despre o retea velo propriu-zisa.

Figura 69: Pista de biciclete de pe malul raului Bega in apropierea granitei cu
Serbia, sfarsitul lunii iunie 2022

Cel mai important traseu velo este cel care leagi Timisoara de Serbia de-
a lungul raului Bega, al carui tronson romanesc se intinde pe o distanta de

%4 The Timisoara — Serbia Cycle Route: Indulge yourself in a vibrant city before
emerging into picturesque countryside (Traseul cicloturistic Timisoara-Serbia:
Résfatati-va intr-un oras plin de viatd inainte de a vizita peisajul rural pitoresc).
EuroVelo.com, 31 august 2021, https://en.eurovelo.com/news/2021-08-31 the-
timisoara-serbia-cycle-route-indulge-yourself-in-a-vibrant-city-before-emerging-
into-the-picturesque-countryside
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aproximativ 40 km de-a lungul digului.?* Traseul a fost construit in anul
2015 de cdtre Administratia Bazinald de Ap3 Banat (ABA),? in parteneriat
cu Judetul Timis, din finantare nerambursabild UE. Unele portiuni ale pistei
s-au deteriorat considerabil, existdnd sectiuni cu faiantari si fisuri. La
momentul redactarii prezentului document intretinerea pistei de biciclete
a fost preluata de Consiliul Judetean Timis. Trecerea frontierei se face doar
ocazional, deoarece nu exista un punct de trecere a frontierei permanent.

Pana la momentul elabordrii prezentului document au fost finalizate piste
de biciclete care duc din Timisoara in alte directii, cum ar fi spre Sud — prin
comuna Giroc in directia rdului Timis; spre Sud-Est — in directia comunei
Mosnita Noua?® si spre Est —de-a lungul raului Bega. Exista si alte tronsoane
de infrastructura destinatd utilizdrii bicicletei Tn scop utilitar sau
recreational care se afla in diferite stadii de realizare. Cu toate acestea,
legdtura dintre Timisoara si comunele invecinate nu este fncad asigurata in
majoritatea directiilor.

Tn afard de acestea, existd doar citeva exemple sporadice de piste de
biciclete intercomunale, de exemplu intre Teremia Mica si Teremia Mare.

O parte din sectiunilor existente au fost construite in cadrul proiectelor de
modernizare a unor tronsoane de drumuri judetene.

25 E gatal Cea mai lunga pista de biciclete din Romania ne duce din Timisoara in
Serbia, pe malul Begadi. De cand vom putea inchiria biciclete? Opinia Timisoarei,
25 martie 2015, https://www.opiniatimisoarei.ro/e-gata-cea-mai-lunga-pista-de-
biciclete-din-romania-ne-duce-din-timisoara-in-serbia-pe-malul-begai-de-cand-
vom-putea-inchiria-biciclete/25/03/2015

% https://www.facebook.com/watch/?v=409309074168839




Figura 70: Pistele de bicicete care pleacd din Timisoara spre sud (spr raul
Timis) si spre est (de-a lungul réului Bega)

Digurile de protectie impotriva inundatiilor de pe raurile Bega, Timis si,
ocazional, de pe alte rauri sunt rute frecvent utilizate , desi la ora actuali
nu sunt amenajate n acest sens — viabilitatea tronsoanelor neamenajate
fiind variabild si depinzdnd de conditiile meteorologice. Mersul cu
bicicleta pe drumurile de serviciu ale digurilor de protectie impotriva
inundatiilor este permis numai in perioadele fara inundatii. Digurile sunt
adesea finchise prin bariere care nu sunt intotdeauna usor de ocolit cu
bicicleta. Pentru ca experienta turisticd sa ofere o conexiune reald cu
natura, este necesar ca traseul pistei sa fie amplasat cat mai aproape de
cursul apei, astfel incat biciclistii sa se bucure de contactul direct cu tot ceea
ce poate oferi biodiversitatea zonei.

Prezenta cainilor lasati liberi este o problema frecventd pentru biciclisti in
zonele mai indepartate de localitati, ldngé citune, gospoddrii izolate.

7 Harta infrastructurii velo Timisoara / Catalog piste. Pedaleaza.ro,
https://pedaleaza.ro/vrempiste/
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Figura 71: Digurile de protecie impotriva inundatiilor d pe raurile Tii si
Mures

3.3.2.2 Posibilitdti pentru deplasarea cu bicicleta in localitati

Timisoara

Municipiul Timisoara are o retea semnificativi de piste de biciclete,?’ care
in unele locuri se extinde si spre suburbii. Numeroase artere principale
sunt prevazute cu elemente de infrastructura velo, dar nu existd nicio
amenajare destinata biciclistilor pe o parte la fel de mare a retelei rutiere
principale.

Figura 72: Banda de biciclete i pisté de biciclete in Timisoara

Reteaua existenta include o gama larga de tipuri de facilititi (piste de
biciclete de sine stdtatoare, piste comune concepute pentru pietoni si
pentru uzul biciclistilor si benzi pentru biciclete). Tn multe locuri, pistele
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pentru biciclisti au fost construite in detrimentul trotuarelor — o problema
tipicd ndscutd din cauza acestei practici fiind faptul cd, pe langa pistele
extrem de Tnguste pentru biciclisti, trotuarul este insuficient pentru traficul
pietonal, ceea ce provoacd conflicte. Prioritatea absolutd acordati
traficului auto si amenajarea intr-o manieri reziduald a pistelor pentru
pietoni si biciclete este o caracteristica chiar si a celor mai recente
tronsoane de drum construite sau renovate in anul 2022.

Figura 74: Pista e biciclete are se terini fnainte de o intersectie (Bulvardul
Liviu Rebreanu) / Pistd de biciclete uzati pana la nerecunoastere (Calea
Martirilor 1989)

O directie buna este calmarea traficului in zonele rezidentiale, un exemplu
recent fiind zona Bulevardul Constantin Diaconovici Loga, cu treceri
evidentiate si o intersectie ingustata si evidentiata.

pietonal si de biciclete pe Strada Venus largitd / Compromisul pe Strada Mécin,

recent predatd

Pistele pentru biciclisti dispar in multe dintre intersectii — abandonand
utilizatorii tocmai in cele mai problematice zone. Rampele abrupte de la
intersectii si lipsa de coborare a bordurilor sunt tipice, ceea ce face ca
utilizarea pistelor pentru biciclisti sa fie destul de incomoda. Gravitatea
problemei este ilustratd de faptul ca al treilea cel mai votat proiect din
bugetul participativ al orasului pentru anul 2022 este coborarea la nivel a
bordurilor de pe pistele de biciclete.?®

——

Figura 75: Calmarea traficului ‘l‘huioné Bulevardului Constantin Diaconovici Loga

Sistemul de semnalizare rutiera este incomplet si adesea neclar, in special
semnalizarea trotuarelor si a pistelor pentru biciclisti sunt dificil de inteles.

Deficientele de intretinere au dus la marcaje de pavaj uzate pe alocuri, la
deteriorarea pavajului pe unele sectiuni si o acoperire partiala cu vegetatie.

2 Tmbuntatirea calitétii pistelor de biciclete (cele mai des folosite). Primiria
Municipiului Timisoara, Bugetare participativa,
https://decidem.primariatm.ro/bp/proiecte/83
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Lugoj

Infrastructura velo din Municipiul Lugoj este subdezvoltatd pentru
marimea orasului, fiind vizibil neglijatd. Nu existd infrastructura velo pe
cea mai mare parte a retelei rutiere principale, desi mersul cu bicicleta pe
sosea este larg raspandit, in ciuda volumului relativ mare de trafic
motorizat.

Infrastructura velo se gdseste pe trei tronsoane:

e un trotuar si o pistd pentru biciclete pe ambele parti ale Drumului
Bocsei, in stare proasta, intrerupta in intersectii,

e 0 pista pentru biciclete inca vizibila pe scurta stradd Timotei
Popovici si

s 0 pistd pentru biciclete uzata dincolo de recunoastere pe Strada
Gheorghe Doja-Drumul Jabarului.

Podurile pietonale peste raul Timis reprezinta un punct forte, dar utilizarea
lor de cédtre biciclisti este limitatd din cauza interdictiei de trecere cu
bicicleta si a lipsei unor rampe.

Figura 76: Urmele pistei de biciclete (Strada Gheorghe Doja) / Pista pietonald si
de biciclete (Strada Bocsei)

Jimbolia

O retea de piste pentru biciclete care acopera o mare parte a orasului este
formata din piste pentru biciclete pe o parte a drumului, cu dous sensuri
si cu o singura banda (inguste, cu o ldtime de aproximativ 1 metru). De

Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

asemenea, reteaua este incompletd de-a lungul unor drumuri cu o
circulatie mare (cea mai mare parte a DN59A si DN59C) si in altd zona a
fost dezvoltata de-a lungul strizilor cu trafic minim. Tn unele locuri, pistele
de biciclete deservesc si traficul pietonal (de exemplu, pe o parte din Strada
spre Sud), dar in multe locuri lipsesc conexiuni cu alte strazi si semnalizari
(in multe locuri nu exista indicatoare pentru pistele de biciclete). Pe alocuri
apar indicatoare pentru reteaua Tour de Banat.

9
Figura 77: Strada Lorena / Strada spre Sud

Sénnicolau Mare

Au fost create piste de biciclete pe strada pietonala din Sannicolau Mare
si pe cele doud maluri amenajate ale rdului Aranca, care taie orasul in
doud. Pistele pentru biciclete sunt conectate la poduri prin rampe abrupte,
care, pentru majoritatea biciclistilor sunt dificil de utilizat altfel decat
fmpingand bicicleta.
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Deta

Prin dezvoltarile de infrastructura velo recente si prin cele care se afla in
curs de desfasurare, orasul Deta pune bazele unei retele remarcabile la
nivel judetean. Tronsonul sudic al strazii Victoriei, principala artera rutiera
din localitate, are o pista de biciclete cu doud sensuri pe ambele parti, in
timp ce tronsonul nordic are o pistd de biciclete cu demarcatie neclarj,
intreruptd pe alocuri si folosita pentru parcarea masinilor in alte puncte.
Strazile Revolutiei si Avram lancu, care duc spre piatd, au fost prevazute cu
piste duble cu sens unic pentru biciclisti, continuarea celei din urma (Strada
1 Mai) fiind incd in constructie.

- .

al Strizii Victoriei

i S
Figura 79: Tronsonul sudic si cel nordic

Pe Strada Aurel Vlaicu a fost construitd o pistd de biciclete cu sens unic si
cu douad sensuri, care duce la strandul termal, desi nu este inca conectata
la restul retelei. Cele trei strazi laturalnice ale Strazii Revolutiei au fost
prevazute cu piste de biciclete in cadrul reamenajarii, ceea ce poate fi
considerat mai degraba excesiv pentru strézile rezidentiale cu trafic minim
si, prin urmare, este sporadic ocupata de masini care parcheaza, in timp ce
traficul de biciclete se desfasoarad pe mijlocul drumului.
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Figura 80: Strada Aurel Vlaicu / Strada Mihai Kog&lniceanu

Alte localitdti

Totodatd existd piste de biciclete si in alte localitati ale judetului. Teremia
Mare este legatd de doud localitati invecinate, Teremia Mica si Nerdu,
printr-o pistd de biciclete asfaltata si bine intretinutd. De la marginea zonei
rezidentiale din Remetea Mare zona industriald din apropiere este
accesibila printr-o pista de bicicletd pavatd. Exista, de asemenea, piste de
biciclete in intravilanul comunelor Dumbravita si Sacalaz.

Figura 81: Pista de bicicletd intre satul Teremia Mare si Teremia Mic3, respectiv
spre zona industriald a comunei Remetea Mare

n sondajul national realizat in anul 2018, 58,9% dintre respondenti au
declarat ca nu au la dispozitie piste de biciclete si doar 13,6% au considerat
ci pistele de biciclete disponibile sunt in stare destul de buni. Tn zonele
rurale, 78,3%, iar in zonele urbane, 43,7% dintre respondenti nu au acces
la piste de biciclete; in ambele cazuri, aproximativ o treime dintre cei care
au acces la piste de biciclete considera ca acestea sunt de o calitate destul
de buna. 58,3% dintre localitatile acoperite de ONG-urile respondente si



46,5% dintre localitatile ale caror autoritati locale au rdspuns la chestionar
au drumuri de biciclete. Tn general, este mult mai frecvent ca pistele de
biciclete sa fie amenajate pe suprafete pietonale decat pe benzile pentru
masini: daca excludem orasul Sibiu — prima varianta este de 2,6 ori mai
frecventa si de mai mult de doua ori mai multe localitati au ales aceasta
optiune.?

Conform sondajului realizat in cadrul prezentului proiect, in judetul Timis
utilizatorii de biciclete sunt cel mai nemultumiti de: lipsa parcarilor
publice pentru biciclete, litimea pistelor de biciclete si lipsa masurilor de
sporire a sigurantei rutiere din intersectiile de pe traseul lor obisnuit; iar
majoritatea sunt nemultumiti de toate aspectele, cu exceptia iluminatului
public.

sentimentul de sigurants 31% © 27% oG

1atimea pistelor pentru biciclete 43% ~ 28% ESVGE 2%
Iati d il bli I
dtimea drumurilor publice pe care le 555 b
folositi cu bicicleta "
siguranta traficului in intersectii 46% gﬁ* 3%
calitatea pavajului {suprafetei de rulare) 33% C30% a3

intretinerea / existenta semnalizarii 25% ] o4
rutiere "
iluminatul public | 17% TS5

parcarile pentru biciclete in spatille
publice

0% 20% 40% 60% 80% 100%

i1m2 m3 m4 m5

Figura 82: Cat de multumit(3) esti de urméatoarele aspecte de pe traseul tiu
obisnuit? (1 Deloc mulfumit — 5 Deplin multumit) (n=938-1002)

 Concluziile sondajului CATI efectuat in randul public general. Agentia pentru
Dezvoltare Regionala a Regiunii de Dezvoltare Sud — Est, ianuarie 2018
https://drive.google.com/file/d/1XvWUxI8d7KrrRYYmUsfoCMuDKmnf-qD4/view
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3.3.2.3 Traseele pentru biciclete de tip cicloturistic si de agrement

Tn judetul Timis, nu exist3 trasee cicloturistiec si de agrement amenajate
corespunzator si marcate (semnalizate) consecvent, dar exista initiative de
amenajare a unor astfel de trasee, aflate in diferite niveluri de dezvoltare.

Rutele EuroVelo

EuroVelo este un proiect al Federatiei Europene a Biciclistilor (ECF), care
are ca scop promovarea si coordonarea credrii si operarii unei retele
complete de piste de biciclete in Europa. *®

Traseul oficial EuroVelo 13 ,lron
Curtain Trail”® se intinde, in judetul
Timis, intre localitdtile Comlosu Mare si
Moravita, de-a lungul granitei cu Serbia.
Traseul urmareste de reguld drumurile
nationale si judetene, existand sectiuni
aglomerate in jurul orasului Jimbolia si la
sud de Deta. La momentul redactarii
prezentului document acest traseu nu
este marcat cu indicatoare .

R

* *
13;
* *

* 4 *

30 EuroVelo. ECF, https://ecf.com/projects/eurovelo
31 EuroVelo 13 Iron Curtain Trail. EuroVelo.com, https://en.eurovelo.com/evi3
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Traseul este in curs de dezvoltare in Ungaria pe mai multe sectiuni,* astfel
fncat tronsonul maghiaro-sarbo-roméan ar putea sa se alature sectiunilor
nordica si vestica in viitorul apropiat.

In decembrie 2022, Consiliul Judetean Timis a depus la Ministerul
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, propunerea de traseu, pe
baza careia poate incepe studiul de fezabilitate pentru acest traseu.
Principala noutate a traseului propus este cd include si Timisoara, cea mai
importanta destinatie turistica si un nod de transport (posibil punct de
intrare) din regiune, care, ca oras al Revolutiei din 1989, se incadreaza si in
tematica traseului ,,Cortina de Fier”.

EuroVelo 6 de-a lungul Dunérii®® si EuroVelo 11 de-a lungul fluviului Tisa®*
nu afecteaza judetul, dar sunt relativ apropiate de acesta, astfel incat ar
trebui sa se tina cont de conexiuni.

Discover Timis

Tn anul 2021, Asociatia pentru Promovarea si Dezvoltarea Turismului in
Timis (APDT), in colaborare cu asociatiile de ciclism din zon3, a definit 15
trasee de cicloturism care sunt utilizate in mod regulat de catre biciclisti.
Acestea au fost publicate in diferite forme (a se vedea subcapitolul 3.3.4).

Traseele sunt in mare parte nemarcate pe teren, cu exceptia traseului din
jurul Lacului Surduc, care este semnalizat (desi semnalizarea este greu de
urmarit si prezinta lipsuri).

32 Az EuroVelo 13 Bacs-Kiskun megyei szakaszanak fejlesztési stratégiaja
(Strategia de dezvoltare pentru sectiunea judetului Bacs-Kiskun a EuroVelo 13).
Mobilissimus, https://mobilissimus.hu/en/projects/development-strategy-
eurovelo13-bacs-kiskun-county

33 EuroVelo 6 Atlantic — Black Sea. EuroVelo.com, https://en.eurovelo.com/ev6
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Flgur 83: Secue in_traseul din jurul Lacului Surduc si marcaj de orientare
Eco Timis

in cadrul programului INTERREG IPA-CBC Romania-Serbia, a fost
implementat proiectul Eco Timig®>, prin care — pe langd un traseu de
drumetie si un traseu pe apd — au fost definite mai multe trasee de
destinate utilizarii bicicletelor.3¢ Hartile si indicatoarele de orientare sunt
prezente pe unele dintre aceste trasee, in special pe sectiunile mai
apropiate de Timisoara, dar semnalizarea este neclara si inconsecventa cu
traseele marcate pe hartd; semnele care indica traseul de la distanta,
probabil pentru a facilita accesul la acestea, sunt mai degraba o sursa de
confuzie.

3 EuroVelo 11 East Europe Route. EuroVelo.com, https://en.eurovelo.com/evil
3 Eco Timis. APDT Timis, https://turismtimis.ro/eco-timis/

36 Eco Timis 2018,

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=UtF7rBVEQ SZVUQAPMOX9PB1h
DzzKh3X
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drumetie in zona frontierd intre Romania si Serbia.>” In unele locuri exist3
indicatori de directie.

Figura 84: Harta retelei Eco Timis la intrarea in Parcul Dendrologic Bazos

Tour de Banat

in cadrul proiectului transfrontalier Tour De Banat (cu Jimbolia ca partener
romdnesc), in anul 2018, au fost dezvoltate recomandari pentru trasee de

Figura 85: Indicatori de directie si harta Tour de Banat (Jimbolia)

37 Tour de Banat https://tourdebanat.com/ro/
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3.3.3 MULTIMODALITATEA §I
BICICLETE

PARCAREA  PENTRU

Transportul feroviar este, de asemenea, un mod de transport ecologic si nu
ar trebui privit ca un concurent, ci mai degrabd ca o modalitate de
recunoastere si de exploatare a potentialului combinérii celor doud moduri
de transport: calea ferata - cu ajutorul cireia utilizatorii pot parcurge
rapid distante mai mari — si bicicleta — cu ajutorul cdreia se pot parcurge,
in mod flexibil, ultimii kilometri ai unui traseu de la punctul A la punctul
B. Aceastd combinatie de transport multimodal poate concura, cu
usurintd, cu utilizarea automobilelor private. De exemplu, 39% dintre
cilitoriile cu trenul realizate in Olanda incep cu bicicleta.?® Tn ceea ce
priveste accesului la gari, datele si practica internationald sugereaza o razéd
de atractie de 2-3 km.

3.3.3.1 Accesibilitate feroviard

Judetul Timis are cea mai densa retea feroviara din tara: conform datelor
din anul 2010. Cu o linie principala — Magistrala 900 Bucuresti—Craiova—
Timisoara — si 18 linii secundare cu o lungime totala de 795 km, din care
113 km (tronsoanele judetene ale liniilor 900 si 310 Timisoara—Arad—
Oradea) sunt electrificate.*’ Citeva dintre aceste linii nu mai sunt utilizate
pentru servicii de transport de calatori.

%8 Danique Ton, NS Stations: The golden bike and train combination: The impact
of COVID-19 (Combinatia de aur dintre biciclet3 si tren: impactul COVID-19). Velo-
City 2021

39 Gertheis Antal: Kerékpérozasi tavolsagok és alkalmazésuk a halézattervezésben
(Distantele de folosire bicicletei si aplicarea Ior in planificarea retelelor) XXVI,
Internationald de Stiintd a Constructiilor), 2022
https://ojs.emt.ro/EPKO/article/view/950
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Figura 87: Gara din Lugoj

Conexiunile transfrontaliere — cu exceptia liniei principale din Ungaria catre
Arad—Curtici, a liniei principale din Serbia catre Stamora Moravita si a liniei
secundare din Serbia cdtre Jimbolia — au fost desfiintate in ultimele decenii.

Cu toate acestea, trenurile circula rar (de obicei, 4-6 perechi pe zi pe liniile
secundare incd functionale) si lent (datele din mersul trenurilor indica
viteze medii de cel mult 50-60 km/h pe liniile in stare mai buna si 30-45
km/h pe liniile in stare mai proastd), cu intarzieri regulate. In aceasti
formd, transportul feroviar nu este o ava atractiva sau competitiva.

Nu sunt disponibile date de trafic la zi, dar pe baza datelor din anul 2011,
pentru Gara Timisoara Nord s-au inregistrat un numar de 1.746.810 de
pasageri imbarcati/an, in Timisoara Est 260.088, in Lugoj 240.320, in
Jimbolia 112.598, in Buzias 18.090 si in Faget 17.313.*' Acest lucru

40 planul de amenajare a teritoriului judetean Timis, Volumul V — C3i de
comunicatie si transport, p. 17,
https://www.cjtimis.ro/activitate/strategii/planul-de-amenajare-a-teritoriului-
judetean-timis-2/volumul-v-cai-de-comunicatie-si-transport/
“! planul de amenajare a teritoriului judetean Timis, Volumul V — C3i de
comunicatie si transport p. 17,
: i /activitate/strategii/planul-de-amenajare-a-teritoriului-
|udetean-t|m|s 2/volumul-v-cai-de-comunicatie-si-transport/

57




Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

sugereazd ca un trafic semnificativ de pasageri se desfisoard doar pe
liniile principale, ceea ce reprezintd rezultatul unei spirale negative a
decenii de neglijare a infrastructurii, de pierdere a pasagerilor si de reduceri
de servicii. ¥

3.3.3.2 Transportul de biciclete

Nu existad transport de biciclete in trenurile internationale spre Ungaria,
n ciuda faptului c3 aceasta ar putea fi o importanta ruti de intrare pentru
cicloturism, iar bicicletele pot fi transportate cu trenurile in Ungaria pand
la L8kdshaza.** ** Pe de alt3 parte, trenul InterCity Harghita intre Oradea
- Cluj-Napoca - Miercurea Ciuc - Brasov ofera acest serviciu contra unui
bilet in valoare de 5 EUR pentru biciclete.*> “° *’ Din Europa Occidentals,
cele mai apropiate puncte de imbarcare sunt statiile de tren Szeged si
Lékdshaza.®®

n traficul intern, CFR Calitori asigurd transportul bicicletelor doar in
vagoane amenajate corespunzator, contra unui bilet de bicicletd in valoare
de 20 de lei. Bicicletele pliabile pot fi transportate gratuit in toate trenurile.

42 Competitive Cities — Reshaping the Economic Geography of Romania (Orase
competitive — remodelarea geografiei economice a Romaniei). Romania Regional
Development Program (Programul de Dezvoltare Regionald a Roméniei), 2013,
https://documentsl.worldbank.org/curated/en/664361468093270286 /pdf/Full-
report.pdf

43 Nemzetkdzi menetrendek (Orare internationale). MAV Csoport,
https://www.mavcsoport.hu/mav-start/nemzetkozi-utazas/nemzetkozi-
menetrendek

44 Budapest — Békéscsaba — Arad — Sighisoara / Sibiu— Brasov / Timisoara —
Craiova — Bucuresti, MAV Csoport,
https://www.mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/nk mnr _arad 22.p
df

4 Kerékparszallitas kiilféldre (Transportul de biciclete in striinitate). MAV
Csoport, https://www.mavcsoport.hu/mav-start/nemzetkozi-
utazas/kerekparszallitas-kulfoldre

46 MAV-START, Facebook, 8 mai 2019,
https://www.facebook.com/mavstart.nemzetkozi/posts/2349936968577124/
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Célatoriile Tn grup trebuie anuntate cu 72 de ore inainte, astfel incat
operatorul sd poatd organiza calatoria in functie de disponibilitatea
materialului rulant.®® * Tn practic, in judetul Timis nu sunt trenuri CFR
Calatori adaptate pentru transportul bicicletelor, ceea ce inseamni ci nici
trenurile inter regio nu pot transporta biciclete.

Tntr-un studiu realizat de Federatia European3 a Biciclistilor (ECF), care a
evaluat serviciile feroviare pe distante lungi in functie de sase indicatori,
CFR s-a situat in ultimul sfert dintre cele 69 de companii feroviare
analizate, cu un scor ,slab”, de 16%, atat in ceea ce priveste partea de
yhardware” {(numdrul de locuri oferite, sistemul de bike-sharing), cat si pe
cea de ,software” (rezervarea locurilor pentru biciclete si pretul biletelor,
canalele de vanzare a biletelor, multilingvismul site-ului web,
functionalitatea site-ului web). Autorii studiului subliniaza in special
dificultdtile de acces la informatii.>!

47 Két- és tébboldalu megallapodésok gylijteménye a nemzetkdzi vasuti utazasi
kedvezményekrél (Culegere de acorduri bilaterale si multilaterale privind
reducerile pentru cilatoriile internationale pe calea feratd). GYSEV,
https://www2.gysev.hu/sites/default/files/media/documents/ktgy 2019-

20 telies honlap 1. mod.pdf

48 Kerékparszallitds Magyarorszag turisztikai régidiba (Transportul de biciclete in
regiunile turistice din Ungaria). MAV Csoport, https://www.mavcsoport.hu/mav-
start/belfoldi-utazas/kerekparszallitas-magyarorszag-turisztikai-regioiba

“ Transport services of bicycles and skis {Servicii de transport de biciclete si
schiuri). CFR Calatori, https://www.cfrcalatori.ro/en/transport-services-bicycles-
skis/

50 Bicycles transport (Transportul de biciclete). CFR Cil3tori,
https://www.cfrcalatori.ro/en/bicycles-transport/

51 Cyclists Love Trains - An analysis of the bicycle friendliness

of European railway operators (Biciclistii iubesc trenurile. O analiza a gradului de
incurajare a folosirii bicicletei a operatorilor feroviari europeni). European
Cyclists’ Federation (ECF), iulie 2021,

https://ecf.com/system/files/Cyclists love trains report.pdf
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Incepand din
03.05.2022

in trenurite Regio Calator
cu urmaltoarele tarife:

1-70 km - 5 lei
peste 70 km - 10 lel

REGIOZ%
CALATORIS:

Figura 89: Reclama Regio Cilatori despre relansarea transportului bicicletelor

Figura 88: Statia de cale ferata Nerdu

Printre alfi operatori, InterRegional Caldtori pune la dispozitie zilnic un
vagon pentru aproximativ 30 de biciclete pe o pereche de trenuri
Timisoara—~Arad-Oradea. Tariful pentru bicicletele pe o distantd mai mica
de 100 km este de 4 lei, iar intre 100 si 200 km de 7 lei.>?

Regio Cilatori a reinceput transportul bicicletelor in data de 3 mai 202253
— pretul unui bilet pentru o bicicleta fiind de 5 lei pand la 70 km si de 10 lei
pentru distante mai mari. in judetul Timis, operatorul asigura 5 perechi de
trenuri pe zi intre Timisoara Nord si Sannicolau Mare-Cenad, 6 perechi pe
zi spre Jimbolia, 4 perechi pe zi spre Cruceni si 4 perechi pe zi spre Resita
Nord.>*

52 https://interregional.ro/ 54 Rute. Regio Cilitori, https://regiocalatori.ro/rute/
53 Regio Cilitori, Facebook, 3 mai 2022,

https://www.facebook.com/trencalatori/posts/pfbid031fYH|iZ4nM3r4Z2950uzZ2T6

9FJxsizcSQ7RsBMGfGuJTQArAJrgvaZCemAwNxYqdK5ml
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Y - [

una linie dezafectatd,™ ™™ linie abancloat)55

M D

Figura 90: Reteaua feroviard din judetul Timis si zonele limitrofe (**** |inje pincipala‘i,— linie sec

55 OpenRailwayMap, https://www.openrailwaymap.or,

60




Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

3.3.3.3 Transportul intermodal

Experienta vizitelor efectuate in gdrile din judetul Timis arata c3, de
obicei, nu existd deloc parcari pentru biciclete; iar acolo unde exista,
acestea sunt predominant invechite, fara facilitdti moderne de sustinere si
blocare a cadrului sau acoperire. Practica mobilitatii multimodale este, de
asemenea, in general absenta.

Figura 91: Gara Figet ® da, zilnic = da,ungori  » nu, niciodata

' Figura 92: Folosesti bicicleta pgné_la cea mai apropiata statie de transport in
Conform sondajului realizat in cadrul prezentului proiect in judetul Timis,

in prezent, doar 2% dintre respondenti combini zilnic bicicleta cu
transportul in comun si 19% ocazional. Transportul multimodal ar fi cel mai bine promovat prin amenajarea de

parcari securizate pentru biciclete si prin dezvoltarea serviciilor de
transport public.

comun sau pand la gara? (sistem de transport intermodal) (n=936)
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Parcare sigurd/supravegheat pentru

biciclete 701
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Figura 93: Care ar fi conditia sa folosesti bicicleta in sistemul de transport
intermodal (pana la sau de la statiile de transport public/gari)? (n=932)

3.3.3.4 Parcarea publicd pentru biciclete

Parcarea bicicletelor in spatii publice in interiorul localitatilor este
solufionata doar partial: existd rasteluri pentru biciclete langa scoli si langa
unele institutii care atrag trafic de persoane, desi adesea amplasarea sau
configuratia acestora nu este tocmai adecvata. De asemenea, unele unitati
de productie si alte tipuri de angajatori au pus la dispozitia angajatilor
parcari pentru biciclete, de obicei cu acoperire, in incintd. Diferenfele
regionale pot fi observate si in acest domeniu: in timp ce in localitétile de
cdmpie, cu o traditie puternicd cdnd vine vorba despre utilizarea
bicicletelor, oferta este adecvatd cererii, cel putin din punct de vedere
cantitativ, numarul de locuri de parcare pentru biciclete in zonele
deluroase este neglijabil.

Figura 94: Diferite facilitdti de parcare pentru biciclete si solutii improvizate
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Un exemplu de buna practicd este parcarea inchisd pentru biciclete de
langd cladirea Consiliului Judetean Timis, care in prezent este liber
accesibild, dar care urmeazd sa fie exploatata cu ajutorul unei aplicatii
mobile. Aceastd solutie este practicd pentru cei care vin aici Tn mod
regulat cu bicicleta si raman pentru perioade mai lungi de timp (de obicei,
angajatii), dar nu inlocuieste rastelurile pentru biciclete usor accesibile de
langa intrarea principald, intr-o locatie vizibild si pentru vizitatorii
ocazionali, care raman pentru perioade mai scurte.

Figura 95: Un exemplu de bunércticé: parcarea inchisa pentru biciclete langa
clddirea Consiliului Judetean Timis

Conform sondajului realizat Tn judetul Timis in cadrul prezentului proiect,
utilizatorii sunt cel mai mult nemultumiti de lipsa parcarilor publice
pentru biciclete pe traseul lor tipic, criteriul depunctat cel mai mult de
respondenti.

Potrivit sondajului national din anul 2018, 49,1% dintre respondenti au
declarat c¢a nu au la dispozitie parcéri pentru biciclete si doar 12,2% au
declarat cd parcérile disponibile pentru biciclete sunt intr-o stare destul de
buni. Tn zonele rurale 86,6% si in zonele urbane 53,2% nu au acces la piste
pentru biciclete; in ambele cazuri, peste jumatate dintre cei care au acces
la parcari pentru biciclete considera calitatea acestora mai degrab3a buni.

%6 Concluziile sondajului CATI efectuat in randul public general. Agentia pentru
Dezvoltare Regionald a Regiunii de Dezvoltare Sud — Est, ianuarie 2018
https://drive.google.com/file/d/1XvWUxI8d7KrrRYYmUsfoCMuDKmnf-qD4/view
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44,4% dintre localitdtile acoperite de ONG-urile respondente si 38,0%
dintre localitatile respondente au parcéri pentru biciclete. >®

3.3.4 SERVICIl, COMUNICARE

in plus fatd de infrastructura liniar, serviciile conexe joacd un rol
important in ceea ce priveste gradul de incurajare a folosirii bicicletei
specific unei zone.

Servicii importante pentru utilizarea bicicletei ca mijloc de transport:

e transportul bicicletelor in vehiculele de transport public, tarifare
stimulativa

e transport multimodal: facilitati park-and-ride, biciclete publice

e service pentru biciclete, pompe publice pentru biciclete, puncte de
service

¢ informatii: aplicatii de planificare a traseului (online), indicatoare
de orientare (offline)

Servicii importante pentru utilizarea bicicletei in scopuri de agrement,
inclusiv pentru cicloturism:

e transportul bicicletelor in vehiculele de transport public, tarifare
stimulativa

s |ocuri de odihnd, puncte de incarcare pentru bicicletele electrice,
puncte de aprovizionare cu apa potabila pentru biciclisti

e servicii de inchiriere de biciclete

e service pentru biciclete, pompe publice de biciclete, puncte de
service cu autoservire

e cazare, catering

e atractii turistice

e tururi ghidate, pachete turistice
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e informatii privind serviciile, rutele (atat online, cat si offline),
aplicatii de planificare a traseelor (online), indicatoare de orientare
si de informare

Agrement / turism
Transport * inchiriere de biciclete
¢ locuri de odihna
= transport .
1 *  cazare, catering
multimodal

= atractii
* tururighidate

¢ transport de biciclete
* service pentru biciclete
e informatii

Servicii de bazd legate de traseu

Tn unele localititi este disponibil cate un punct de aprovizionare cu api
potabild (de obicei o cismea publici).”” Sunt disponibile sporadic locuri
de odihnd amenajate pentru biciclisti si addposturi pentru ploaie. Acestea
sunt amplasate de-a lungul pistei de biciclete de pe malul canalului Bega si
existd, de asemenea, locuri de odihna locale sau turistice generale, care nu
sunt destinate in mod special biciclistilor

57 Experientele vizitelor la fata locului si OpenStreetMap / Overpass Turbo
https://overpass-turbo.eu/"amenity=drinking water"
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Figura 96: Cismea publica (Zolt) / Zona de t;ci-ihné_d_e langa pista de bicic
pe malul canalului Bega

Cazare, catering, atractii turistice

Serviciile conexe de cazare, alimentatie publica si atractii turistice — care
ar avea rolul de a incuraja cicloturismul, sunt la ora actuala sporadice; si
totodatd se remarcd o lipsa de constientizare a nevoilor speciale ale
turistilor care se deplaseaza cu bicicleta. Nu exista nicio sustinere pentru
cei care oferd servicii prietenoase cu bicicleta sau eticheta ,servicii
prietenoase cu bicicleta” la nivel national sau judetean. Cu toate acestea,
exemplul pistei de biciclete de pe malul Begdi ne aratd ca acolo unde sunt
implementate lucrdri de infrastructurd velo, serviciile conexe incep sa
prinda viata si chiar se transforma in afaceri profitabile.



Figura 97: Restaurant de langa pista de biciclete de pe malul Begai
Service pentru biciclete si alte servicii

Situatia actualda a magazinelor de biciclete, atelierelor de service si a
punctelor de service cu autoservire este urmatoarea:

o Tn orasele mai mari, ca rispuns la cererea locald, si uneori si in
localitatile mai mici existd magazine de biciclete si ateliere de
service.®

s Deocamdatd, un punct de service cu autoservire (self-service) si
pompa o publica de bicicletd pot fi gasite doar in parcarea inchisa
de biciclete de 1ang clddirea Consiliului Judetean Timis.>®

Sistem de partajare a bicicletelor (bike-sharing) si de inchiriere de biciclete

Timisoara dispune de un sistem de bike-sharing numit VeloTM cu 34 de
statii, care pot fi utilizate pentru deplasari scurte in interiorul orasului. *

Posibilitatile de inchiriere de biciclete (pentru turism si Tn scopuri
agrement) sunt limitate. Experienfa noastra aratd ca nici in Timisoara nu

58 Experientele vizitelor la fata locului si OpenStreetMap / Overpass Turbo
https://overpass-turbo.eu/"shop=bicycle"

5 Experientele vizitelor la fata locului si OpenStreetMap / Overpass Turbo
https://overpass-turbo.eu/"amenity=bicycle repair station"

%0 veloTM. STPT, http://www.ratt.ro/velo tm.html
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existd servicii de inchiriere de biciclete stabile, fiabile si accesibile
publicului larg, ci doar incerciri punctuale si de scurtd durati. In cadrul
proiectului Eco Timis, au fost achizitionate 14 biciclete pentru inchiriere,
care sunt disponibile in comunele Satchinez, Padureni/Sag si Margina,
precum si intr-o pensiune.5! in primévara anului 2020, a fost lansati o

initiativd de inchiriere de biciclete electrice sub numele Go Electric (Goe),
62 63

dar nu s-a dovedit a fi de durata.

Figura 98: Punct de service cu autoservire langéd primaria judetului / statie
VeloTM

Conform sondajului national realizat in anul 2018, 44,4% dintre localitdtile
acoperite de ONG-urile respondente (probabil cd o mare parte dintre
acestea sunt localizate in orase mari) au un sistem de bike-sharing, 88,9%
au magazin de biciclete si 82,9% au service de biciclete. 24% dintre

51 Eco Timig. APDT Timis, https://turismtimis.ro/eco-timis/

62 Goe, un serviciu de inchiriere biciclete electrice pentru timisoreni. Timisoara
azi, 29 mai 2020, https://timisoaraazi.ro/goe-un-serviciu-de-inchiriere-biciclete-
electrice-pentru-timisoreni/

% Goe, Facebook, https://www.facebook.com/goe.romania/
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localitatile respondente au un sistem de bike-sharing, 58% au cel putin un
magazin de biciclete si 44% au service pentru biciclete.

Hérti

O initiativa progresista a fost publicarea in anul 2021 a unei harti velo
judetene cu o realizare sofisticatd, care include si rute recomandate (a se
vedea subcapitolul 3.3.2.3) cu informatii detaliate si profiluri de traseu pe
verso.

8 Concluziile sondajului CATI efectuat in randul public general. Agentia pentru
Dezvoltare Regionala a Regiunii de Dezvoltare Sud — Est, ianuarie 2018
https://drive.google.com/file/d/1XvWUxI8d7KrrRYYmUsfoCMuDKmnf-gD4/view
® Iron Curtain Trail Booklet (Brosura Iron Curtain Trail),
https://eurovelo.hu/ev13#maps-guides
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Figura 99: Harté velo judeteana (APDT Timis)

Michael Cramer a editat, in limbile engleza si germand, o publicatie despre
EuroVelo 13, cu descrierea traseelor. ® El este, de asemenea, autorul unei
serii de ghiduri imprimate pe hartie impermeabild, cu harti, publicate in
2014, al cérei volum V acopers sectiunea dintre Szeged si Marea Neagra. %

% Europa-Radweg Eiserner Vorhang 5 Siidost-Europa
Von Szeged nach Rezovo am Schwarzen Meer (Traseul european pentru biciciete
»Cortina de Fier”— Europa de Sud-Est, de la Szeged la Rezovo pe Marea Neagr3).



Tn cadrul proiectului Tour de Banat a fost realizati si o hart3 a traseelor sia
atractiilor turistice din zond, care este disponibild in aplicatia mobila Tour
de Banat.*’

interreg-iPACET I
ioterrel - IPACRE IS

interreg ~-IPACBC
Remm;?s«bh !
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DeTunr 1: The Big Banul
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Figura 100: Publicatia Tour de Banat

Planificarea si urmdrirea traseului

Nu exista o platforma online unica si fiabila care sd acopere judetul Timis,
de unde turistii sa se poata informa din timp despre posibilele trasee si
excursii.

978-3-85000-757-3. Verlag Esterbauer,
https://www.esterbauer.com/db_detail.php?buecher code=ICTN5
https://eurovelo.hu/evl3#maps-guides

7 Tour de Banat https://tourdebanat.com/ro/

© Bikes Route. Discover Timis,

https://discovertimis.com/en/places?cat type=traseu-biciclete 1530605704
% Discover Timis . Google Play,
https://play.google.com/store/apps/details?id=net.eventya.android.timis
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Website-ul judetean de turism Discover Timis propune o gama largd de
excursii cu bicicleta. De asemenea, pot fi vizualizate traseele acestora pe
site-ul extern bikemap.net, dar numai abonatii premium le pot descédrca in
format gpx sau kml.®® Traseele pentru biciclete sunt disponibile si in
aplicatia Discover Timis.®

Rutele recomandate pot fi descircate in format gpx de pe site-ul web al
proiectului Eco Timis; o hartd sinoptica este disponibild in format pdf si
Google Maps.”® Pagina de socializare a proiectului functioneazd fin
permanentd.” Harta Google Maps este disponibild si prin site-ul de turism
al judetului.”

Aplicatia oficiala EuroVelo include descrieri generale si o harta sinoptica,
precum si profilurile de relief ale diferitelor sectiuni de traseu si cateva
atractii turistice.”

Alte aplicatii externe pentru planificarea traseelor si/sau de navigatie:

e https://www.outdooractive.com/ — este un serviciu international
care ofera 5 trasee pentru biciclete si 14 trasee de mountain bike
in judetul Timis la inceputul lunii august 2022.

e https://www.bikemap.net/ — este un planificator de trasee pentru
biciclete bazat pe OpenStreetMap (OSM) (profil altitudinal, cu
evidentierea celor mai populare trasee pe o harta termica). Contine
si o serie de sugestii de trasee pentru biciclete ale utilizatorilor din
judet; este folosit si de site-ul de turism al judetului Timis.

¢ https://muntii-nostri.ro/ro/trasee — prezinta trasee de mountain
bike in Romania. Acesta nu include trasee din judetul Timis.

70 Locatii turistice Eco Timis, https://www.eco-timis-network.eu/locatii-turistice
1 Eco Timis/Eco Tamis, Facebook, https://www.facebook.com/Eco-
Timi%C8%99Eco-Tamis-505347273152034

72 Trasee Cicloturism Eco Timis. Discover Timis,
https://discovertimis.com/ro/places/trasee-cicloturism-eco-timis

73 Aplicatia EuroVelo. Eurovelo13. hu, https://eurovelo.hu/evl3#maps-guides
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Formarea si cultivarea atitudinii

Conform sondajului national de opinie realizat in anul 2018, in 33,3% dintre
localitatile reprezentate de asociatiile respondente, primaria este implicata
n organizarea de evenimente pentru promovarea folosirii bicicletei, in timp
ce ONG-urile sunt implicate in 85,7% dintre localitati. Masa Critica, Scoala
Velo si Recicleta sunt considerate a fi cele mai de succes evenimente, dar
sunt mentionate si o serie de alte evenimente (de exemplu, tururi de
ciclism, concursuri, conferinte). Pentru Timisoara este relevanta si pagina
de Tnregistrare a traseelor pentru biciclete Vrem Piste.”

54,8% dintre localitdti au declarat ca sunt implicate in organizarea de
evenimente pentru promovarea folosirii bicicletei si 58% au declarat cd
asemenea evenimente sunt organizate de ONG-uri din localitate.”

Printre evenimentele de promovare, in luna iunie a anului 2022 a fost
organizat turul ciclist ,,Bartok” — intre Timisoara si Szeged, cu participarea
Asociatiei Varbastya (Bastionul Castelului) si a clubului de ciclism
Velocitas.”® 77 De asemenea, turul a atras atentia asupra importantei
construirii unui pod intre Magyarcsanad si Cenad.

Tn judetul Timis exist3 si cateva grupuri mari de socializare cu profil velo (2-
4 mii de persoane).”®

74Vrem Piste. Pedaleaza.ro, https://pedaleaza.ro/vrempiste/ 76 Turul Ciclist Bartok Kerékpértira, Facebook, https://www.facebook.com/Turul-
75 Concluziile sondajului CATI efectuat in randul publicului general. Agentia Ciclist-Bart%C3%B3k-Ker%C3%A9kp%C3%A1rt%C3%BAra-110093688360880
pentru Dezvoltare Regionald a Regiunii de Dezvoltare Sud-Est, ianuarie 2018 Turul Ciclist Barték. raceday.ro, https://raceday.ro/turul-ciclist-bartok-bela/
https://drive.google.com/file/d/1XvWUxI8d7KrrRYYmUsfoCMuDKmnf-qD4/view 78 Facebook, https://www.facebook.com/groups/CBTimisoara/

https://www.facebook.com/pedalleztm/

68
==




Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

3.4 REZUMATUL EVALUARII SITUATIEI

3.4.1 ANALIZA SWOT

Puncte tari Conditii geografice, sociale si economice Relief plat (zone de cAmpie, vai de rau)

Puncte tari Conditii geografice, sociale si economice Vaile raurilor ca potentiale trasee verzi

Puncte tari Conditii geografice, sociale si economice O populatie tanara si in crestere

Puncte tari Conditii geografice, sociale si economice Valori culturale, artistice si istorice ale resedintei de judet si ale imprejurimilor sale

Puncte tari Conditii geografice, sociale si economice Turism montan si rural in partea de est a judetului

Puncte tari Nevoi si obiceiuri de mobilitate Folosirea bicicletei ocazional este relativ raspandit

Puncte tari Nevoi si obiceiuri de mobilitate Folosirea bicicletei este prezent si popular in mod traditional in zonele de campie, in special

in zonele intravilane

Puncte tari Nevoi si obiceiuri de mobilitate Drumuri cu trafic redus in alte zone ale judetului

Puncte tari Reteaua existenta Drumurile nationale si judetene sunt in general drumuri asfaltate in stare buna
Puncte tari Reteaua existenta Retea feroviara densa

Puncte tari Reteaua existentd Transportul bicicletei pe unele linii feroviare regionale

Puncte tari Servicii, comunicare Sistem operational de bike sharing in Timisoara

Puncte tari Servicii, comunicare Harta velo judeteana

Puncte tari Servicii, comunicare Initiative locale si civice existente (asociatii, evenimente etc.)

Puncte slabe Conditii geografice, sociale si economice Efectul de impartire a raurilor mai mari (Timis, Mures)

Puncte slabe Conditii geografice, sociale si economice Relief (zonele de nord-est si sud-est)

Puncte slabe Conditii geografice, sociale si economice Relieful monoton poate fi un dezavantaj din punct de vedere turistic

Puncte slabe Conditii geografice, sociale si economice O clima insoritd si prea calda in timpul verii poate limita turismul cu bicicleta
Puncte slabe Conditii geografice, sociale si economice Distante mari intre localitati in zonele de cAmpie

Puncte slabe Nevoi si obiceiuri de mobilitate Ponderea relativ scdzuta a bicicletei in transportul zilnic
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Puncte slabe
Puncte slabe

Puncte slabe
Puncte slabe

Puncte slabe

Puncte slabe

Puncte slabe

Puncte slabe

Puncte slabe
Puncte slabe
Puncte slabe

Puncte slabe
Puncte slabe

Puncte slabe

Puncte slabe

Puncte slabe
Puncte slabe

Puncte slabe
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Nevoi si obiceiuri de mobilitate
Nevoi si obiceiuri de mobilitate

Nevoi si obiceiuri de mobilitate
Nevoi si obiceiuri de mobilitate

Nevoi si obiceiuri de mobilitate

Nevoi si obiceiuri de mobilitate

Nevoi si obiceiuri de mobilitate

Nevoi si obiceiuri de mobilitate

Reteaua existenta
Reteaua existenta
Reteaua existenta

Reteaua existenta
Reteaua existentd

Reteaua existentd

Reteaua existenta

Reteaua existenta
Reteaua existenta

Reteaua existenta

Evolutia demograficd nefavorabild in ceea ce priveste persoanele care se deplaseazd cu
bicicleta {mersul pe bicicletd este mai frecvent in randul persoanelor in varsta)

Bicicleta este incd privita de public mai degraba ca un mijloc de agrement decat ca un mijloc
de transport

Lipsa a sentimentului de siguranta personala pe drumuri

Puternic caracter sezonier datorita conditiilor nefavorabile pentru mersul cu bicicleta

Lipsa datelor privind traficul cu biciclete, lipsa masurdtorilor regulate ale traficului de biciclete

Trafic intens de autovehicule pe drumurile principale si pe cdile de acces suburbane ale
Timisoarei, pe principalele drumuri nationale si pe unele drumuri principale din alte localitati

Efectul separator al soselelor principale aglomerate, inclusiv pentru cei care merg pe jos;
locurile de trecere sunt putine si acelea dificil de traversat, atat pentru biciclisti cat si pentru
pietoni

Situatii de accidente catastrofale in special pentru pietoni si biciclisti

Efectul de separare al autostrazilor, lipsa posibilitdtilor de traversare

Numdr limitat de puncte de trecere rutiera a frontierei

Absenta unei retele velo principale la nivelul intregului judet (doar elemente individuale
sporadice)

Pista de biciclete de-a lungul raului Bega este intr-o stare deteriorata

Legaturile intre Timisoara si comunele invecinate sunt nerezolvate in majoritatea directiilor

Caini lasati liberi in zone mai izolate, ferme si cantoane de paza de langa diguri

Calitatea variabild a facilitatilor pentru biciclisti de la o localitate la alta, adesea slab
dezvoltate, conexiuni nerezolvate

Semnalizarea de trafic este adesea incompleta si neclard
Neglijenta si lipsa de intretinere a anumitor elemente de infrastructura

Traseele pentru biciclete nu sunt (sau nu sunt corect) marcate, semnalizate



Puncte slabe

Puncte slabe

Puncte slabe
Puncte slabe

Puncte slabe

Puncte slabe
Puncte slabe

Puncte slabe
Puncte slabe
Oportunitati
Oportunitati

Oportunitati
Oportunitati
Oportunitati
Oportunitati
Amenintdri
Amenintari

Amenintdri
Amenintéri

Reteaua existenta

Reteaua existentd

Reteaua existenta
Reteaua existenta

Reteaua existentd

Servicii, comunicare
Servicii, comunicare

Servicii, comunicare

Servicii, comunicare

Conditii geografice, sociale si economice
Nevoi si obiceiuri de mobilitate

Reteaua existentd

Reteaua existenta

Reteaua existenta

Servicii, comunicare

Conditii geografice, sociale si economice
Nevoi si obiceiuri de mobilitate

Nevoi si obiceiuri de mobilitate
Nevoi si obiceiuri de mobilitate

3.4.2 HARTA CU PROBLEMELE IDENTIFICATE
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Servicii feroviare necompetitive (trenuri cu vitez3 redus3)

Nu existd posibilitatea de a transporta biciclete in trenurile internationale si interne pe
distante lungi

Lipsa unei parcari sigure pentru biciclete la gar3

Nu se practica mobilitatea combinata bicicletd/ tren.

Existenta unor locuri de parcare pentru biciclete doar la alte obiective, de calitate si grad de
amenajare diversa
Serviciile prietenoase cu biciclisti (cazare, restaurante) nu sunt foarte rispandite

Tnchirierea bicicletelor pentru turism si agrement este limitat

Serviciile de informare turisticd pentru biciclisti sunt incomplete

Limitari in ceea ce priveste posibilitatile de orientare si planificare a traseului

O expansiune generala al cicloturismului

Cresterea gradului de folosire a bicicletei datoritd pandemiei Covid19 si a restrictiilor de
cdlatorie

Aderarea planificatd a Romaniei la spatiul Schengen

Potentialul digurilor de protectie impotriva inundatiilor (in afara perioadei de inundatii)
Traseul cicloturistic european EuroVelo 13 trece prin judet.

Rolul economic al industriei bicicletelor

Suburbanizarea, extinderea urbana

Modele de navetad mai dispersate ca urmare a pandemiei Covid-19, lucru la distant si hibrid

Cresterea presiunii de motorizare
Cresterea utilizarii masinilor si a traficului odat3 cu relansarea economici
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4 MEDIUL DE DEZVOLTARE

4.1 CADRUL DE POLITICI

in Romania, prima initiativd nationald de planificare a unei retele de trasee
pentru biciclete a fost lansata in anul 2022 in cadrul proiectului Danube
Cycle Plans.”” ¥ Tema nu a fost abordaté la nivel regional sau judetean,
astfel incat nici in judetul Timis nu existi o strategie sau un plan integrat
care sa ghideze proiectele specifice de dezvoltare a infrastructurii, cu
exceptia planului de amenajare a teritoriului judetului Timis (PATJ Timis),
elaborat in anul 2013 Ia nivel judetean. Dar PATJ Timis contine foarte putine
informatii referitoare la mobilitatea cu bicicleta, desi sunt identificate deja
din anul 2013 anumite proiecte/initiative locale. Tn cadrul PATJ sunt
prevazute investitii

e in piste destinate bicicletelor mai ales pe arterele de circulatie cu
trafic intens;
e ininfrastructura pentru cicloturism.

Cu toate acestea, PATJ Timis nu considera aceasta form3 de mobilitate ca
fiind o prioritate strategica si nici nu contribuie la realizarea obiectivelor
stabilite. De exemplu, sunt mentionate variantele ocolitoare, insulele
pietonale, controlul drumurilor si altele asemenea solutii pentru a reduce
impactul negativ al traficului, adica mobilitatea este tratatd in contextul
nevoilor transportului individual motorizat.

La nivel local, datorita cerintelor UE, marile orase dispun de planuri de
mobilitate urbana durabila (PMUD), dar in cadrul acestora, strategiile si

7 Interreg Danube Transnational Programme — Danube Cycle Plans
https://www.interreg-danube.eu/approved-projects/danube-cycle-plans

8 panube Cycle Plans, INCDT https://incdt.ro/danube-cycle-plans

8 Planul de mobilitate urbani durabil3. Prim&ria Municipiului Timisoara,
https://www.primariatm.ro/mobilitate/planul-de-mobilitate-urbana-durabila/
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planurile de retea pentru anumite moduri de transport, cum ar fi mersul cu
bicicleta, sunt putine si foarte rare. in judetul Timis, PMUD -ul Timisoarei
acoperd 15 comune din polul de crestere.®! Lugoj are un PMUD, # iar
Jimbolia intentioneazd s& pregiteascd unul® Mentiondm, cd in
conformitate cu legislatie specifica in domeniul urbanismului, orice UAT,
indiferent de rangul localitatii, daca face parte dintr-o zona metropolitana
sau periurband, trebuie sa aibd un PMU, ca un studiu preliminar pentru
PUG.

O altd problema este faptul cd majoritatea oraselor din Romania nu au
planuri urbanistice generale (PUG) actualizate, ceea ce duce la extinderea
necontrolatd a zonelor urbane. Zonele cu destinatie unica rezultate (de
exemplu, zone rezidentiale, zone industriale, zone comerciale} nu sunt
adesea conectate la zonele construite existente, ceea ce nu numai ca duce
la probleme de transport pe termen scurt, dar face dificila furnizarea de
servicii adecvate pe termen lung. n plus, in absenta unui PUG actualizat,
PMUD si punerea sa in aplicare nu se pot incadra in obiectivele si orientérile
generale de dezvoltare urband, ceea ce poate duce la perturbdri in
dezvoltarea asezarilor.

Speram ca prezenta strategie are va avea un rol de coordonare, si cel putin
la nivelul judetului Timis, prin aplicarea strategiei, se vor realiza proiecte
care vor demonstra faptul cd mobilitatea inteligenta si comuna nu este o
alternativa, ci cel mai important factor pentru rezolvarea problemelor de
trafic in localitatile urbane.

82 plan de Mobilitate Urban& Durabild al Municipiului Lugoj - Raport final.
https://www.primarialugoj.ro/Continut_site/fisiere pdf index/Plan%20de%20M
obilitate%20Urbana%20Lugoi%20-%2009%2012%202016.pdf

83 https://www.facebook.com/orasuliimbolia/posts/10158997372858271
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4.2 PROIECTE CONEXE

Proiectele in curs de implementare, cu planuri elaborate sau in pregatire,
care includ (si) dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete, sunt prezentate
in tabelul si harta de mai jos.

1 EuroVelol3 Timis studiu de
fezabilitate /
DALI in curs
de realizare
2 reabilitarea Timis Timisoara Timisoara existd un
pasajului care studiu de

leagd Timigoara fezabilitate /
de Utvin si de DALI

zona industriala

Freidorf - Pasajul

Slavici-Polona

3 Calea Buziasului Timis Timisoara Timisoara in curs de

implementare

4 Drumul Timis Mosnita Judetul Timis  in curs de
Timigoara- Noud implementare
Mogsnita Noud

5 Inelul 4 (str. Timis Timisoara Timisoara implementat
Madcin - str.

Constructorilor)

6 Timisoara- Timis Timisoara, Judetul Timis  proiect tehnic
Dumbravita- Dumbravita, n curs de
Giarmata Giarmata pregatire

7 Pasaj Solventul Timis Timisoara Timisoara n curs de

implementare

8 Magistrald verde  Timis Timisoara Timigoara studiu de
Calea Sagului fezabilitate /

DALl in curs
de realizare

9 Strada Constantin  Timis Timisoara Timisoara implementat
Prezan (Lidia)

10 Bulevardul Loga Timis Timisoara Timisoara implementat
si Bulevardul
Eminescu
74

11

12
13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

Strada Budai
Deleanu si Strada
Banatului

Strada Termal
strazile Mihai
Eminescu, 1 Mai
si Avram lancu
Dumbrava - Faget

Dumbrava -
Traian Vuia

Timisoara-
Ghiroda

Str. Gheorghe
Lazar
Dezvoltarea
infrastructurii
pentru turismul
balnear in
statiunea Buzias
partea vesticd a
Inelului 4 / pod
de la Solventul

Radiala Vest

Modernizarea
Di691 - pista
pentru biciclete

Construire pista
pentru biciclete
in localitatea
Giarmata Vii
Drumul Boilor

Timis

Timis

Timis

Timis

Timis

Timis

Timis

Timis

Timig

Timis

Timis

Timis

Timis

Timigoara

Deta
Deta

Dumbrava,
Faget

Dumbrava,
Traian Vuia

Ghiroda
Timisoara

Buzias

Timigoara

Timisoara

Giarmata Vii

Timisoara

Timigoara

Deta
Deta

Dumbrava,
Faget

Dumbrava,
Traian Vuia

Timisoara

Buzias

Timisoara

Timisoara

Judetul Timis

Ghiroda

Timisoara

implementat

implementat
in curs de
implementare

proiect tehnic
in curs de
pregdtire
proiect tehnic
n curs de
pregétire

n curs de
implementare
Implementat

n curs de
implementare

studiu de
fezabilitate /
DALl in curs
de realizare
studiu de
fezabilitate /
DAL in curs
de realizare
exista un
studiu de
fezabilitate /
DALI

existd un
studiu de
fezabilitate /
DALI

in curs de
implementare



24

25

26

27

28

29
30

Asigurarea
infrastructurii
pentru transport
verde in comuna
Sandra -
Realizarea de
piste pentru
biciclete la nivel
local

Pista de biciclete
intre Deta si
Opétita
Dezvoltarea
infrastructurii de
transport verde —
pistd de biciclete
fn comuna
Mosnita Noud
Dezvoltarea
infrastructurii de
transport verde —
Piste pentru
biciclete in
Comuna Mosnita
Noud, judetul
Timis
Dezvoltarea
infrastructurii de
transport verde —
Pista de biciclete
in comuna
Dumbrivita
Strada Mures
Strada Tarcului -
Bulevardul lon
Creangd

Timis

Timis

Timis

Timis

Timis

Timis
Timis

Sandra,
Uihei

Deta,
Opétita

Mosnita
Noua

Mosnita
Noud

Dumbrdvita

Dumbravita
Dumbravita

Sandra

Deta

Mosnita
Noua

Mosnita
Noua

Dumbravita

Dumbravita
Dumbravita

sugestie

sugestie

sugestie

sugestie

sugestie

sugestie
implementat
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31

32

33

34

Dezvoltarea
infrastructurii de
transport verde -
Piste pentru
biciclete in
Comuna Sacélaz,
judetul Timis
Dezvoltarea
infrastructurii de
transport verde —
Piste pentru
biciclete in
Comuna
Giarmata, judetul
Timis

Cu bicicleta prin
vest

Reabilitarea
coronamentului
digului de
aparare $i
crearea
infrastructurii
traseului
cicloturistic pe
sectorul Felnac,
judetul Arad —
Cenad, judetul
Timis

Timis Sdcalaz

Timis Giarmata

Timis, Arad, mai multe

Hunedoara, localitati

Caras

Severin

Timis, Arad mai multe
localitati

Sacalaz

Giarmata

Parteneriat
UAT Judetul
Timis (lider),
UAT Judetul
Arad, UAT
Judet
Hunedoara
si UAT
Judetul
Carag
Severin
ABA Mures

sugestie

sugestie

studiu de
fezabilitate /
DALI in curs
de realizare

sugestie
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35 Traseu Timis mai multe ABA Banat sugestie q drum Modernizarea DJ691 Judetul Timis  in curs de
cicloturistic dig localitati public implementare
rdu Timis mal 5 drum Centura Timisoara Sud CNAIR in curs de
sténg, tronson public implementare
Albina - frontiera 6 drum Drumul de leg&turd dintre CNAIR n curs de
Serbia public autostrada A1 si DN 69 implementare

36 Dezvoltarea Timis Giarmata, Giarmata sugestie Timisoara — Arad
infrastructurii de Cerneteaz 7 drum Autostrada Al sectiunile E1 ~ CNAIR existd un proiect
transport verde — public si E2, relocare DC100 tehnic
Piste pentru 8 drum Centura Timisoara Vest CNAIR proiect tehnic in curs
biciclete in public de pregitire
localitatile
Giarmata si
Cerneteaz,
judetul Timis

37 Tronsonul Timis Cerneteaz Giarmata sugestie
suportat din bani
proveniti din
bugetul local

38 Pistele de Timis Jimbolia Jimbolia sugestie
biciclete si de
alergare (Jimbolia
- frontiera)

39 Pistd de biciclete  Timis limbolia Jimbolia sugestie
n zona baltilor

Alte proiecte majore de transport (feroviar, rutier) care afecteazd
dezvoltarea retelei velo sunt cuprinse in tabelul de mai jos.

1 cale Modernizarea liniei CFR existd un studiu de
ferata feroviare Caransebes — fezabilitate / DALl
Timisoara — Arad
2 cale Realizare conexiune CFR exista un studiu de
feratd feroviard cu Aeroportul fezabilitate / DALI
International Traian Vuia
Timisoara
3 drum Autostrada Timisoara— CNAIR studiu de fezabilitate
public Moravita (A9) / DALL in curs de
realizare
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4.3 CONTEXTUL JURIDIC S| ORGANIZATORIC

Infrastructura pentru deplasarile cu bicicleta este grupata in functie de mai
multe categorii:

e rute si trasee cicloturistice

e trasee cicloturistice montane

e trasee informale, mai ales montane

e piste, drumuri dedicate circulatiei cu bicicleta.

Pentru pistele destinate bicicletelor existd un standard national din 1991,
STAS 10144/2-91, care reglementeaza proiectarea pistelor, dar din lipsa
surselor bugetare, pana in anii 2010, prea putine piste au fost construite,
iar cele construite sunt mai ales in localitdti urbane cu trafic intens,
aglomerate, si in anumite zone transfrontaliere, in cadrul proiectelor
finantate din Fondul European pentru Dezvoltare Regionala.

fn conformitate cu standardul mentionat, urméitoarele aspecte trebuie
respectate in constructia pistelor destinate bicicletelor:

e spatiu de siguranta dintre drum si pista este 1-1,5 m, calculat de la
acostamentul drumului

e declivitatea longitudinald maxima este 4%, sau maxim 7% pentru
un tronson de maxim 75 m, 6% pentru 150 m sau 5% pentru 300 m

e |atimea minima este 1 m pe banda, sau 1,5 m pentru 2 benzi si un
sens de circulatie, respectiv 2 m pentru 2 benzi in ambele sensuri
de circulatie

e pentru pistele respective sunt prevdzute elemente constructive
similare cu cele pentru trotuare.

Conform legislatiei in vigoare, pistele pentru. biciclete sunt incluse in
infrastructura de drumuri, reglementatd prin Ordonanta nr. 43 din 28
august 1997 privind regimul drumurilor, care contine urméitoarele
specificatii:

e drumurile pentru biciclisti sunt cdi de comunicatie terestrd din
interiorul sau exteriorul localitatilor, proiectate si construite special
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pentru circulatia biciclistilor, al caror traseu poate fi identic sau
diferit de cel al drumurilor existente in zona

o drumurile pentru biciclisti pot fi de interes national, judetean sau
local

e voravea minimum doua benzi de circulatie, fiecare avand o latime
de minimum 1,20 metri

e drumurile pentru biciclisti de interes national apartin proprietatii
publice a statului si cuprind drumurile pentru biciclisti care
traverseaza localitati aflate pe raza teritoriald a cel putin doua
judete

e drumurile pentru biciclisti de interes judetean fac parte din
proprietatea publicd a judetului si cuprind drumurile pentru
biciclisti care traverseazd localitdti aflate pe raza teritoriald a
aceluiasi judet

e drumurile pentru biciclisti se vor construi in urma unor studii de
necesitate si cost-eficienta astfel:

o 1in afara localititilor pe un traseu diferit de cel al
drumurilor publice existente sau paralel cu acestea, in
functie de rezultatul studiului;

o 1n interiorul localitatilor daca nu existd piste pentru
biciclisti si nu s-a decis cd aceasta este solutia cea mai
fiabild

Din nefericire, normele legale in domeniul urbanismului nu fac referire la
circulatia cu bicicleta si nici Legea 350 din 6 iunie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul nu contine prevederi in acest sens. Regulamentu!
general de urbanism, un document de referintda pentru elaborarea
regulamentelor locale de urbanism, respectiv pentru alte documente de
urbanism de diferite niveluri, nu contine referiri la mersul cu bicicleta, in
ciuda faptului cd, de exemplu, sunt exigente bine reglementate pentru
locuri de parcare pentru constructii noi.

in domeniul urbanismului, singura exceptie este planul de mobilitate
urband, introdus in normele de urbanism din 2016, ca urmare a aplicérii
politicii de mobilitate durabila a UE in Romania, incepand cu perioada de
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programare 2014-2020, unde elaborarea planurilor de mobilitate urbana
durabild/sustenabild a fost conditia finantarii in cadrul Programului
operational regional pentru proiecte de infrastructura si de mobilitate.

Trebuie remarcat faptul cd, pana si in planurile de mobilitate urbanj,
mersul cu bicicleta este mentionat doar ca "mod de transport alternativ",
ceea ce inseamna cd, si in prezent, abordarea bazata pe véarful de trafic de
15 minute este baza de calcul pentru proiectarea drumurilor, iar reducerea
traficului, reducerea cererii pentru transportul motorizat, nu este o
practicd obisnuita in proiectarea infrastructurii rutiere si urbane.

Cea mai mare problema pana acum a fost aceea ca proiectele in domeniul
mobilitatii au luat in considerare numai partea de infrastructurad propriu-
zisd, adicd drumul in sine, fdra rezolvarea problemelor legate de:

e contextul de trafic - s-a construit unde initiatorul a avut parcele
libere,

e nevoile si cerintele populatiei - consultarea populatiei,

¢ conectivitate cu alte moduri de transport public (tren, transport
public local, sistem P+R),

e semnalizarea clard, inclusiv pentru drumuri publice (cu trafic
motorizat),

e separarea fluxului pe bicicletd fata de fluxul pietonal,

e asigurarea continuitatii infrastructurii (fard conexiune cu zone in
afara zonei studiate),

e mentenanta si reparatii necesare, administrarea si gestionarea
infrastructurii, inclusiv deszdpezirea, curatarea carosabilului si
inlocuirea elementelor deteriorate,

e [ipsa infrastructurii conexe, cum ar fi rastelurile de biciclete,
iluminatul public, gestionarea deseurilor, locurile de odihn3,
refugiile,

e comunicare si constientizare pentru grupuri tinta, inclusiv pentru
soferi,

e context economic, cum ar fi turism, monumente, cultura si locuri
de munca.
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in anul 2022 a fost adoptatd H.G. nr. 441 din 30 martie 2022 pentru
aprobarea normelor metodologice privind crearea, amenajarea si
omologarea traseelor de cicloturism, prin care guvernul a dat startul pentru
realizarea investitilor in domeniu, asigurand cadrul legal pentru omologare,
respectiv pentru rezolvarea unui set de probleme, cum ar fi administrarea
traseelor, etc.

Cea mai mare noutate este cd traseele sunt permise nu numai pe
infrastructura dedicatd mobilitatii cu biciclete, dar si pe urmatoarele tipuri
de drumuri, inclusiv pe cele private:

e piste pentru biciclete,

e drumuri pentru ciclisti,

e drumuri de utilitate privata deschise circulatiei publice de cdtre
proprietarii si administratorii acestora,

o suprafete de rulare amenajate in zona de protectie aferentd
drumurilor deschise circulatiei publice,

e drumuri forestiere, poteci si trasee amenajate in fondul forestier,
cu acordul administratorului sau proprietarului si in conditiile
stabilite de acesta,

e digurile si zonele de protectie impotriva inundatiilor ale cursurilor
de apa care pot fi amenajate ca trasee cicloturistice, dar numai cu
mentinerea rolului de aparare impotriva inundatiilor si asigurarea
interventiei rapide pe poteci,

e eventuale alte tipuri de cdi de comunicatie deschise circulatiei
bicicletelor.

Prevederile HG 441/2022 sunt diferite fata de prevederile OG 43/1997,
adica definitia traseelor de interes national presupune infrastructurad in
minim 3 judete, in loc de 2 judete. A fost introdusa inclusiv notiunea de
nivelul regional pentru trasee cicloturistice, dar nu sunt mentionate
traseele judetene.

Administrarea traseelor va fi facuta de unitatile administrativ teritoriale,
adica judete, municipii, orase si comune, respectiv formele asociative ale



acestora, sau, eventual, de catre organizatii neguvernamentale fin
parteneriat cu UAT-uri.

in sarcina administratorului traseului sau segmentului de traseu intri toate
lucrdrile de amenajare, marcare, omologare, intretinere, modificare,
inchidere temporard sau definitivd, promovare, realizarea si intretinerea
unor elemente complementare si orice alte tipuri de lucrdri sau servicii
digitale pentru buna functionare a traseului cicloturistic. Pentru
intretinerea traseelor cicloturistice sunt obligatorii urmétoarele tipuri de
lucrdri, minim o data pe an:

o verificarea starii a infrastructurii;

e curdtarea, repararea, imbunatdtirea potecilor, pietruirea sau
repietruirea, taluzarea pistelor, etc.;

e finlocuirea/repararea stalpilor, indicatoarelor, inscriptiilor si
semnelor de marcaj.

in ultimele decenii asociatiile active in domeniu au avut mai multe
initiative, inclusiv propuneri legislative privind:

e omologarea traseelor cicloturistice ~ in anul 2016 a fost initiat o
hotdrare a guvernului pe aceastd temd, cu un continut similar cu
HG 441/2022, care ar reglementa inclusiv Reteaua nationald de
trasee cicloturistice marcate, denumite in HG-ul recent ROVELO,

e editarea unui ghid de proiectare, sau chiar a unui normativ este
planificat inca din 2016, dar documentul nu a trecut peste stadiul
de consultare si nu a intrat niciodata in faza de aprobare a notei de
fundamentare,®

e standardul national specific privind marcajele rutiere contine,
incepand cu anul 2017, denumirea de ,traseu sugerat pentru
biciclete” — detaliat pe latimea drumului (centrald sau lateral3) si
pe tipuri de parcari, inclusiv pentru intersectii; iar incepand cu anul
2021 sunt prevazute si treceri pietonale la piste pentru biciclete si

% Ghid metodologic de reglementare a proiectirii, executiei,
utilizarii si mentenantei lucrérilor de infrastructurd pentru biciclete
https://www.mdlpa.ro/pages/proiecteindesfasurare
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marcaje pentru zone de preselectie®® — este remarcabil faptul ci
standardul specific a fost elaborat in parteneriat cu firme de
specialitate, asociafii profesionale si civile, respectiv UAT-urile,
printre altele si Municipiul Timisoara,

e circulatia pe drumurile forestiere nu a fost reglementata, deoarece
circulatia pe aceste drumuri era interzis3. nsd, incepand cu anul
2022, prin modificarea Codului Silvic, circulatia este permisa strict
pe drumurile forestiere, potecile si traseele amenajate —dar fiecare
administrator (ocol silvic) si proprietar are dreptul de a reglementa
accesul specific, cu conditii unice, astfel situatia a ramas totusi
haotica.

Cea mai importanta schimbare s-a realizat in Codul rutier, adicda OUG
195/2002 care contine definitii din 2022 referitori la:

e pistd pentru biciclete: ,subdiviziunea pdrtii carosabile, a trotuarului
ori a acostamentului, special amenajatd, semnalizatd si marcatd
corespunzdator”

e drum pentru ciclisti: ,cdi de comunicatie terestrd proiectate si
construite special pentru circulatia ciclistilor”.

Din 2020, bicicletele pot fi folosite pe drumurile publice numai in cazul in
care nu sunt amenajate piste, drumuri, benzi dedicate. Restrictia de varstd
(minim 14 ani) se aplicad numai pentru drumurile publice. Casca de protectie
este obligatorie pentru tinerii sub 16 ani. Codul rutier prevede si un
regulament specific pentru biciclete si trotinete electrice, tot din 2020, dar
regulamentul nu a fost emis pana acum.

Din 2021 este reglementat corect si semnalul luminos distinct pentru
biciclete. O alta noutate este introducerea marcajelor de trecere pentru
biciclisti pentru a le permite acestora sa traverseze strada. Codul rutier
reglementeaza si depdsirea bicicletei, fara echivoc, dar fird fraza celebr3
referitoare la minimul de 1,5 m: “realizeazd aceastd manevrd prin trecerea

https://www.mdlpa.ro/userfiles/Ghid%202016%20-
%20draft%20final%20v5 2%20(2).pdf
8 Vezi detalii in SR 1848-7:2015/A91:2021

81




Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

peste marcajul longitudinal de separare a sensurilor de circulatie ori de
separare a benzilor pe acelasi sens, cu cel putin jumdtate din ldtimea
autovehiculului atunci cand viteza acestuia de deplasare este mai mare de
50 km/h, sau cel putin prin incdlcarea acestor marcaje atunci cdnd viteza
de deplasare este de cel mult 50 km/h”.

in cadrul PNRR, sunt previzute reforme si in domeniul deplasérii cu
bicicleta — cea mai importantd fiind infiintarea Centrul National de
Coordonare Velo (CNCV). Acesta functioneaza, in prezent, in cadrul
Ministerului Dezvoltari, Lucrdrilor Publice si Administratiei, si a fost infiintat
printr-o hotdrare de guvern. CNCV este responsabil, printre altele, pentru
elaborarea strategiei nationale in domeniu, respectiv pentru functionarea
platformei nationale eVelo — proiectul integrat fiind finantat din PNRR. Tn
prezent, website-ul eVelo functioneaza, dar in majoritatea cazurilor sunt
postate pe site nhumai mesaje de gen "Aceste informatii sunt in curs de
elaborare de ciitre Centrul National de Coordonare Velo.” sau ”Continutul
este in curs de actualizare.”. De asemenea, aplicatii (in loc de eVelo cu
denumirea de Velo Romania) sunt accesibile, dar cu functii simplificate —
de exemplu in sectiunea pentru planificare presupunem ca ar fi vorbade o
sectiune interactivd, in schimb se ofera doar cateva sugestii referitoare la
planificarea cdlatoriei (trebuie luat in considerare vremea, etc.). Aplicatia
are meniu in limba engleza, dar continut numai in limba romana.

Tot in contextul accesarii Fondurilor UE prin PNRR, au fost elaborate
urmatoarele documente, pentru indeplinirea conditiilor stipulate prin
regulamentul UE:

e Studiu Pentru ldentificarea, Stabilirea Si Distributia Teritoriald A
Traseelor Cicloturistice La Nivel National, cu harti atasate privind
trasee cicloturistice propuse la nivel national si judetean,

8 Dr. Lorena Axinte, Balint Haldsz: Cum ar putea bicicletele s3 salveze lumea?
Infoclima https://www.infoclima.ro/acasa/cum-ar-putea-bicicletele-s-salveze-
lumea

87 New ECF report shows: cycling creates 513 bn € annually (Un nou raport al ECF
arata: folosirea bicicletei genereaza 513 miliarde de euro anual). European

82

e Strategia Nationald Pentru incurajarea Utilizérii Bicicletei, care a
fost elaboratd printr-un proiect POCA in 2020, dar care nu are
caracter de strategie oficiala, fiind intocmitd numai ca o propunere
de politica alternativa.

Este de remarcat faptul ca, similar cu standardul national pentru marcaje,
studiul si strategia sunt elaborate in parteneriat, sau chiar de parteneri
ONG, cum este OPTAR.

Tn mai multe documente este mentionat faptul cd procedurile de
expropriere sunt greu de realizat. Prin Legea 255/2010 este clar definit ce
tipuri de infrastructura sunt considerate ,de utilitate publicd”, si incepand
cu anul 2022, inclusiv drumurile pentru biciclisti sunt pe lista respectiva —
indiferent daca este vorba de drumuri de interes national, judetean sau
local. Tn cazul pistelor si a benzilor, este vorba de o parte a drumului public
(carosabil), sau a trotuarului, adicd este vorba de o utilitate publica.
Conform normei de aplicare, exproprierea este realizata in baza unui Studiu
de fezabilitate (SF) aprobata (sau DALI in cazul infrastructurii existente), sau
prin PUG.

4.4 BENEFICIILE MERSULUI CU BICICLETA

Beneficiile dezvoltarii infrastructurii pentru biciclete si ale promovarii
mersului pe bicicletd pot fi observate in multe domenii.?® Acestea sunt
prezentate intr-o publicatie elaborata in anul 2018 de cdtre Federatia
Europeana a Biciclistilor, Beneficiile folosirii bicicletei.’”

Studiul detaliaza beneficiile Tn cadrul a noua rubrici tematice care sunt, de
asemenea, prezentate in tabelul de mai jos.

Cyclists’ Federation (ECF), 6 decembrie 2016, https://ecf.com/news-and-
events/news/new-ecf-report-shows-cycling-creates-513-bn-%E2%82%AC-
annually
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Figura 104: Beneficiile mersului cu bicicleta®®

¥ New ECF report shows: cycling creates 513 bn € annually (Un nou raport al ECF arati: folosirea bicicletei genereaza 513 miliarde de euro anual). European Cyclists’

Federation (ECF), 6 decembrie 2016 htips:

ecf.com/news-and-events/news/new-ecf-report-shows-

-creates-513-bn-%E2%82%AC-annuall
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Fiecarui beneficiu i se atribuie o valoare monetara prin mijloace stiintifice,
ceea ce sugereaza ca beneficiile utilizdrii bicicletei in Europa se ridica la
aproximativ 150-155 miliarde de euro pe an.

Aproape jumitate din aceastd sum3 se datoreaza unei
vieti mai sanatoase si sperantei de viatd crescute,
cercetdrile aratand ca mersul regulat cu bicicleta previne
18 000 de decese premature pe an. Totodata mersul cu
bicicleta contribuie la o viatd mai sandtoasd si prin prevenirea bolilor
cardiovasculare, a diabetului, a cancerului de san si prin imbunatatirea
sandtatii mintale si a capacitdtii de concentrare la copii. O societate mai
sanatoasad inseamnd mai putine concedii medicale, persoanele care merg
cu bicicleta la serviciu avand nevoie cu aproape 1,5 zile mai putine
concedii medicale pe an decét ceilalti.

n termeni monetari, al doilea cel mai mare beneficiu
€ este turismul cu bicicleta, care asigura jumétate de

milion de locuri de munca in Europa. Se estimeaza ca in
Europa se efectueazd anual 2,3 milioane de cilatorii
legate de cicloturism, cu o valoare economici de 44 de milioane de euro.
Cicloturistii cheltuiesc mai mult decat alti turisti si o proportie mai mare
din aceasta suma este cheltuita la intreprinderi locale (pensiuni, hosteluri,
cafenele, beririi, magazine).®

Efectele pozitive ale mersului cu bicicleta pot fi observate in mai multe
domenii ale economiei: fabricarea si asamblarea bicicletelor este o
industrie dinamica si in continua crestere in Europa, cu un ritm de crestere
de aproape trei ori mai mare decat productia de automobile. Diferenta de

8 Bicycling Tourists Are Older, Wealthier, and In Demand (Turistii care merg cu
bicicleta sunt mai in varsta, mai bogati si mai solicitati). The Pew Charitable
Trusts, 30 noiembrie 2015 https://www.pewtrusts.org/en/research-and-
analysis/blogs/stateline/2015/11/30/bicycling-tourists-are-older-wealthier-and-
in-demand
% productie de biciclete, Monitor Social,
https://monitorsocial.ro/indicator/productia-de-biciclete/
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crestere este si mai izbitoare in cazul electromobilitatii: in timp ce 1,5%
dintre masinile vandute erau electrice in 2017, in cazul bicicletelor,
procentul a fost de 10%.

Romadnia este pe locul doi in Uniunea Europeand, cu 2,5 milioane de
biciclete produse (18,4% din totalul),®® care sunt vandute in principal in
striinitate. Tn Timisoara se construieste in prezent cea mai mare fabrici
de biciclete din Europa de Est, cu o investitie de 30 de milioane de euro, cu
o capacitate de productie anuala preconizatad de 1,5 milioane de biciclete.
Fabrica Corratec din Timisoara, inaugurata in 2022, va produce 400 de
biciclete electrice pe zi, urmand ca pe termen lung productia sa se extinda
la 1.000 de biciclete pe zi, fiind luatd in calcul si productia de biciclete de
munte. Forta de muncé de 80 de angajati ar putea ajunge la 500 pana la
sfarsitul anului 2023. %!

‘Bicyde® production in the EU, 2021
(number of bicydes)

3000 000

L, . ec.europa.cufeurostatim

Cynras, Malta COM dat; s availabk

Figura 105: Productia de biciclete fn UE®

91 Ferrari-ul bicicletelor”, asamblat la Timisoara. Germanii de la Corratec au
inaugurat fabrica din orasul de pe Bega. Express de Banat, 6 august 2022
https://expressdebanat.ro/foto-ferrari-ul-bicicletelor-asamblat-la-timisoara-
germanii-de-la-corratec-au-inaugurat-fabrica-din-orasul-de-pe-bega/

92 EU produced 13.5 million bicycles in 2021. Eurostat, 12 septembrie 2022,
https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-eurostat-news/-/ddn-
20220912-2




Contrar opiniei generale, si magazinele beneficiaza de pe urma cresterii
numarului de persoane care circula cu bicicleta (si a mobilitatii active in
general): cumparatorii care sosesc cu bicicleta genereaza o cifra de afaceri
de cinci ori mai mare, calculat pe metru patrat de spatiu de parcare, decat
cei care sosesc cu masina; acestia au tendinta de a-si face cumparaturile la
nivel local si sunt clienti mai fideli. in Londra, reamenajarea favorabil3
pietonilor si biciclistilor a unor strazi din centrul orasului si a unor strazi
comerciale (care a lasat mai putin spatiu pentru masini) a redus ratele de
neocupare a spatiilor cu 17% si a crescut chiriile cu 7,5%, ceea ce indica
faptul cd magazinele au devenit mai profitabile.

Se estimeazad ca mersul pe bicicletd economiseste trei
milioane de litri de combustibil pe an, ceea ce devine din
ce in ce mai relevant in contextul crizei energetice in
crestere, iar impactul pozitiv asupra mediului nu este
neglijabil. Utilizarea bicicletei economiseste in Europa aproape 16
milioane de tone de emisii de dioxid de carbon in fiecare an, ceea ce
echivaleazd cu emisiile totale de dioxid de carbon ale Croatiei. De
asemenea, mersul cu bicicleta reduce poluarea atmosferica si fonicd,
economisind aproximativ 735 de milioane de euro pe an.

Conflictele care apar indeosebi in mediul urban, din
cauza constrangerilor de timp si spatiu, sunt, de
asemenea, afectate in mod pozitiv de mersul cu bicicleta.
Pe o suprafata de 3,5 m latime, intr-o ora pot trece de
sapte ori mai multe biciclete decat masini, iar pe un singur loc de parcare
pentru o masina exista suficient spatiu pentru 15 biciclete. Nu in ultimul
rand, mersul cu bicicleta contribuie la reducerea congestionarii traficului.

Pe langd beneficiile de sandtate, economice si de
economie de spatiu si timp, mersul cu bicicleta prezinté
si numeroase beneficii sociale. Tmbunatitirea

%3 Concluziile sondajului CATI efectuat in randul public general. Agentia pentru
Dezvoltare Regionala a Regiunii de Dezvoltare Sud — Est, ianuarie 2018
https://drive.google.com/file/d/1XvWUxI8d7KrrRYYmUsfoCMuDKmnf-qD4/view
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infrastructurii pentru biciclete contribuie la ameliorarea disparitatilor intre
diverse categorii de varstd, oferind posibilitatea deplasérii in mod
independent pentru copiii de varsta scolara sau pentru persoanele mai in
varstd, diminuand, in acelasi timp, aglomerarea arterelor rutiere.
Gospodariile cu venituri mai mici au acces mai usor la o bicicletd decatla o
masina (costul anual de intretinere si utilizare a unei masini este de
aproximativ 20 de ori mai mare decéat cel al unei biciclete), astfel incat
promovarea mersului cu bicicleta contribuie la o distributie mai echitabild
a transportului. incurajarea mersului pe jos si a deplasdrii cu bicicleta are
un impact benefic si la nivelul comunititii, oferind posibilitatea de a fi mai
aproape de spatiile publice si de a interactiona mai direct si mai sigur cu
oamenii.

Conform rezultatelor unui sondaj de opinie publicd din Romania realizat in
anul 2008, atat autoritatile locale, cat si ONG-urile relevante au identificat
ca principale beneficii ale mersului cu bicicleta imbunétatirea stdrii de
sénitate, o0 mai buna calitate a aerului, reducerea congestiondrii traficului
si o utilizare mai eficient a spatiilor publice.’

Toate aceste beneficii sunt la indeméana, iar infrastructura necesara
necesitd o investitie mult mai micd decat in cazul automobilelor.
Combinarea diferitelor moduri de transport, cum ar fi trenul si bicicleta,
pentru deplasarea la locul de munca, creeaza lanfuri de mobilitate durabila.

4.5 BUNELE PRACTICI EUROPENE

Exemplele bunelor practici europene au scopul de a inspira dezvoltarea
retelei velo si a serviciilor conexe in judetul Timis. Tn acest scop, sunt
prezentate urmadtoarele exemple de diferite tipuri si din diferite tari
europene:
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e EuroVelo 15 — traseul cicloturistic de-a lungul Rinului: unul dintre
cele mai avansate trasee certificate pentru utilizarea bicicletelor
pe distante lungi din Europa.

e BalatonBike365: o retea regionald diversd de trasee pentru
biciclete localizatd in Ungaria, in regiunea turisticd a lacului
Balaton, care are la baza pistele de biciclete existente, drumurile
cu trafic redus, drumurilor agricole si forestiere.

o Ybbstalradweg: un traseu spectaculos pentru biciclete in Austria,
cu o gama larga de servicii st un marketing puternic.

4.5.1 EUROVELO 15 - TRASEU CICLOTURISTIC DE-A
LUNGUL RINULUI

EuroVelo este o retea de trasee cicloturistice de lunga distantd creata de
Federatia Europeand a Biciclistilor (ECF), care cuprinde 16 trasee de-a
lungul Europei, care pot fi parcurse cu bicicleta . in multe locuri, traseele
au fost marcate folosind piste de biciclete existente sau alte facilitati
adecvate pentru mersul cu bicicleta (de exemplu, drumuri cu trafic redus,
drumuri agricole, diguri de protectie impotriva inundatiilor). Traseele
EuroVelo ofera oportunitdti pentru cilatorii pe distante mai lungi pe
intregul continent, dar joaca un rol important si in traficul de zi cu zi.

EuroVelo 15 (EV15)** este un traseu de-a lungul raului Rin care leagd patru
tari: traseul traverseazi Elvetia, Franta, Germania si Olanda, pornind din
Alpii elvetieni si trecand prin peisaje si orase minunate. In cadrul traseelor
EV, EV15 a fost clasificat ca fiind ,usor”, ceea ce inseamnd ci este
recomandat si pentru incepatori si familii.

Mergand pe EV15, putem urmaéri fluviul Rin pe toata lungimea sa, de la
izvoare pana la gura de vdrsare in Marea Nordului. Traseul are 1320 km in
total si trece pe rand prin orasele Andermatt — Chur — Schaffhausen — Basel

94 EuroVelo 15 Rhine Cycle Route. EuroVelo.com, https://en.eurovelo.com/ev1s
% Take a virtual tour of the Rhine Cycle Route (Faceti un tur virtual al traseului
cicloturistic al Rinului). EuroVelo.com, 27 aprilie 2022
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— Huningue — Neuf-Brisach — Strasbourg — Lauterbourg — Karlsruhe —
Ludwigshafen — Mannheim — Mainz — Wiesbaden — Bingen — Koblenz —
Bonn — K&In — Diisseldorf — Duisburg — Xanten — Arnhem — Utrecht —
Rotterdam.

EV15 este unul dintre cele mai prietenoase si mai dezvoltate trasee
EuroVelo pentru biciclisti, datorita urmatoarelor caracteristici ale
traseului, pe l1anga conditiile de teren confortabile:

e Infrastructurd: aproape tot traseul a fost realizat pe piste de
biciclete sau pe drumuri cu trafic redus, ceea ce este deosebit de
benefic din punct de vedere atat al sigurantei cat si al perceptiei de
sigurantd. in plus, infrastructura este n general largd, permitand
o deplasare confortabila cu bicicleta.

Figur 106: Speyer, Germania®

https://en.eurovelo.com/news/2022-04-27 15-for-15-take-a-virtual-tour-of-the-
rhine-cycle-route
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e Traseu certificat: EV15 findeplineste cerintele Standardului
European de Certificare (ECS), care garanteaza calitatea inalti a
traseului in ceea ce priveste diverse caracteristici (de exemplu, tip
de infrastructurd, pavaj, trafic, semne de ghidare, informatii
disponibile etc.).”’
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% New EuroVelo 15 - Rhine Cycle Route flyer now availabie online (Noul pliant %7 Re-Certification confirms EuroVelo 15 remains a high-quality route
EuroVelo 15 - traseul ciclist al Rinului este acum disponibil online). EuroVelo.com, (Recertificarea confirma ca EuroVelo 15 ramane un traseu de inalta calitate).
10 martie 2021, https://en.eurovelo.com/news/2021-03-10 new-eurovelo-15--- EuroVelo.com, 18 mai 2020, https://en.eurovelo.com/news/2020-05-18 re-
rhine-cycle-route-flyer-now-available-online certification-confirms-eurovelo-15-remains-a-high-quality-route

87




Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

n BOGKABLEOFRERS [

Rhine-Route Andermatt— Bike Tour Basel Spayer Bike ride with wine and

Rerschach [ ) champagne

B evmrenn Mogt o tha tims the Rvine forms the naw ol B o weminy

Expereryza vho e trom s Seurce w the Bvates Beatakan Fades amd Carrary, Baiwian T YO

Wriggesi. ates G Aty v o a S The Rt i AT Thi TIR Diine e TasUng
ez, g Fue, ! s by J QOTMA MTIoT TEAATHS COFDRE IAHIErs aeunt

SCrsans DOWNETGAN YU WAl *akows the Trar ¢ aborg T U, Heding yaLmet okn Bomlsact o she Ity Lppar Shing are 3 s

b the: Atitn: wallayard songiche 57 Trict Frenca ond Demnza ot yaw,

et Congmnneety RAmeneh. Yo caralzs 9 o

BeFN s TR TN SCARTAL G Wl R SR BACHALES RAZEING THaUQP SOV TR SHaG~

Trina Fal's of 1o Bacal 6n 106 2oreie vikR trom tha Saie Baca! via Faiburg o the
Camrany. The arey Inckices 6 nighes Europcanchy ot Evmsbiotwys, oy Mot srunctd ths
BCEOTRCaT on el broakiisr, dolly R ZgR ¥ Spever ard

perhectly

Neckar, Rhine & Vines CYCLING -

Rhine Route Arnhem - Speyer - Heidelberg - Worms

Rotterdam Pure Rhine Remance TOURS THROUGH PARADISE
[ e [ P,

Avaries ruee post hisrical 2less, boaae Pl <k B e Dhocs rufer 1ang Rumzly o thie thecs snd
Kantifieed o550 den yusie e Ity gl e Py, pent e, 1k Kejstze Afrny TR sk rudTn i trvly ot iy

E hy g
. T PVl Futs wik: ¢ Ak Cultubite VT TR LRSI Iy it Spisiing Tl 2 Yout M T8 VARG 08 e ThA. 13
. p 3

ly e T At

Arnhann L 0!
Wi b DAra0g, Brer, Sasnciim snd UNRaa’ iyt $ior s O tha wayod Wit gos AephEin o

Figura 108: Excursii organizate de-a lungul Rinului®

¢ Informatii: sunt disponibile informatii complete si foarte
detaliate despre traseu si serviciile conexe, atat sub forma de harti
si ghiduri pe suport de hartie, cit si sub forma de harti online si

servicii pregatite pentru deservirea cicloturistilor (de exemplu,
cazare, restaurante).

Legaturi cu transportul public: traseul EV15 este bine acoperit si
accesibil prin transportul public, ceea ce este foarte important,
deoarece cicloturistii vin de obicei cu transportul public si nu cu
masina la locul excursiei.

Semnalizare: traseul este bine semnalizat pe tot parcursul
traseului, fiind usor de urmat.

Marketing, tururi organizate: marketingul si prezentarea traseului
EV15 sunt spectaculoase. Traseul organizeazd in mod regulat
tururi tematice cu bicicleta de mai multe zile, cu posibilitatea de a
participa la tururi ghidate in grup, pe bazad de inregistrare, iar in
satele de pe EV15 sunt organizate adesea diverse evenimente de
sensibilizare care evidentiazi beneficiile transportului activ.”

Din aceste motive si pentru ca tdrile riverane Rinului sunt cele mai mari
piete de provenientd pentru turismul cu bicicleta, EV15 este cea mai
populara ruti EuroVelo.!®

4.5.2 BALATONBIKE365

servicii de planificare a calatoriilor.
e Servicii conexe: de-a lungul traseului existd o gama bogata si
variata de servicii prietenoase pentru biciclisti, cu infrastructura si

% EuroVelo 15 Rhine Cycle Route (Traseul pentru biciclete EuroVelo 15 al Rinului).
EuroVelo.com, https://en.eurovelo.com/ev1s

&2 BalatonBIKEZ55

BalatonBike365 este o retea regionala de trasee pentru biciclete in scop
de agrement, combinata cu un pachet complex de servicii. Reteaua a fost
dezvoltata in jurul lacului Balaton, cea mai populara regiune turistica din

100 Records continue to tumble for EuroVelo websites despite a different year
{Recordurile continua sa se prabuseasca pentru site-urile EuroVelo, in ciuda unui
an diferit). EuroVelo.com, 1 Februarie 2021

% Ten reasons why EuroVelo 15 - Rhine Cycle Route is the best choice for
beginners (Zece motive pentru care EuroVelo 15 — traseul cicloturistic al Rinului
este cea mai buna alegere pentru incepatori). EuroVelo.com, 5 aprilie 2021,
https://en.eurovelo.com/news/2021-04-05 10-reasons-why-eurovelo-15---rhine-
cycle-route-is-the-best-choice-for-beginners
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Ungaria, si este conectata la rutele pentru iciclete existente si populare
din jurul lacului. Scopul initiativei este multiplu: pe de o parte, vizeaza
stimularea unui stil de viatd activ prin Tncurajarea mersului cu bicicleta, iar
pe de altd parte, dezvoltarea turismului in zonele din jurul lacului Balaton,
dar situate putin mai departe de lac. Refeaua a fost amenajatd de un
consortiu format din Asociatia Maghiara pentru Ciclism (o federatie
sportiva de ciclism), Agentia Maghiard de Turism (o organizatie publicd) si
Fundatia Federatiei Maghiare de Turism, in perioada 2018-2021, |a un cost
de 1200 de milioane de forinti (aproximativ 3 milioane de euro).1%

Cel mai important element al infrastructurii fizice a retelei este
semnalizarea rutelor. Nu au fost construite noi piste de biciclete, ci au fost
marcate trasee folosind piste de biciclete existente, drumuri cu trafic
redus, precum si drumuri agricole si forestiere, in urma consultérii cu
administratorii de drumuri si a obtinerii autorizatiilor necesare. Sistemul
de semnalizare a rutelor este in conformitate cu manualul de identitate
vizuald nationald din Ungaria, iar numerotarea drumurilor este in
conformitate cu sistemul national de numerotare.

19t Mirl sz6l a BalatonBike365? (Ce este BalatonBike365?) Magyar Kerékparos
Szdvetség, 26 mai 2021 https://bringasport.hu/2021/05/26/mirol-szol-a-
balatonbike365/
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Figura 109: Semnele de ghidare BalatonBike365 in jurul oragului Siéfok

n plus, in partea de nord a lacului a fost construit un complex de servicii,
asa-numitul BalatonBike365 Port, unde turistii pot inchiria biciclete
electrice si traditionale, pot beneficia de service si pot cumpdra piese de
schimb, care este dotat si cu o cafenea si presteaza inclusiv servicii de
agentie de turism.

Ca parte a proiectului, au fost instalate contoare automate de biciclete in
trei puncte cheie de pe reteaua desemnatd, pentru a oferi feedback cu
privire la numarul de biciclisti, permitand astfel o evaluare a strategiilor
de dezvoltare implementate, dar si pentru ghidarea planurilor viitoare,
oferind inclusiv date utile pentru comunicare.

89




Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis - “VELO-TIMIS”

Figura 110: Centrul de servicii BalatonBike365 Port din Balatonfiired'®?

Pe ldnga infrastructura fizica, un element important al sistemului este
reprezentat de platformele virtuale de informare, prin care
BalatonBIKE365 colecteazda si pune la dispozitie toate informatiile
necesare pentru utilizarea bicicletei in regiune. Serviciul este disponibil
prin intermediul unui site web (https://www.balatonbike365.hu/} si al
unei aplicatii mobile.'® Nu necesit3 inregistrare, dar functiile suplimentare
devin accesibile doar dupa crearea unui profil personal. Platforma este
disponibild in sase limbi (maghiara, engleza, germani, italiana, olandeza,
cehd si slovacd). Initiativa are si conturi de Facebook,'® Twitter si
Instagram. 10

102 BalatonBike365 Port — Uij kerékparos kdzpont épiil (Portul BalatonBike365 —
noul centru de ciclism in constructie). Magyar Kerékpéros Szévetség, 23
septembrie 2021 https://bringasport.hu/2021/09/23/balatonbike365-port-uj-
kerekparos-kozpont-epul/
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Figura 111: Capturi de ecran din aplicatia mobila

103 BalatonBike365, Google Play
https://play.google.com/store/apps/details?id=com.mksz.bb365

104 galatonBike365, https://www.facebook.com/balatonbike365/
105 halatonbike365, https://www.instagram.com/balatonbike365/?hl=hu
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Road details o Evaluarea numerica si uneori textualda a numarului de
Composition by road category: biciclisti care au parcurs traseul
Sica path ® fusiic oo 2) Harta: o hartd completi a regiunii, care arati optiunile de traseu
Y 124 km (16.7%) 248 km (33.4%) . ) . . E
: ® Pusic roat low watic ® Foresty road pentru drumetii, punctele de interes si furnizorii de servicii din
14.4 km (19.4%) 15.9 km (21.5%) w . . ae . . o v e ope v P
o 0 zona. Prin caracteristica interactiva a hartii, utilizatorii pot sa
8.0 km {2.0%) 0.2 km (8.8%) h t I d . t . w I d I t
i, iy~ marcheze punctele de interes si sa le recomande altora.
Al roatds 6.7 km (9.5%) 9.0 km (0.8%}

76.2km

Road surface category:
- Paved Gravel
b 66.2 km (81.1%} 7.4 km (10.0%)
® Ot
g 6.6 km {B3%)
All roads
742 km

Qxm [ 30 km L TR bt
= e e e o _ — _— -

Figura 112: Informatii detaliate privind traseul

Serviciile oferite de platforma digitala:

Figura 113: Harta retelei BalatonBike365

1) Optiuni de trasee turistice: BalatonBIKE365 ofera peste 50 de

trasee. La caracteristicile traseelor, se pot obtine informatii 3) Optiunea de planificare a traseului pentru biciclete: recomandi
detaliate: un traseu pentru biciclete intre doua puncte finale selectate,
o Date de baza: timpul de parcurs, lungimea, diferente de specificind urmatoarele caracteristici: lungime, diferentd de
altitudine (cu diagrame ale altitudinilor) altitudine, compozitia traseului in functie de tipurile de drum si de
o Descrierea si prezentarea textual3 a traseului pavaje.
o Categoria traseului in functie de grupul {inta (de 4) Furnizare de informatii:
exemplu, sportiv amator, familie cu copii) si tipul de o Noutati despre turismul cu bicicleta in regiune
bicicletd recomandat o Orarele serviciilor asociate de transport public (tren,
o Detaliile drumurilor utilizate in cadrul turului, in functie vapor) disponibile in zona
de tipul de drum si de carosabil o Alte informatii

o Atractii turistice, puncte de servicii de-a lungul traseului
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5) Navigatie
o Cu ajutorul aplicatiei, turistii pot naviga pe traseul selectat
si pot inregistra traseul parcurs
6) Profil personal: prin crearea unui profil, utilizatorii isi pot salva
traseele parcurse, Tsi pot urmari activitatea, se pot aldtura unor
grupuri de utilizatori si pot trimite mesaje.

4.5.3 YBBSTALRADWEG

Ybbstalradweg (traseul pentru biciclete din Valea Ybbs) este un traseu
pentru biciclete spectaculos din Austria, cu 0 gama larga de servicii si cu
un marketing puternic.

Traseul de 107 km leaga Valea Dunarii (si traseul pentru biciclete EuroVelo
6 de-a lungul Dundrii) de lacul alpin Lunz. Sectiunea centrald de 55 km
dintre Waidhofen an der Ybbs si Lunz am See este construitd pe traseul
unei foste cai ferate (Ybbstalbahn), astfel incit se caracterizeaza prin
arcuri agreabile, pante usoare si este separata de traficul auto. Traseul
prezintd, de asemenea, poduri arcuite si un tunel. Este important din punct
de vedere turistic, deoarece se intinde de-a lungul raului Ybbs, intr-un
cadru frumos si placut, si ofera numeroase posibilitati de acces la rau, de
a face plaja pe malul acestuia sau de afnota in el.

Traseul este accesibil cu trenul i cu masina. Tn mai multe locuri de-a lungul
traseului sunt disponibile parcdri dedicate (semnalizate), dar nepazite,
simple. De asemenea, se conecteaza si cu alte citeva trasee de biciclete,
astfel incat exista multe combinatii posibile.
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Figura 114: Locuri de parcare dedicate traseului cicloturistic

Pe langa asigurarea accesului de la distanta, este important sa se asigure
si accesul de-a lungul traseului, in special din cauza sensului unic care nu
permite intoarcerea la punctul de plecare. Acest lucru este asigurat prin
utilizarea de autobuze de mare capacitate cu remorci pentru biciclete de-
a lungul traseului, precum si prin furnizarea de servicii de taxi speciale
pentru biciclete, pentru a rispunde nevoilor specifice.

Figura 115: Autobuz cu remorca pentru transportul bicicletelor; orar ciclotaxi si
ciclobuz

Traseul are locuri de odihna din lemn proiectate individual, care pot oferi
ad3dpost de soare sau de ploaie.



Figura 116: Loc de odihna special amenajat si loc de luat masa daptae _

biciclistilor

Serviciile dedicate biciclistilor si cele turistice (zone de odihna, cazare,
alimentatie public3, service-uri si inchirieri de biciclete etc.) fac parte din
traseu ca produs turistic.

Figura 117: Servicii-cheie asociate unui traseu de cicloturism: cazare,
restaurante, atractii, servicii de inchiriere i reparare a bicicletelor, posibilitati
de acces 1%

Marketingul este sustinut de un sistem de portaluri turistice unic, dar pe
mai multe niveluri (national, provincial, regional). Acest sistem

106 Yhbstalradweg: Fluss-Radeln an der Ybbs (Cicloturism de-a lungul raului Ybbs).
Offizielles Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/vbbstalradweg
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cuprinzdtor merge dincolo de cicloturism, dar 1l face accesibil si pe acesta
prin urmatoarele facilitati oferite:

e 0 subpagina dedicata turismului cu bicicleta (la toate nivelurile
relevante),

e recomandari de trasee pentru biciclete, cu ajutorul unui motor de
cautare (inclusiv informatii relevante, cum ar fi distanta,
dificultatea, periocada recomandata),

e hartd online (a se vedea mai jos),

e cu subpagini ale traseelor — informatii detaliate despre traseu
(hartd interactiva si descarcabild, traseu descarcabil in mai multe
formate, de exemplu gpx, kml), optiuni de acces, atractii conexe si
servicii prietenoase pentru biciclisti,

e cu oferte care pot fi rezervate.
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Figura 118: Un sistem de portal turistic unitar, pe mai multe niveluri'®’

07 Offizielles Reiseportal Niederdsterreich, https://www.niederoesterreich.at/
Offizielles Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/
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Figura 119: Brosura cu trasee pentru biciclete pe subpagina de cicloturism a
portalului de turism%

108 Radfahren im Mostviertel (Folosire bicicletei ih Mostviertel). Offizielles
Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/radfahren
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Figura 120: Aplicatie turistica la nivel de land care integreazi traseele pentru
biciclete'®

O modalitate de a ajunge la publicul tintd este de a invita si gazdui
jurnalisti (specializati) si bloggeri intr-o excursie partial sau complet
organizata, despre care acestia publica reportaje foto sau video ca si
continut propriu pe platformele lor, prin care mesajul ajunge la publicul-
tintd (in cazul unei selectii inspirate).

109 Niederdsterreich Guide. Google Play,

https://play.google.com/store/apps/details?id=de.alpstein.alpregio.Niederoester
reich
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A kil ACOXil Te van & ami durvan 4 éra autdzdst jelent. Az

éssiko!tséget fyilvén csakkent, ha sajat bringdt viszink. de nekOnk erre most nem vott
Fank. Ezért an der Ybbshen, a Kisvas(t egykori dllomasan vethik fel a
bérbringskat, és oft, az ingyenes parkoloban tudtuk hagyni a kocsinkat Is.

Abicikiiket Herber, a kdlcsdnzbs hozua ki nakink a parkolohnz &z A
szerint ugyanitt adtuk volna vissza harom nap muiva, ha rem [6it voina kdzbe semmi. Az
elektromas mantik napi bére nem oicsi: felszereltséptat fiiggden 25-40 eurc volt. Mehettiink
volnasima bidkivel is, de & fluknak akkors Gjdonsdgnak szémitoft az elekiromos bringa, hogy
muszdj voki azt valasztancm,

m Az Ybbs-volgyt kerékpanal

(A cikk elkészltésehez elfogadtuk oz Ojj‘lzfeﬂes Tourismus- und Kulturportal des Londes Niederdsterreich
felajdnidsét, a szervezet fizette Ujsdgirdnk kint tartdzkoddsénak kbltségeit A cikk enélkiil nem
késziilhetett voina el, ugyanakkor a cikk teljes egészében szerkesztbségl tartalom, készitésére o szervezet
semmilyen befolydssal nem birt)

Figura 121: Exemplu de invitatie a jurnalistilor/bloggerilor!'?

110 Ahol egykor kisvasut péfogdtt, ma e-bike zizzen (Unde a fost odatd un
trenulet, acum circuld bicicleta electrica). Blogul , Kerékagy”,
https://index.hu/kerekagy/2018/06/02/ybbstal kerekparut ausztria

95




Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

Harti online si pe suport de hartie pentru a ajuta planificarea excursiilor
si orientarea:

e Hartd interactiva incorporata in site-ul de turism
o curutele si datele referitoare la acestea (distante, timpii de
parcurs, profilul topografic),
o cu legdturi de transport (gari, parcari),
o  cu atractii,
o c¢u servicii prietenoase pentru biciclisti (cazare,
restaurante, service etc.)

Héhenprofil Eigenschaften

s29m = Streckentour

BRI e e e e
413m

Figura 122: Fragment din harta interactivd online detaliata cu profilul

topografict!!
111 Ybbstalradweg. Offizielles Reiseportal Mostviertel, 112 Jetzt kostenlos bestellen: Radkarte "Fluss-Radeln" (Comand3 acum gratis:
https://www.mostviertel.at/a-ybbstalradweg Harta velo ,,Raul cu bicicleta”). Offizielles Reiseportal Mostviertel,

https://www.mostviertel.at/radkarte-flussradeln

96
=




e Hartd pe suport de hartie cu continut similar. Reversul poate fi
utilizat pentru a furniza informatii suplimentare (de exemplu,
legdturi de transport, prezentarea serviciilor pentru biciclisti)

o distribuire in birourile de informare turistica si la furnizorii
de servicii pentru biciclistii (de exemplu, unitatile de
cazare)

o posibilitate de livrare postala gratuita

o disponibil pentru descarcare in format pdf

P 0 Mostuicrter 3 Tuges Radvunde 2 Yobs, Btkif dnd Lunier See

Fluss-Radeln

ah€115,'pf-«m: —-

Figura 124: Oferta rezervabila —~ excursie de 3 zile pe bicicleta cu cazare si mic
dejun, materiale informative 1*3

Cu implicarea antreprenorilor interesati, se ofera, de asemenea, un pachet
de excursie de mai multe zile, care include cazare, mic dejun, harti si
materiale informative.

Satisfactia cicloturistilor este monitorizatd printr-un chestionar, astfel
fncat sa se ofere un feedback continuu in vederea Imbunatatirii serviciilor
oferite.

113 Fluss-Radeln (Riul cu bicicleta). Offizielles Reiseportal Mostviertel,
https://www.mostviertel.at/ybbstalradweg/o-fluss-radeln
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5 CONCEPT

5.1 OBIECTIVE

5.1.1 VIZIUNEA DE VIITOR

Definirea viziunii este o piatra de temelie a strategiei. Aceasta stabileste
principalele directii in care judetul Timis doreste sa se dezvolte in ceea ce
priveste reteaua velo si cresterea gradului de utilizare a bicicletei. Aceasta
este baza pentru stabilirea obiectivelor: obiectivele trebuie sd fie
concepute pentru a atinge scopurile stabilite n viziune.

Viziunea strategiei se bazeaza pe specificatiile tehnice si pe rezultatele
consultarilor:

].. In judetul Timis, mersul cu bicicleta este larg rispéndit

‘ ca mod de transport zilnic, durabil si sandtos si ca

| activitate de agrement si turism.

| Acest lucru este sustinut de o infrastructurd, servicii si o
abordare favorabild biciclistilor. J

5.1.2 OBIECTIVE OPERATIONALE

n conformitate cu orientérile si planurile pe termen lung si mediu ale tarii
si ale judetului si pe baza rezultatelor evaluarii situatiei privind utilizarea
bicicletei, documentul de fata stabileste sase obiective operationale pentru
a servi viziunea strategiei:
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1. Dezvoltarea uneiretele velo continue si sigure la nivelul intregului
judet

Crearea unei retele velo care sd indeplineasca criteriile: sigurantei,
continuitatii si care sd acopere traseele EuroVelo, dar si cele nationale si
judetene. Dezvoltarea, completarea si amenajarea unei infrastructuri
prietenoase cu bicicleta, cu facilitati adaptate la caracteristicile fiecarei
sectiuni de traseu.

2. Dezvoltarea de produse specifice pentru traseele cicloturistice

Marcarea traseelor destinate bicicletelor — atat pe distante lungi, cat si pe
rutele de o zi. Implementarea unor servicii de informare destinate
utilizatorilor (ex. sistem de orientare si de informare, harii, planificarea
traseelor etc).

3. Dezvoltarea multimodalitdtii si a parcarilor pentru biciclete

Asigurarea conectivitatii cu alte moduri de transport — in special cel
feroviar, prin imbunatatirea accesibilitatii utilizatorilor de biciclete in gari,
prin dezvoltarea transportului de biciclete, dar si prin dezvoltarea
parcérilor pentru biciclete de tipul ,,Bike & Ride”.

Tmbunétitirea conditiilor pentru parcarea sigurd a bicicletelor in spatiile
publice si la destinatii.

4. Sistem de servicii favorabile biciclistilor

Dezvoltarea de servicii pentru biciclisti, in vederea sprijinirii mersului cu
bicicleta in scop de utilitar, de petrecere a timpului liber si/sau cicloturistic
— acoperind serviciile specifice ca: inchirierea de biciclete, service etc, dar
si serviciile turistice conexe: cazare, catering, locuri de festival etc
prietenoase cu biciclistii.



5. Promovarea mersului cu bicicleta, sensibilizarea si educarea
participantilor la trafic

Promovarea utilizarii bicicletei in scopuri turistice — crescand indirect
numdrul de vizitatori si sumele cheltuite de acestia, prin marketing (ex:
canale online, publicatii etc) si evenimente, adaptate la nevoile grupurilor
tinta.

Promovarea utilizarii bicicletei pentru transportul de zi cu zi; sensibilizarea
utilizatorilor de drumuri (ex. prin actiuni, concursuri, pedaldri etc). Educatia
rutierd. Incurajarea cooperarii si adaptarea la nevoile grupurilor tinta.

6. Mediu juridic favorabil biciclistilor, context organizational stabil

Stabilirea si consolidarea cadrului juridic, organizational si institutional
pentru dezvoltarea, exploatarea si intretinerea facilitatilor, favorabil
biciclistilor; precum si furnizarea de resurse necesare in acest sens.
Sensibilizarea si formarea celor implicati in utilizarea bicicletei ca mod de
transport sau ca activitate de agrement (ex. factorii de decizie, inginerii,
personalul din sectoarele relevante, cum ar fi drumurile, cdile ferate, apele,
silvicultura, turismul etc.).

5.1.3 GRUPURI TINTA

Prezentul document abordeazd urmitoarele forme de utilizare a
bicicletei:

e Transportul zilnic cu bicicleta:
Scopul este de a satisface nevoile de transport din viata de zi cu zi,
pentru a ajunge de la punctul A la punctul B (de exemplu, mersul la
scoala/la locul de muncd, gestionarea problemelor zilnice, mersul
la cumpératuri, accesarea statiilor de transport public etc.). In acest
context — potrivit descrierilor din subcapitolul 5.2.1. —, strategia va
acoperi deplasarile intre localitati si accesul la locurile de munci
din zona periurbana.

e Mersul cu bicicleta in scop de agrement:

Strategia pentru realizarea pistelor de biciclete in Judetul Timis — “VELO-TIMIS”

Scopul principal este de a tréi experienta oferitd de deplasarea cu
bicicleta, de obicei, intr-un mediu natural si/sau in legatura cu vizite
la situri de patrimoniu construit/cultural si/sau in scop de sdndtate
sau, pur si simplu, pentru a practica sportul cu bicicleta.
o Cicloturism:
Activitatea desfasuratd de un biciclist care isi petrece
timpul liber ca turist — care poate fi 0 vacanta cu bicicleta
(drumetie cu bicicleta, observarea stelelor in naturad), o
scurtd cdldtorie cu bicicleta sau o excursie (in apropierea
locuintei, in zona, in timpul unei vacante), impreuna cu
consumul si cheltuielile asociate.
o Alte tipuri de folosire bicicletei in scop de agrement:
De obicei, mersul cu bicicleta timp de maximum o zi, in
scopuri de sdnatate sau recreative.
Ciclism sportiv: scopul este performanta fizica, chiar si intr-
un context competitiv.

Tn legitura cu cele de mai sus, in pregitirea strategiei au fost identificate
trei grupuri tinta principale:

1. Populatia locala din zong;

2. Turistii cu bicicleta;

3. Vizitatorii din zona care sunt deschisi la utilizarea bicicletei in scop
de agrement.

Relatiile dintre grupurile tinta si formele de utilizare bicicletei sunt ilustrate
in matricea de mai jos:
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Tabelul 1: Relatia dintre grupurile tinta si formele de utilizare bicicletei

mersul la scoald/la

excursii mai scurte cu

mersul cu bicicleta

locul de muncd, bicicleta (in timp de maximum
gestionarea apropierea locuintei o zi, in scopuri de
problemelor zilnice, sau fin zond), in sdnatate sau
mersul la special la sfarsit de recreative, pornind
cumparaturi, sdptdmana de la domiciliu, in
accesarea statiilor de principal in afara
transport public etc. orelor de lucru
- vacante cu -

bicicleta (drumetie

cu bicicleta,

observarea stelelor
in naturd), scurte
cdldtorii cu bicicleta,

excursii; scopul
vizitei este turul cu
bicicleta

- o excursie maiscurtd —
cu bicicleta (mersul
cu bicicleta in timpul
unei vacante);
mersul cu bicicleta
este doar o parte din
intreaga calatorie

Cicloturismul poate fi impartit in patru segmente principale, fiecare cu
caracteristici si nevoi diferite:

114 The European market potential for cycling tourism (Potentialul pietei
europene pentru turismul cu bicicleta). CB! (The Netherlands Ministry of Foreign
Affairs), 2 mai 2022, https://www.cbi.eu/market-information/tourism/cycling
tourism/europe
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1. Ciclismul de sosea: un sport in care ciclistii pedaleaza rapid pe
drumuri asfaltate si, uneori, pavate.

2. Ciclismul montan: un sport practicat pe teren accidentat. Biciclistli
de munte cauta trasee provocatoare in paduri sau th munti.

3. Cicloturismulin familie: biciclistii de familie fac excursii cu bicicleta
in familie. Acestea sunt plimbari sunt adesea de o zi sau tururi de
mai multe zile. Este important ca distanta si activitatile de pe traseu
sa fie potrivite si pentru copii.

4. Drumetii/expeditie: biciclistii care fac trekking se bucurd de
utilizare bicicletei ca de un hobby relaxant. Acestia merg in excursii
de o zi, de mai multe zile sau de mai multe saptamani. Ei se bucura
de activitatea fizica, dar, in general, nu sunt interesati de ciclism ca
sport. 11

in Olanda, care are o culturd ciclistici bine dezvoltati, 80% dintre
deplasirile cu bicicleta sunt pentru transport si 20% pentru agrement. 1
in Romania, bicicleta este folositd mai mult pentru agrement (vezi
subcapitolul 3.2.2.), dar se asteapti ca ponderea utilizdrii bicicletei pentru
transport s creasca, in special in interiorul localitatilor.

Tn ceea ce priveste folosirea bicicletei in scop de agrement, in Germania,
cea mai mare piata de provenienta din Europa, 41,6 milioane de persoane
(aproximativ jumatate din populatie) a facut cel putin o deplasare de
agrement cu bicicleta in anul 2021, ceea ce inseamna un total de 441 de
milioane de deplaséri cu bicicleta in timpul liber la nivel de an. Dintre
acestea, 59% pornesc de la domiciliu; celelalte puncte de plecare sunt
accesate cu masina, cu trenul sau cu mijloacele de transport in comun.
Principalele considerente pentru alegerea traseului sunt accesibilitatea si
siguranta, dar si atractiile sunt importante. Distanta tipicd este de 20-60
km (media este de 43 km).

115 CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Manual de proiectare CROW pentru
traficul de biciclete), 2016 — Chapter 1.4. The Role of the Bicycle {Capitolul 1.4.
Rolul bicicletei)



Tururi de mai multe zile cu bicicleta au fost efectuate de 3,9 milioane de
persoane, care au petrecut pe drum in medie 6,6 nopti, pentru un total de
cel putin 26 de milioane de zile de mers. Mai mult de jumatate dintre
acestia erau din grupa de varstd 45-64 de ani (varsta medie fiind de 53 de
ani); 56% dintre ei au mers cu bicicleta impreuna cu partenerul lor si 30%
cu prietenii. Atractiile turistice au reprezentat pentru ei cel mai important
aspect, dar si siguranta, accesibilitatea si cazdrile si restaurantele
prietenoase cu biciclistii. 78% au ales o destinatie interna, restul fiind in
general din tarile vecine. Traseul a fost accesat in proportie de 41% cu
masina si 33% cu trenul. Rolul bicicletelor electrice este in continua
crestere, 42% dintre acestea fiind preferate in 2021. Ele permit
parcurgerea unor distante mai mari si fac accesibile inclusiv zonele de
deal.}®

5.2 PRINCIPII $I CADRU PENTRU PROIECTAREA
RETELEI

Planificarea retelei velo principale din judetul Timis se bazeaza pe cadrul
definit de Consiliul Judetean in specificatiile tehnice, pe informatiile
colectate in timpul evaludrii situatiei (nevoile de folosire bicicletei,
conditiile geografice etc.) si pe principiile de planificare a retelelor.

5.2.1 CADRE DE PROIECTARE

n conformitate cu criteriile stabilite in specificatia tehnic3:

e Aspecte legate de transport:
o asigurarea legaturilor intre localitatile din judetul Timis;
o asigurarea legaturilor intre orase si zonele industriale
fnvecinate.
e Aspecte legate de turism si petrecerea timpului liber:

116 ADFC-Radreiseanalyse fiir das Radreisejahr 2021 (Analiza ADFC a deplas&rilor
cu bicicleta pentru anul ciclist 2021),
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o desemnarea de trasee de agrement, in special in zonele
limitrofe asezarilor urbane;

o crearea de legaturi catre atractiile turistice mai greu
accesibile ale judetului;

o luarea in considerare a rutei EuroVelo 13 ,Cortina de Fier”
si posibilele legdturi cu ruta EuroVelo 11 ,,Europa de Est” si
cu ruta EuroVelo 6 ,De la Atlantic la Marea Neagra”;

o asigurarea legaturilor cu judetele invecinate, ludnd in
considerare si consultand planurile judetelor in cauza

e Seva elabora un plan la nivel judetean — planul de retea va acoperi
reteaua principald a judetului; planul nu va examina traseele din
interiorul asezarilor urbane si nici nu va cuprinde studii detaliate
ale traseelor din interiorul localitatilor rurale, ci doar va asigura
conexiunile cu traseele judetene.

5.2.2 IDENTIFICAREA NEVOILOR DE CONEXIUNI

Planificarea retelei se bazeazd pe urmitoarele informatii colectate in
timpul evaludrii situatiei:

¢ nevoile utilizatorilor, atit pentru nevoile de mobilitate zilnic3, cat
si pentru folosirea bicicletei in scop de agrement si pentru
cicloturism:

o Nevoile de mobilitate intre localitati, estimate cu ajutorul
unui model gravitational (in functie de populatie si de
distanta dintre localitati); inclusiv potentialul de deplasare
cu bicicleta (luand in considerare relatia dintre distanta si
ponderea alegerii modului de deplasare cu bicicleta).

o Nevoile de mobilitate zilnica si de folosire bicicletei in scop
de agrement (pe baza datelor Strava Metro).

https://www.adfc.de/fileadmin/user upload/Handout ADFC-

Radreiseanalyse 2022.pdf
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o Traseele utilizate in prezent si traseele propuse pentru
dezvoltare pe baza rezultatelor aplicatiei de cartografiere
a problemelor si sugestiilor.
e Caracteristici geografice:
o Asezari ca zone de emisie.
o Atractii turistice si zone de interes ca destinatii.
o Utilizarea teritoriului, functii.
o Malurile raurilor ca si coridoare verzi.
o Topografie.
e Planuri de retea de nivel superior:
o traseele EuroVelo;
o elemente de retea nationala (RN).
e Traseele recomandate de partile interesate locale (UAT-uri,
asociatii turistice, ONG-uri de ciclism), partial marcate pe harti sau
semnalizate.

5.2.3 CERINTE PENTRU PROIECTAREA RETELEI

La proiectarea retelei, cele cinci cerinte principale care trebuie avute in
vedere sunt: siguranta, coeziunea, caracterul direct, confortul si
amenajarea atractivd.''’ Dintre acestea, confortul este mai putin relevant
in etapa de proiectare a retelei si este mai important in etapa de proiectare
a facilitatilor.1®

n conformitate cu teoria nevoilor din piramida lui Maslow,® acesti factori
formeazd o ierarhie si se bazeazd unul pe celdlalt: fard o proiectare
coerentd si sigurd, nu se poate vorbi de atractivitate sau confort.

117 5 design principles for successful bicycle infrastructure (5 principii de
proiectare pentru o infrastructura de biciclete de succes). DTV Capacity Building,

https://dtvcapacitybuilding.com/blog/5-design-principles-for-successful-bicycle-
infrastructure/
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Vrena

Tndriézneste

Figura 125: De la curaj la vointa: folosirea bicicletei trebuie s3 devind mai intai
sigur, apoi rapid si usor Tnainte de a deveni confortabil. Sursa: oragul
Amsterdam, 2021

Factorii individuali se refera la urmatoarele aspecte:

Coeziune: elementele individuale ale retelei sunt conectate intre ele si cu
principalele destinatii, formand o retea coerenta.

e Densitatea retelei

s Densitatea optima a intersectiilor, conexiunile dintre elementele
retelei

e Legaturi cu transportul public si alte moduri de transport

Caracter direct: asigurarea celei mai scurte sau mai rapide conexiuni, chiar
si Tn comparatie cu mersul cu masina.

118 CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Manualul de proiectare CROW
pentru traficul de biciclete), 2016 — Chapter 4. Design of the Cycle Network
(Capitolul 4. Proiectarea retelei de biciclete)

119 Maslow, A. H. (1943). A theory of human motivation. Psychological Review,
50(4), 370-396. https://doi.org/10.1037/h0054346




Analiza timpului de célatorie

Analiza distantei

Restrictii privind circulatia vehiculelor
Favorizarea traficului cu bicicleta

Siguranta: absenta pericolelor sau amenintarilor fizice si psihologice.

e Siguranta transportului:
o Prevenirea conflictelor cu traficul transversal
o Separarea diferitelor tipuri de vehicule
o Reducerea vitezei fn punctele de conflict
o Asigurarea recognoscibilitdtii categoriilor de drumuri
o Asigurarea unor situatii de trafic uniforme
e Sdnatate:
o Reducerea la minimum a expunerii la poluarea atmosferica
si fonica
o Reducerea la minimum a stresului fiziologic (de exemplu,
pante abrupte, vibratii)
o Reducerea la minimum a nivelului de stres

Confort: usurinta de utilizare a conexiunilor. Este deosebit de important
pentru biciclistii de agrement si pentru noii biciclisti.

e Evitarea perturbarilor cauzate de traficul auto
e Evitarea sau reducerea opririlor

e Semnalizarea clara a directiei

e C(laritate

e Suprafata rutiera neteda

e Evitarea curbelor si virajelor ascutite

120 CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Manualul de proiectare CROW
pentru traficul de biciclete), 2016 — Chapter 4. Design of the Cycle Network
{Capitolul 4. Proiectarea retelei de biciclete)
121 CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Manualul de proiectare CROW
pentru traficul de biciclete), 2016 — Chapter 4. Design of the Cycle Network
{Capitolul 4. Proiectarea retelei de biciclete)
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Amenajare atractiva: un aspect subiectiv care depinde, printre altele, de
securitatea personala si de un mediu atractiv.

e Securitate personala (vizibilitate, zone deschise, iluminat etc.)
e Mediu atractiv?®

Tn legdturd cu cele de mai sus, retelele velo de agrement trebuie si
indeplineascd, de asemenea, urmatoarele conditii:

e Mediu: turul cu bicicleta ar trebui sa fie o experientad deosebita.

s  Accesibilitate: o gama larga de drumuri.

e Dezvoltarea de produse: produse complementare (trasee,
semnalizare etc.)

¢ Facilitati suplimentare: alimentatie publica si cazare

e Marketing: informare (campanii si evenimente) si promovare
(brosuri, planificatoare de rute, orientare, GPS)'#

5.3 PLANUL RETELEI

Etapele principale ale planific3rii retelei velo sunt urméatoarele:!?

1. Determinarea nevoilor de conexiuni (desire lines) la nivel judetean,
pe baza datelor disponibile;

2. Cartografierea nevoilor de conexiuni sub formd de trasee,
propunere de retea velo principald judeteans;

3. Tipul indicativ de facilitati atribuit fiecarei sectiuni de traseu.

Procesul de proiectare este, de asemenea, in conformitate cu orientdrile
privind proiectarea retelelor ale Danube Cycle Plans.'?

122 CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Manualul de proiectare CROW
pentru traficul de biciclete), 2016 — Chapter 4. Design of the Cycle Network
(Capitolul 4. Proiectarea retelei de biciclete)

123 panube Cycle Plans Guidelines to Define National Cycle Route Network, 2021,
https://www.interreg-danube.eu/approved-projects/danube-cycle-
plans/section/outputs-methodologies-and-guidelines
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Metodologia pentru determinarea nevoilor de conexiuni este prezentata
mai jos.

5.3.1 DETERMINAREA NEVOILOR DE CONEXIUNI

Determinarea nevoilor de conexiuni se efectueazd in conformitate cu
descrierea din subcapitolul 5.2.2.

5.3.1.1 Estimarea nevoilor de mobilitate intre localitdti

Nevoile de mobilitate intre localitati — deoarece nu sunt disponibile date
detaliate privind naveta, in afara informatiilor generale prezentate in
subcapitolul 3.2.1.1 — au fost estimate pe baza formulei modelului
gravitational clasic (Trafic,ij = Locuitor,i * Locuitor,j / distantd [m]?).1?
Aceastd metoda a fost cea utilizata si de proiectul CHIPS, realizat pe baza
celor mai bune practici europene, pentru a identifica potentiale piste
ciclabile cu prioritate.’® Existd o corelatie statisticd puternicd intre
rezultatele modelului gravitational si datele recensamantului maghiar
privind naveta intre localitati, dar se poate observa, de asemenea, cd
frecventa navetei poate varia de la o regiune la alta. Prin urmare, formulele
maghiare pot fi folosite pentru a estima ratele de navetism intre perechile
de localitati din judetul Timis, dar nu si pentru a estima nevoile de navetism
in termeni absoluti.

In cadrul nevoilor de mobilitate intre localititi, a fost estimat3, de
asemenea, cererea potentiald de mobilitate cu bicicleta. Acest lucru este
necesar deoarece bicicleta este o optiune realista mai ales pentru distante
mai scurte, ponderea modurilor de deplasare cu bicicleta scazand odata cu
cresterea lungimii deplasdrii. Aici ne-am bazat pe corelatia demonstrata
fntre distantd si ponderea alegerii deplasérii cu bicicleta, prezentata in
subcapitolul 3.2.2.3.

124 Gravity model of migration,
https://en.wikipedia.org/wiki/Gravity model of migration
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Potentialul teoretic pentru naveta cu bicicleta este prezentat in harta de
mai jos. Datele servesc ilustrarea proportiilor, nu pentru analiza valorilor
absolute. Datele Strava Metro privind naveta cu bicicleta (a se vedea
subcapitolul 3.2.2) prezinta un model similar.

125 Eyropean map for Potential Cycle Highways — Methodology. CHIPS,
https://cyclehighways.eu/plan/how-to-plan-a-cycle-highway/european-map-for-
potential-cycle-highways.html
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5.3.1.2 Date de la utilizatori

Justificarea conceptului de retea principala in ceea ce priveste cererea a
luat in considerare, de asemenea, datele provenite de la utilizatori, care,
de obicei, acopera mai mult folosirea bicicletei in scop de agrement, dar si,
fntr-o masura mai micd, nevoile de mobilitate zilnica.

in acest scop, am luat in considerare datele Strava Metro privind nevoile
zilnice de mobilitate si de folosire bicicletei in scop de agrement, pe baza
datelor inregistrate de utilizatorii Strava, anonimizate si agregate (a se
vedea subcapitol 3.2.2).

De asemenea, am luat in considerare rezultatele chestionarului cartografic
de probleme si sugestii elaborat in cadrul proiectului de fata privind
traseele utilizate in prezent si cele propuse pentru dezvoltare. Harfile -
realizate pe baza intrebarilor din anexele 8.2.3 si 8.2.7 — sunt prezentate
mai jos, fiind completate cu o harta termica rasterizata, realizatd pe baza
numarului total de linii (care arata numarul de linii tangente cu celula n
cauza).
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5.3.1.3 Caracteristici geografice

Caracteristicile geografice luate in considerare in proiectare au fost
descrise in detaliu in capitolele anterioare (localitdti ca zone emitente,
topografie si hidrografie — subcapitolul 3.1.1; atractii turistice —
subcapitolul 3.1.3). Topografia, utilizarea terenurilor — inclusiv zonele
majore care emit trafic si care atrag traficul —, precum si densitatea
diferitelor tipuri de destinatii sunt rezumate in harta de mai jos.
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5.3.2 ALTERNATIVE LA NIVEL DE RETEA

fn urma consultdrii cu clientul, alternativele la nivel de retea au fost
definite in functie de formele de utilizare bicicletei (a se vedea
subcapitolul 5.1.3):

e Transportul zilnic cu bicicleta: constd din traseele importante
pentru mersul zilnic cu bicicleta in scopuri de transport. Acestea
sunt situate de obicei in imediata vecinatate a marilor orase sau
intre anumite localitati apropiate.

¢ Cicloturism: trasee de importanta pentru turele cu bicicleta de
lungd distanta: EuroVelo, rute nationale (RN) si regionale.

s  Alte tipuri de folosire bicicletei in scop de agrement: trasee tipice
pentru folosirea bicicletei in scop de agrement, de panad la o zi, care
pleaca, de obicei, de la locul de resedinta.

Potrivit celor de mai sus, alternativele de retea sunt urmatoarele:

e Alternativa de retea 1: retea de transport zilnic
e Alternativa de retea 2: retea de cicloturism pe distante lungi
e Alternativa de retea 3: retea velo de agrement

Hartile de mai jos prezinta fiecare alternativa.
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5.3.3 PROPUNERE DE RETEA VELO PRINCIPALA JUDETEANA

Tindnd cont de nevoile utilizatorilor descrise mai sus, precum si de
caracteristicile geografice, de planurile de retea la nivel superior si de
rutele recomandate de partile interesate locale, am schitat o propunere
pentru o retea velo principala la nivelul intregului judet. Propunerea a fost
dezbatuta si revizuita in mai multe etape cu reprezentantii judetului Timis
in cadrul grupului de lucru.

5.3.3.1 Nivelurile retelei

Propunerea de retea velo principala judeteand este structurata ierarhic,
dupa cum urmeaza:

e EuroVelo 13: singura rutad din judet care face parte din refeaua
europeanad de rute de cicloturism pe distante lungi. Desi tematica
sa se concentreaza Tn principal pe zonele periferice ale judetului
de-a lungul granitei cu Serbia, o sectiune a rutei modificate propuse
serveste, de asemenea, nevoilor de transport suburban din
Timigoara.

e Rute nationale: tronsoanele rutelor nationale pentru biciclete din
judetul Timis desemnate fn 2022 in cadrul proiectului Danube Cycle
Plans.1%6 27 Trei dintre aceste rute (RN4, RN5, care se suprapun in
mare parte cu EuroVelo 13, si RN6) vor intersecta judetul.

e Rute judetene prioritare: rute regionale care leagad principalele
orase (municipiile — Timisoara, Lugoj) si destinatiile turistice
(Buzias, Recas) din judet, respectiv asigura principalele legdturi cu
judetele invecinate, care nu sunt acoperite de reteaua nationald.

® Rute judefene secundare: elemente ale altor legdturi de
importanta judeteana si circuite care deservesc nevoi recreative
concentrate.

126 |nterreg Danube Transnational Programme — Danube Cycle Plans
https://www.interreg-danube.eu/approved-projects/danube-cycle-plans
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Deoarece joacd, in primul rdnd, un rol local, acestea nu fac parte din
reteaua principalad judeteand, dar pe harta sunt indicate si alte trasee de
agrement sau semnificative pentru alte scopuri.

Lungimea totald aproximativa a tronsoanelor de la fiecare nivel de retea
este urmatoarea:

e EuroVelo 13: 185 km

e  Rute nationale: 278 km

e Rute judetene principale: 278 km
e Rute judetene secundare: 530 km

Total retea principald judeteana: 1272 km
e Alte rute: 706 km

Total: 1978 km

Pe unele tronsoane, utilizarea cdilor de rulare ale liniilor de cale ferata
dezafectate (terasamente, structuri) pentru pistele de biciclete este, de
asemenea, luatd in considerare ca traseu alternativ sau ca optiune
suplimentara, in cazul in care rolul lor in reteaua feroviara a fost desfiintat
definitiv si nu exista niciun interes strategic in materie de transport sau de
alta natura pentru refacerea acestora. Aceste tronsoane sunt indicate pe
harti; o descriere mai detaliata este oferita in subcapitolul 7.2.8.

127 panube Cycle Plans, INCDT https://incdt.ro/danube-cycle-plans
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5.3.3.2 Rute de cicloturism Traseele turistice pentru biciclisti se pot suprapune pe anumite sectiuni,
adicd pot exista mai multe trasee pe o anumita sectiune, care se pot

Anumite rute din retea, cu un potential turistic mai ridicat si care ar putea N - . . . N . 4 )
desparti intr-un anumit punct si pot continua in alta directie.

atrage mai mult trafic de agrement, ar putea fi desemnate ca rute de

cicloturism. Rutele care ar trebui sd fie desemnate in acest mod sunt cele Cu toate acestea, traseele turistice desemnate nu acopera intreaga retea
care velo principald judeteand, ci doar cele mai importante directii turistice.
e prezintd o atractie deosebitd — fie datoritda destinatiilor si Rutele si retelele regionale propuse pentru cicloturism sunt prezentate in
atractiilor turistice pe care le ating, fie datorita tematicii rutei si a tabelul si harta de mai jos:

punctelor de interes aferente, fie datoritd mediului construit sau
natural care le inconjoara;
e au atins un nivel de dezvoltare care permite cel putin unei parti a

Tabelul 2: Rute EuroVelo si nationale (lungime in judet)

grupului tint4 sa se deplaseze cu bicicleta in conditii bune si sigure; EllroMEIos T BN 3) 184,67

e sunt usor accesibile (cu plecare din orasele mari sau legate de giri Ruta nationald RN4 Akl K
cu servicii pentru biciclete; pentru mai multe informatii despre REtanaponalajs 169,99

’ Ruta nationalid RN6 104,31

multimodalitate, a se vedea subcapitolul 6.1);
* gama de servicii corespunzétoare naturii si lungimii rutei (de Tabelul 3: Rute de cicloturism propuse (lungime in judet, in afara Timisoarei)

exemplu, cazare, catering) este disponibild sau, dacd nu este

disponibild, ar trebui si fie dezvoltata.1?®

Circuit Timisoara 166,93
Aceste rute pot primi un numar, un nume si pot fi promovate cétre Timisoara - Arad 26,51
grupurile tint3 potrivite. Timigoara - Buziag - Resita 50,96
Timigoara - Lugoj (RN5) 56,84
e Rutele EuroVelo (EV13) si rutele nationale (RN4, RN5, RN6) pot fi Timigoara - Sdnnicolau Mare (- Szeged) 93,01
considerate ca fiind astfel de rute deja in sine, Timigoara — Lipova (RN6) 44,99
e dar, pe langd acestea, propunem si rute de importanti regional3, Traseul celor trei frontiere 105,44
tindnd cont de rutele propuse anterior de judetul Timis. Traseul malul Muresului 45,76
e Totodats propunem si o retea regionald, mai degrab3 decat cate o Iraseu: me:lul ;""'?_"'u' 1;:;:
singura ruta, pe reteaua de drumuri cu trafic redus in zonele de ras.eu yawd . egal - !
. . . i . A Regiunea de cicloturism sud-est 237,43
deal din nord-estul si sud-estul judetului. Propunerile detaliate in - .
. A : Regiunea de cicloturism nord-est 186,49
acest sens sunt prezentate in subcapitolul 7.2.7.
128 pentru mai multe informatii despre aceste aspecte, a se vedea ADFC- https://www.adfc.de/fileadmin/user upload/Handout ADFC-
Radreiseanalyse fiir das Radreisejahr 2021 Radreiseanalyse 2022.pdf
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5.3.3.3 Proiecte

n termeni practici, intreaga retea velo propusi a fost impartita in sectiuni
care:

e au sens in sine, oferind o legatura utild, de exemplu intre doud
localitati sau intre alte sectiuni si localitati;

e sunt aproximativ omogene in ceea ce priveste justificarea lor,
adica cererea zilnica preconizata pentru folosirea bicicletei in scop
de transport sau de agrement este similara de-a lungul intregului
tronson.

Aceste sectiuni acopera intreaga retea velo propusd, iar orice parte a
retelei face parte doar din una dintre aceste sectiuni (nu existd
suprapuneri). Le-am denumit proiecte, deoarece ar trebui tratate ca o
singurd entitate din punctul de vedere al realizdrii (pregatire,
programare). Proiectele sunt, de asemenea, elementele constitutive ale
traseelor turistice descrise in sectiunea anterioara. Aceste proiecte sunt
clasificate in cadrul strategiei (a se vedea subcapitolul 7.2).

(Acest lucru nu exclude posibilitatea de a diviza ulterior astfel de proiecte
in parti pentru o planificare detaliata si alinierea cu resursele sau de a
comasa mai multe dintre ele in timpul implementdrii efective).

Reteaua velo propusd este defalcatd pe proiecte in tabelul si harta de mai
jos:

Tabelul 4: Proiecte

102 Sannicolau Mare Cheglevici 20,22

103 Cenad Ungaria 9,97

104 Cenad Ungaria 10,98

105 Cenad Ungaria 2,37

106 Periam Port Cenad 33,42

107 Sannicolau Mare Cenad 8,44
120

108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
120
121
122
123
124
125
126
127
128
203
204
205
206
207
208
209
210
211
214

Sanpetru Mare
Sanpetru Mare
Cdlacea
Sannicolau Mare
Tomnatic
Sanandrei
Carpinig

Cenei

Dudestii Noi
Dumbravita
Sécdlaz
Sénandrei
Timigoara
Cenad

Vilcani
Dudestii Vechi
Teremia Mare
Periam

Periam
Comlogu Mare
Dumbrévita
Giarmata
Pigchia

Pischia
Ortisoara
Magsloc
Célacea

Covaci
Timisoara

Timigoara

Sannicolau Mare
Igris

Periam
Becicherecu Mic
Comlosu Mare
Dudestii Noi
Checea

Cilacea
Becicherecu Mic
Dudegstii Noi
Dudestii Noi
Cilacea
Sanandrei
Ungaria

Beba Veche
Serbia

Valcani

Periam Port
Sanpetru Mare
Lunga

Giarmata
Pischia

Carani

Masloc

Fibis

Aliog

Ortisoara
Sanandrei
Dumbravita

Giarmata

15,37
8,10
26,47
55,73
19,17
20,03
6,39
35,33
3,92
10,67
6,05
11,04
8,95
22,92
16,55
12,43
13,23
5,66
5,08
4,08
6,33
14,07
16,67
10,38
18,97
8,84
6,52
7,88
3,21
11,42



231
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
313
314
315
316
317
318
319
401
402
403
404
405
406
407
408
409
501
502

Murani
Timigoara
Dumbravita
Ghiroda
lzvin
lanova
Recas
Pischia
lanova
Giarmata
Nadas
Charlottenburg
Chizdtau
Sanovita
Lucaret
Mandastiur
Faget
Margina
Margina
Hezerig
Rdchita
Lugoj
Lugoj
Dumbrava
Faget
Faget

Seceani
Ghiroda
Ghiroda
Remetea Mare
lanova
Herneacova
Nadas

Nadas
Bencecu de Jos
lanova

Masloc

Sugtra
Manastiur
Ohaba Roméana
Ghizela

Faget

Margina
Costeiu de Sus
Grosi
Bethausen
Dumbrava
Dumbrava
Jena

Faget

Colonia Micd
Batesti

Regiunea de cicloturism sud-est

Lugoj
Timigoara

Timigoara

Hezeris
Remetea Mare
Ghiroda

6,37
1,15
8,09
5,72
5,21
7,99
11,37
12,29
7,76
9,80
23,13
42,05
33,22
30,70
25,89
10,77
8,41
11,06
10,53
12,90
2,03
25,95
19,16
6,30
2,51
2,50
180,77
4,48
6,84
1,32
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503
504
505
506
507
508
509
510
511
512
513
514
515
516
517
518
519
520
521
522
523
524
525
526
527
528
529
530
531
601

Ghiroda
Mognita Veche
Mognita Veche
Remetea Mare
Bucovat

Bazog
Remetea Mare
Topolovdtu Mare
Recas

Costeiu
Timisoara
Mognita Noud
Albina

Bacova

Bazos

Hitiag

Buziag

Lugoj

Victor Viad Delamarina

Lugoj
Gavojdia
Dragomiregti
Bazos

Timis

Bazosu Nou
Bazosu Nou
lzvin
Chizdtau
Hitiasg

Timigoara

Mosnita Veche
Mognita Noud
Bucovat
Bucovat
Bazosu Nou
Recas

lzvin

Hitiag
Chizatau
Lugoj
Mognita Noud
Albina

Bacova
Buziag

Hitias

Buziag

Lugoj

Victor Vlad Delamarina

Padureni
Lugojel
Jena
Gavojdia
Cheveresu Mare
Bazos
Bazos
Timig
Recas
Costeiu
Lugoj

Urseni

121

4,31
2,47
4,60
2,85
3,42
7,96
6,53
7,56
17,86
7,35
3,05
5,51
14,85
4,72
10,35
6,83
24,99
5,88
9,64
6,87
4,23
16,85
7,58
6,29
7,84
7,65
4,88
10,33
25,10
3,48
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602
603
604
605
606
607
608
609
610
611
612
613
614
701
702
703
704
705
706
708
709
710
711
712
713
714
715
716
719
720

Mosnita Noua
Timig

Timigoara
Chisoda
Timigoara

sag

Uliue

Cheveresu Mare
Buziag

sag

Jebel

Timig

Urseni
Sanmihaiu Romén
Otelec
Sanmihaiu Romén
Timisoara

Cebza

Peciu Nou
Cebza

Jebel

Ghilad

Deta

Denta

Gitaia

Rovini{a Mare
Moravita

Otelec

Deta

Jebel

122
=

Urseni
Giroc

Sag

Giroc

sag

Timis
Berini
Tormac
Silagiu
Jebel
Tormac
Urseni
Albina
Sag
Granicerii
Otelec
Sanmihaiu Roman
Grénicerii
Dinias
Deta
Ciacova
Gad
Granicerii
Moravita
Denta
Jamu Mare
Latunag
Serbia
Manastire
Deta

3,62
8,90
8,52
1,65
8,05
9,79
13,75
20,85
10,94
9,55
31,40
5,69
8,44
9,91
24,47
21,68
8,50
22,22
13,78
15,89
9,46
13,10
31,05
14,97
21,70
35,77
22,70
7,26
10,97
18,35

721
730
731
732
801
802
803
804
805
806
807
808
809
810
811
812
813
814
815
816
817
818
819
820

Deta

Foeni
Dumbravita
loanisfeld
Jimbolia
Jimbolia
Cenei

Cenei
Sécdlaz
Sacélaz
Timigoara
Timigoara
Timigoara
Uliuc

3ag
Remetea Micd
Otvesti
Urseni
Calacea
Dumbrdvita
Dumbravita
Timigoara
Parta

Cebza
TOTAL

Denta

Serbia
Giarmata
Cebza

Lunga

Serbia
Jimbolia

Uivar

Cenei
Sanmihaiu Roman
Sdcélaz
Mognita Veche
Mosnita Veche
sag

Parta

Salciua Noud
Nitchidorf
Uliuc

Calacea-Bai

Ghiroda
Cebza

Ciacova

5,94
4,34
2,66
17,59
16,24
4,82
21,12
7,47
22,10
5,52
6,61
3,25
1,34
23,73
3,20
9,69
9,48
0,53
3,59
6,53
2,30
1,32
12,23
7,53
1926,81

Tn plus fatd de cele de mai sus, reteaua acopera 55,73 km din zona urbani

a Timisoarei, avand o lungime totald de 1982,54 km.
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5.3.3.4 Sectiuni elementare

Din motive tehnice, proiectele au fost impariite mai departe in sectiuni
elementare. Acestea sunt sectiuni mai scurte care sunt omogene din punct
de vedere al tuturor caracteristicilor luate in considerare: in cadrul unei
sectiuni elementare, nivelul de retea, categoria de drum si tipul de facilitati
existent sau propus sunt toate uniforme.

Aceste sectiuni elementare sunt utilizate pentru prelucrarea informatiilor
geografice si pentru proiectare, inclusiv pentru a determina cati kilometri
din fiecare tip de facilitati include fiecare proiect.

Utilizand proprietatile atribuite sectiunilor elementare, urmatoarele harti
prezintd, pentru intreaga reteaua propusa,

e categoria actuald a drumului;
e tipul de infrastructura existenta.
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Figura 138: Categoria actuald a drumului
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6 PROPUNERI DE ACTIUNE

6.1 INFRASTRUCTURA VELO (TRASEE SI TIPURI DE
FACILITATI)

Optiunea de retea selectata a fost elaboratd mai detaliat pentru fiecare
tronson al retelei centrale propuse, a fost definit un traseu propus, cu un
nivel de precizie si justificare adecvat nivelului strategic, si a fost definit
tipul de facilitate propus pentru fiecare tronson.

Definirea traseelor specifice a fost efectuatd pe baza celor cinci principii
descrise in subcapitolul 5.2.3. in consecint3,

e propunem o retea coerenta si continua, care sa includa legaturi cu
judetele si tarile invecinate;

¢ urmarim crearea unor relatii directe, in special pe traseele pentru
deplasiarile zilnice cu bicicleta in scop de transport;

¢ in interesul sigurantei rutiere — recomandam construirea unor
piste de biciclete separate de-a lungul drumurilor cu un volum de
trafic ridicat si mediu sau, acolo unde este posibil, asfaltarea si
stabilizarea drumurilor agricole sau a drumurilor peste
terasamente;

e in special in cazul traseelor turistice si de agrement, alegerea
traseelor ar trebui sa tind seama, totodatd de Tmprejurimile
atractive (de exemplu, maluri de apa, paduri) si sd evite drumurile
aglomerate.

Criteriile detaliate pentru alegerea tipului de infrastructura sunt stabilite in
Ghidul de proiectare a infrastructurii (a se vedea Anexa ,Ghid de
planificare”).

Propunerea nu acopera examinarea relatiilor de proprietate la acest nivel
de planificare, aspect care va fi analizat in cadrul proiectului detaliat.
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Rezultatele sunt prezentate sub forma unei harti si a unui tabel.

Tabelul 5: Lungimea retelei in functie de tipul de infrastructura (km), existentd
si propusa

Drum de pamant 359,71 0,00
Strada 24,65 0,00
Strada cu viteza limitata 0,00 30,14
Banda pentru biciclete 1,67 2,14
Pista pentru biciclete 60,27 710,97
Drum agricol sau forestier, dig 7,41 17,22
asfaltat
Drum agricol sau forestier, dig 82,42 426,35
stabilizat
Drum public cu trafic redus 879,43 739,98
Alt drum public 505,86 0,00
Nicio infrastructura existenta 5,00 0,00
1926,81 1926,81
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Infrastructura Infrastructura
existenta propusa

30 km Strada cu viteza limitata

Drum de pdmant 360 km

Strada 25 km

. 711 km Pista pentru biciclete
Pista pentru biciclete 60 km

Drum agricol sau forestier, dig stabilizat 82 km

17 km Drum agricol sau forestier, dig asfaltat

Drum public cu trafic redus 880 km

740 km Drum public cu trafic redus

Alt drum public 506 km

Figura 140: Propunere de dezvoltare a infrastructurii: infrastructura existenti si cea propusi pe tipuri (km) si modificéri intre categorii ca urmare a dezvoltirilor propuse
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6.1.1 ESTIMAREA COSTURILOR SPECIFICE

Pe baza apelurilor de proiecte din 2022 sunt pacticate urmatoarele
plafoane, preturi unitare:

1. Preturile la nivel de proiect, care includ toate costurile, inclusiv cele
de proiectare:

a. 840.000 lei/km + TVA pentru o pista de biciclete separata
de drum,

b. 294.000 lei/km + TVA pentru pistele si benzile de biciclete
care se construiesc pe carosabil sau trotuar cu separare.

c. 408.000 lei/km + TVA pentru infrastructura ce urmeaza a fi
construita pe infrastructura de protectie impotriva
inundatiilor.

2. Pentru traseele turistice pentru biciclete 82 500 EUR/km + TVA,
care include si asa-numitele cheltuieli generale, dar nu poate fi
utilizat pentru sectiunile de trotuare.

in Romaénia, aproximativ 85% din valoarea proiectelor de infrastructurd
rutiera este cheltuita pentru constructia propriu-zisa.

Cursul de schimb utilizat in acest calcul este de 4,85 lei/euro.
TVA-ul este de 19%.

Datorita cresterii semnificative a preturilor in sectorul constructiilor (31%
in octombrie 2022 fata de anul precedent), preconizam cresteri anuale de
23%, 18%, 15%, 12%, 10% pentru perioada 2023-2027, presupunand ca
actorii de pe piatd se adapteaza la cauzele crizei din constructii.

Pentru cazul de sine statator, deoarece pretul mediu observat la nivel de
proiect pentru un km de drum public de interes local a fost cuprins intre
800.000 si 900.000 lei/km, folosim in aceastd estimare o valoare de 700.000
lei/km pentru drum de biciclete de sine stititoare.

Pe aceastd baza, costurile directe de investitii sunt urmatoarele:
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lei/km 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Pistd pentru bicicletd 595,000 lei| 731,8501ei| 863,583 lei| 993,120lei| 1,112,295lei| 1,223,524 lei

Band3 pe infrastructura existenf 295,003 lei| 362,854lei| 428,168lei| 492,393 lei 551,480 lei 606,628 lei

Este important de subliniat faptul ca, in acest context, cresterea anuala a
costului investitiilor depaseste cu mult ratele de actualizare standard
utilizate in analizele cost-beneficiu (4-8%), adicd atat utilizarea eficientd a
fondurilor publice, cat si interesul social impun ca investitiile sa inceapa cat
mai curand posibil.

n ceea ce priveste costul total al investitiei, cheltuielile generale scad odata
cu marimea proiectului, astfel incat media de 15% mentionatd mai sus se
situeazd de fapt intre 20% si 10%. Tn acest sens, meritd cu sigurantd s3 ne
gandim la proiecte integrate, comune, implementate in parteneriate
regionale, judetene, care au avantajul de a rezolva incompatibilitatile,
solutiile divergente de planificare si problemele de conectivitate intre
proiectele individuale, Tn faze scurte.

Pentru a facilita estimarea, un proiect mediu pentru urmatorii 5 ani, inclusiv
cheltuielile generale si neprevazute, este de:

e 1,15 milioane RON/km + TVA pentru o sectiune separata
e 575 de mii de lei/km + TVA pentru un tronson realizat pe drum sau
pe trotuar.

Pentru alte elemente — structuri cum ar fi podete, poduri, protectii de
maluri (ziduri de sprijin, gabioane), santuri — nu se poate face o estimare
generald a costurilor, dar valorile de mai sus includ santuri necesare, cu
conditia ca terenul sa nu fie deosebit de dificil din acest punct de vedere.

Podurile au un cost de ordinul milioanelor de lei in fiecare caz.

n functie de dimensiuni si de design, pretul unitar al podetelor variaz intre
30.000 si 400.000 lei + TVA.

Se pot construi pasaje subterane pentru pietoni si biciclisti la un cost mediu
de 4 milioane de lei/100 m + TVA.

Infiintare iluminat public pe un stélp nou 2.300 lei + TVA.
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lluminat stradal cu sistem fotovoltaic pe stilp nou: 3.100 lei + TVA.
Pretul mediu pentru diferite tipuri de facilitati:

0,9 milioane lei/km + TVA
0,29 milioane lei/km + TVA

e calmarea traficului (intravilan):

e banda pentru biciclete (intravilan):
e pistd pentru biciclete (intravilan): 1,15 milioane lei/km + TVA
pistd pentru biciclete (extravilan): 0,95 milioane lei/km + TVA
drum agricol sau forestier, dig asfaltat: 0,4 milioane lei/km + TVA
drum agricol sau forestier, dig stabilizat: 0,35 milioane lei/km + TVA
drum public cu trafic redus (semnalizare): 0,01 milioane lei/km +
TVA

6.2 SISTEMUL DE SEMNALIZARE

Scopul de baza al semnalizdrii traseelor pentru biciclete este sprijinirea
orientdrii. De asemenea, contribuie la comunicare si la sensibilizare,
deoarece face folosirea bicicletei mai vizibil si atrage atentia asupra lui. Este
important sa subliniem faptul ca trebuie semnalizate doar traseele care
sunt cu adevarat potrivite pentru utilizarea bicicletelor, confortabile si
sigure — doar astfel se poate asigura credibilitatea in promovarea si
comunicarea despre folosire bicicletei.

in dezvoltarea traseelor si retelelor velo, semnalizarea traseelor ar trebui
sa se bazeze pe un sistem uniform de numerotare a traseelor si pe un
sistem uniform de semnalizare. in prezent, nu existd standarde obligatorii
sau recomandari pentru un sistem de semnalizare uniform in Roménia, dar
Centrul National de Coordonare Velo (CNCV) pregateste deja unul.

Atunci cand vor fi elaborate orientérile nationale in domeniu, acestea vor
defini simbolurile de semnalizare si conditiile de utilizare a acestora, iar
semnele de traseu vor fi proiectate in consecintd. Cu toate acestea, si Tn
acest caz, informatiile si exemplele colectate mai jos pot fi de ajutor in
elaborarea traseelor.
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n absenta unui ghid de semnalizare, recomandam elaborarea unui ghid la
nivel judetean pentru a defini gama de elemente grafice care pot fi utilizate
si pentru a ajuta proiectantii de trasee sa implementeze semnalizarea
adecvata — un domeniu in care, din nou, consultarea CNCV este esentiala.
Principalele aspecte ale semnalizidrii traseelor sunt rezumate mai jos.

Projectarea sistemului de semnalizare se va face tindnd seama de legislatia
si de specificatiile tehnice relevante. Semnele propuse ar trebui instalate in
urma consultdrii cu administratorii drumurilor in cauza si cu autoritatile
competente si a obfinerii avizelor necesare. Tn cazul traseelor
transfrontaliere sau interjudetene, proiectarea sistemului de semnalizare
trebuie coordonatd cu autoritatile responsabile pentru sectiunile
adiacente.

6.2.1 SISTEME DE SEMNALIZARE

Exista trei solutii de baza pentru semnalizarea la fata locului a diferitelor
rute:

e Indicatoare de orientare:

o indicatoare pe marginea drumului cu inscriptii, distante,
directii si indicatoare de traseu;

o suntideale de-a lungul pistelor pentru biciclisti extravilane
si a diferitelor drumuri publice si in intersectii;

o acestea sunt uneori dificil de instalat pe strazile urbane
inguste si dens construite si greu de detectat in medii
aglomerate din punct de vedere vizual.

e Marcaje pe pavaj:

o fintr-un mediu urban, pe pistele si benzile de biciclete,
acestea sunt o solutie favorabila si vizibild, dar necesitd o
intretinere continua;

o nusunt caracteristice pentru spatiul extravilan.

e Indicatoare turistice pentru biciclisti:

o o0 solutie utilizatd in principal pe drumurile si potecile

forestiere destinate biciclistilor, in mediul natural, cu
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marcaje vopsite pe copaci, pietre si alte repere,
asemdndtoare cu indicatoarele turistice traditionale.

= -
Etyek 9 km )
Viadukt — 11 ¢

Etyek
Patak utca

Figura 144: Indicatoare turistice vopsite pentru biciclisti

6.2.2 STRUCTURA PROPUSA

6.2.2.1 Indicatoare

Tn reteaua judetean3 se recomand3, in principiu, utilizarea indicatoarelor
de orientare, cu o realizare graficd uniforma pe intreg teritoriul judetului.
Tn cazul oraselor mari, poate fi necesar sa afiseze propriul brand de ciclism
pe indicatoarele de orientare, ceea ce poate necesita o coordonare a
sistemelor de semnalizare, astfel incat indicatoarele care sunt diferite de
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cele pentru rutele urbane, dar care sunt in concordanta cu acestea, sa
poata fi folosite pentru a ardta rutele locale (ex. aceeasi dimensiune si
forma a panoului, aceleasi litere, dar culori diferite).

Tn mod ideal, un sistem de indicatoare de orientare pentru biciclisti ar putea
consta din urmatoarele elemente:

o Indicatoare de orientare pentru biciclisti — concepute pentru a-i
ajuta pe biciclisti s3 urmeze traseul si sa se orienteze. De obicei,
indicd, Tn intersectii, directia si distanta pana la obiectivul principal
mai indepartat de pe traseu (ex. un mare oras) si urmatoarea
localitate, o zona din localitate sau alta destinatie importanta.

¢ Indicatoare de confirmare a traseului de bicicleta — destinate
exclusiv asigurarii respectarii traseului, care contin marcaje de
directie, numarul sau logoul traseului.

e Panouri cu alte informatii — utilizate pentru a indica alte destinatii
relevante (ex. popasuri, locuri de interes, fanténi etc.).

e Panouri informative — de dimensiuni mari, cu harta, descrierea
traseului, descrierea atractiilor turistice etc., amplasate in zonele
de odihn3, la intersectia traseelor sau la destinatiile turistice.

Indicatoarele de orientare contin trei tipuri principale de informatii:

e traseu: numarul traseului/semnul/culorile care ii indica biciclistului
~ clar vizibil, chiar si de la distanta — ca se afla pe drumul cel bun;

e directia: in ce directie trebuie sa mergem pentru a urma traseul —
pentru a oferi informatii clare, nu este suficient ca sagetile sa apara
pe panouri, ci panourile insele trebuie amplasate la intersectii si in
traversari rutiere in functie de conditiile locale.

e distanta: asa cum s-a descris mai sus, este de obicei util si se
specifice doua valori: cat de departe este destinatia principald de
pe traseu si la ce distanta se afld urmatoarea localitate sau o alta
destinatie importanta.

in comparatie cu informatiile de bazi, toate celelalte informatii sunt
secundare si de importantd redusd. Se recomand3 ca informatiile s3 fie

134
==

afisate pe indicatoarele de directie in asa fel incit sd poata fi intelese fara
a cunoaste limba si fara sa fie necesara oprirea.

La punctele de inceput si de sfarsit ale traseelor, ar putea fi necesare
informatii suplimentare, care s3 prezinte -caracteristicile traseului
(infrastructurd, teren etc.). Tn acest scop, pot fi adecvate panourile de
informare mai mari sau poate fi proiectat un indicator de orientare mai
detaliat, care presupune ca biciclistii interesati se vor opri pentru a se
informa.

Semnalizarea pentru facilitarea orientérii ar trebui sa fie continud,
consecventd, coerenta si usor de urmarit dupa furnizarea informatiilor
initiale, chiar si pentru turistii care nu cunosc zona, respectiv pentru turistii
strdini. Primul si ultimul indicator de pe traseu ar trebui sa fie in cate o
intersectie cu trasee existente sau in punctele de acces mai importante
(Centrul orasului, gard etc.). In cazul traseelor alternative, indicatorul
trebuie sa ofere informatii adecvate cu privire la optiunile disponibile:
accesul la atractiile turistice, la punctele de alimentare cu apa (acestea din
urma fiind indicate in prealabil, astfel incit s3 se poatd planifica
aprovizionarea cu apa) si la diferite servicii (impreuna cu locatia acestora,
n cazul in care aceasta nu este clara).

Ar trebui s se elaboreze specificatii (recomandari) precise si detaliate
pentru proiectarea inscriptiilor si marcajelor pentru indicatoare, pentru
spatierea acestora st pentru modul in care trebuie amplasate, astfel incat
biciclistii sa primeasca informatii la un nivel uniform peste tot. Realizarea
grafica trebuie sd fie de calitate, dar nu prea complicatd, usor de recunoscut
de la distanta si clar lizibila.

Principii recomandate pentru proiectarea si amplasarea indicatoarelor — cu
o privire asupra legislatiei maghiare relevante:

e utilizarea numarului minim de indicatoare de orientare necesare
pentru a furniza informatii adecvate;

e traseu de max. 3 km pe care biciclistul nu primeste informatii
suplimentare sau confirmare;



e este deosebit de important s3 se indice directia (directiile) de
deplasare in continuare la inceputul si la sfarsitul traseelor pentru
biciclete si la punctele de legatura;

e careguld generald, indicatoarele trebuie sa fie amplasate pe partea
dreaptd a drumului, in asa fel incat sa poata fi recunoscute la timp
si de la distanta corespunzatoare; in intersectiile in T, amplasarea
indicatoarelor cu fata spre trafic este, de asemenea, favorabila;

e indltimea recomandata a panourilor este de 2,00 m, dar fara sa
reprezinte un obstacol Tn spatiul gabaritului de libera trecere.

Somlévasarhely  31km _ P

Borsosgyor

1,5km Z Cﬁ@

Figura 145: Exemplu de indicator de orientare si de confirmare a traseului

(Ungaria)

Pe langa indicatoarele de orientare, panourile de informare vor completa
informatiile disponibile pe traseele pentru biciclisti. Indicatoarele de
informare trebuie amplasate in punctele de acces ale traseelor, la
intersectiile majore, in zonele de odihni si la punctele de interes. Tn toate
cazurile, este necesara afisarea unei harti a zonei inconjurdtoare, a
traseelor si a informatiilor specifice locatiei, de exemplu:

e in punctele centrale, potrivite pentru odihna, ale localitatilor (in
functie de posibilitdtile de acces la locurile de popas, la punctele de
alimentare cu apa si la diferite servicii): informatii despre localitate,
atractii turistice, servicii, harta asezarii;

e la atractiile turistice majore, cu prezentarea locatiei si a
informatiilor de baza si atragerea atentiei asupra altor destinatii de
interes;

¢ in zonele de odihna selectate: informatii despre traseu si tronson
(rute alternative, distante, timpii de parcurs), hartd de ansamblu.
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Panourile de informatii (si alte instrumente) pot fi folosite pentru a crea
trasee educationale si rute tematice de cicloturism, care pot servi unor
scopuri educationale in domeniul ecologiei si al cunoasterii culturale si
istorice.

e snpel obskim osltn bs iy

Figura 146: Exemplu de panou de informatii (Ungaria)

6.2.2.2 Marcaje pe pavaj

in orasele mari, cum ar fi Timisoara, pot interveni probleme legate de
pozitionarea indicatoarelor, astfel incit ar putea fi luatd in considerare
utilizarea marcajelor pe pavaj care sa indice traseul si directia inainte de
intersectii, proiectate astfel incat sa fie coerente cu indicatoarele. Aspecte
care trebuie luate in considerare pentru marcajele de pe pavaj:

e suprafata marcajului trebuie sa asigure in mod durabil o rugozitate
suficienta;

e marcajele de pe pavaj trebuie utilizate fie de-a lungul intregului
traseu, fie intr-o zona bine definita, fara a alterna in mod arbitrar;
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e marcajul trebuie sa prezinte doar doua informatii:

o codul drumului (cifra sau litera), care poate fi confirmat si
de culoarea marcajului de pe pavaj;
o directia de urmat (dreapta, stanga, inainte);

e marcajul trebuie sa fie amplasat in fata intersectiilor, respectiv a
nodurilor rutiere, dar in orice caz in asa fel incat sa nu interfereze
cu perceptia indicatoarelor de intersectie si cu identificarea
relatiilor de prioritate.

6.2.2.3 Indicatoare turistice pentru biciclisti

Tn special in partea de est si de nord-est a judetului, de-a lungul drumurilor

si potecilor de munte neasfaltate, poate fi recomandata utilizarea de

indicatoare turistice pentru biciclisti. Aceastd solutie ar putea fi luatd in

considerare si pentru unele dintre traseele din planul retelei judetene, dar,

in principiu, ar reprezenta o solutie generald pentru marcarea traseelor

forestiere de importanta locald, care trebuie marcate la un nivel inferior.
"

o’?o o;?o % %

Figura 147: Indicatoare turistice vopsite pentru biciclisti (Ungaria)

Traseele turistice marcate pornesc de obicei dintr-un singur punct de acces
(gard, parcare, centru turistic etc.). in aceste puncte, se recomanda
amplasarea unui panou de informare care sa prezinte harta zonei, traseele
de bicicleta si principalele destinatii. in cazul in care un traseu forestier se
desprinde de un traseu marcat, cele doua sisteme pot fi combinate: panoul
poate indica traseul pe care se poate ajunge la o destinatie urméand un
anumit marcaj vopsit.
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Figura 148: lesirea unui traseu marcat cu indicatoare turistice de pe un traseu
pentru biciclete marcat cu indicatori de orientare

6.3 MULTIMODALITATE SI PARCARI PENTRU

BICICLETE

Pentru a creste popularitatea traseelor de bicicleta, este esential s3 se
asigure atat accesibilitatea, cat si accesul de-a lungul traseului, in special
pentru traseele cu sens unic care nu se intorc la punctul de plecare.
Transportul feroviar de biciclete ar trebui sa joace un rol esential in acest
sens, dar ar trebui s3 se asigure, de asemenea, parcari sigure pentru
persoanele care sosesc cu masina si chiar transportul de biciclete cu
autobuzul din anumite directii.

Transportul de biciclete este mai putin raspandit si, in mare masura,
inadecvat pentru deplasdrile zilnice cu bicicleta pentru navetisti, deoarece
ocupd capacitatea feroviara tocmai Tn timpul perioadelor de varf
aglomerate. Obiectivul este de a imbundtdti conexiunile intermodale
pentru a reduce timpul de cadlatorie prin transportul bicicletelor si
transferul biciclistilor cu ajutorul transportului public, imbunatatind astfel
competitivitatea mobilitdtii sustenabile in intregul lant de deplasare in
raport cu transportul cu masina personala.

in general, acest lucru necesitd imbunétatirea ofertei de servicii feroviare
(reducerea duratei de cildtorie, extinderea ofertei de mers al trenurilor
prin imbunatatirile necesare la nivelul infrastructurii si al materialului
rulant).

Elaborarea si implementarea proiectelor de dezvoltare feroviard (de
exemplu, modernizarea liniei feroviare Caransebes — Timisoara — Arad) ar



trebui sa includa crearea de oportunitati pentru transportul de biciclete si
intermodalitate, dupa cum urmeaza.

6.3.1 ACCESIBILITATEA FEROVIARA SI CU AUTOBUZ
TRANSPORTUL DE BICICLETE

Accesibilitatea zonei cu mijloacele de transport public, inclusiv transportul
de biciclete, este esentiala atat pentru excursiile de o zi, cat si pentru cele
de mai multe zile; pentru tururile care revin in acelasi punct, dar in cazul
excursiilor liniare — dintr-un punct in altul. Tn acest sens, conditiile ar trebui
imbunatatite progresiv, dupa cum urmeaza:

e Punctele de imbarcare feroviara (in primul rand Timisoara Nord,
dar si Timisoara Est, Lugoj, Jimbolia, Buzias, Faget sau chiar
Sannicolau Mare, Deta, Cruceni)

o asigurarea accesibilitdtii cu bicicleta, desemnarea
(semnalizarea) traseelor de la rutele retelei velo
principalele;

o evaluarea si, dacd este necesar, fimbunatdtirea
accesibilitatii platformelor feroviare pentru bicicletele
impinse (de exemplu, rampe si sine pentru scari).

e Extinderea ofertei de transport feroviar de biciclete:

o transport regulat de biciclete in trenurile internationale, in
special din Europa de Vest {(dinspre Ungaria), mai ales
pentru rutele EuroVelo;

o transport regulat de biciclete pe rutele interne de lunga
distanta (de exemplu, Bucuresti, Arad, Caransebes);

o extinderea optiunilor de transport regulat de biciclete in
judet;

o monitorizarea continud a cererii si, dacd este necesar,
extinderea capacitatii de transport de biciclete, chiar si in
mod sezonier.

e Asigurarea de locuri pentru biciclisti (rezervare de loc, bilet de loc),
pentru a evita riscul de a pierde un tren, in special in cazul
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trenurilor cu capacitate redusa. Indicarea ocuparii locurilor pentru
biciclete.

e Accesul pe distante lungi poate fi asigurat nu numai pe calea ferat3,
ci, din anumite directii (de exemplu, intre Szeged si Timisoara) si cu
o capacitate limitatd, cu autobuze regulate, folosind transportatori
externi de biciclete. in cazul inlocuirii trenurilor, este deosebit de
important sa se asigure transportul de biciclete daca acest serviciu
este disponibil fn trenul inlocuit.

FLiXBUS

TR

Figura 149: Transportul de biciclete cu trenul InterCity (Ungaria) / autobuzul
international (Slovenia)

6.3.2 ACCESIBILITATE CU MASINA

Punctele de plecare ale traseelor de bicicleta, in special ale tururilor care
revin in acelasi punct, pot fi accesate si cu masina. La intersectia dintre
trasee si principalele cai de acces sau la punctele de plecare tipice ale
traseelor circulare ar trebui sa fie amenajate zone de parcare in care sa fie
disponibile in mod previzibil locuri de parcare pentru turistii cu bicicleta,
unde acestia sa isi poatd ldsa masinile in sigurantd, de preferinta fara a
demonta suportul de bicicleta. Acestea ar putea fi:

e locuri de parcare inchise, chiar pazite, de exemplu la hoteluri,
restaurante si punctele de interes turistic, daca acestea dispun de
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capacitate liberd necesara (nu doar pentru oaspetii proprii si la un
tarif zilnic rezonabil);

e locuri de parcare simple, dedicate (semnalizate), dar
nesupravegheate, de-a lungul traseului, de preferinta intr-un loc
sigur (cu trafic intens, chiar supravegheat de camere de luat
vederi). (Pentru un exemplu un exemplu de buna practicd, a se
vedea subcapitolul 4.5.3.)

Figura 150: Tren potrivit pentru transportul de biciclete si pararea desemnata
pentru ruta de biciclete (Waidhofen an der Ybbs, Austria)

6.3.3 TRANSPORTUL TN ZONA VIZITATA

Pe l1angd accesul de la distanta, este de asemenea important sd se asigure
transportul in zona vizitatd, in special pentru rutele care nu se intorc la
punctul de plecare. Acest acces poate fi asigurat la mai multe niveluri:

e Serviciu de ,ciclotaxi” pe distante scurte, care poate fi comandat
prin telefon si/sau internet (chiar si prin rezervare prealabild),
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pentru a duce biciclistii si bicicletele lor inapoi la punctul de plecare
al unei sectiuni de traseu parcurse intr-o singura directie. Acest
lucru ar trebui sa se facd, de preferinta, cu ajutorul taxiurilor locale
sau al altor companii de transport de persoane. in cazul in care
exista mai multi furnizori de servicii, ar trebui sa se asigure un punct
de acces unic la serviciul respectiv (ghiseu unic).

e Transport de biciclete pe rutele de autobuz de-a lungul celor mai
populare trasee de bicicleta, cu ajutorul unor transportatori externi
de biciclete. Pe termen mai lung, in cazul unei cereri de trafic mai
mare, ar putea fi necesarad asigurarea de remorci de capacitate mai
mare pentru biciclete in perioadele de varf (de exemplu, in
weekend-urile din sezonul de varf), cu posibilitatea de a adapta
orarul, daca este necesar. (Pentru un exemplu un exemplu de buna
practicd, a se vedea subcapitolul 4.5.3.)

6.3.4 INTERMODALITATE, BIKE & RIDE

n judetul Timis, desi reteaua feroviard este densd, practica mobilitatii
multimodale nu este caracteristica din cauza nivelului scazut de servicii si a



lipsei parcarilor sigure pentru biciclete Bike & Ride (a se vedea subcapitolul
3.3.3.3). Pentru a profita de avantajele combindrii bicicletei si a
transportului public, pe langa dezvoltarea serviciilor feroviare, sunt
necesare si urmatoarele elemente:

e asigurarea unui acces sigur pentru biciclisti la gari, in special pe o
raza de 2-3 km;

e asigurarea de parcari acoperite de tip Bike & Ride in statiile de cale
feratad, in special in statiile cu trafic intens si in statiile suburbane
(pentru navetisti), in conditii de sigurantd (intr-o locatie clar
vizibild, cu posibilitatea de a sustine si de a bloca cadrul bicicletei;
daca este necesar, cu supraveghere prin camere). Parcarile pentru
biciclete trebuie amplasate astfel incat sa fie usor accesibile cu
bicicleta si sa asigure un acces rapid si convenabil la platforme pe
jos. Este recomandabil sd se aleagd un design modular, de
exemplu, de 10 locuri.

e Monitorizarea continua a nevoilor de parcari pentru biciclete si
extinderea capacitatii de parcare pentru biciclete, dacd este
necesar.

e De asemenea, este important sa se imbunatdteascd depozitarea
bicicletelor in statiile de transport public cu un numar mai mic de
pasageri, cu cel putin 2 locuri pe statie.

¢ Combinatia dintre calea ferata si bicicletd se poate face si pentru
intregul lant de calatorie (bicicletd-cale ferata-bicicletd),
combinand avantajele celor doua moduri de transport. Acest lucru
necesita crearea unui sistem pentru utilizarea si parcarea bicicletei
pe fiecare parte sau a unui sistem public de biciclete legat de calea
feratd, dupd exemplul olandez. In Timisoara, acest din urma rol ar
putea fi jucat si de sistemul de bike-sharing VeloTM, dacé va fi
extins pana la statiile Timisoara Nord si Timisoara Est.
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Figura 152: Parcare acoperitd Bike & Ride in gara (Eger, Un'garia_).

6.3.5 PARCARE DE BICICLETE TN SPATIUL PUBLIC

Scopul dezvoltarii parcarilor pentru biciclete in spatiul public este acela de
a oferi parcari sigure si convenabile pentru biciclete la destinatiile cu trafic
intens (birouri, magazine, servicii, restaurante etc.).

Aceasta este 0 sarcind permanentad, care necesita o abordare programatica
la nivel judetean. Propunem un program de instalare de rastele pentru
biciclete, care sd prevada instalarea in etape a unor noi parcari pentru
biciclete, de obicei 2-5 rastele pentru biciclete (4-10 locuri) pe locatie, pe
baza unei evaludri periodice a nevoilor.

Figura 153: Parcare moderna si sigurd pentru biciclete (Matészalka, Piata mare /
Pécs, Ungaria)
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Cerintele tehnice pentru parcérile de biciclete sunt, de obicei, aceleasi ca si
pentru parcarile Bike & Ride: accesibilitate, amplasare cat mai aproape de
destinatie (in scopul accesibilitatii pietonale), siguranta (pozitie vizibila, cu
suporturi care permit blocarea cu lacdt a cadrului bicicletei), distantd
adecvata intre suporturi si fatd de obiectele din jur (pentru o utilizare mai
bund). Pentru depozitarea pe termen lung (de exemplu, la locul de munca
sau in parcarile pentru biciclete din scoli), este necesara o structurd
acoperitd, cu posibilitate de blocare sau cu camere de supraveghere, in
timp ce pentru parcarea pe termen scurt a clientilor este esential accesul
rapid si neingradit.

6.4 SERVICII, COMUNICARE

in plus fatd de infrastructura liniaré, serviciile conexe joacd, de asemenea,
un rol important in ceea ce priveste favorabilitatea unei zone pentru
utilizarea bicicletei. Dezvoltarea si imbunatatirea acestor servicii presupun,
in acelasi timp, existenta unor trasee de biciclete sigure si atractive si, prin
urmare, sunt recomandate simultan cu sau dupa amenajarea traseelor.

Pentru a pune judetul Timis pe harta folosirii bicicletei in scop de agrement,
este necesara promovarea cicloturismului, prin oferirea de informatii (de
exemplu, prin harti, planificarea traseelor etc.), marketing si evenimente
adaptate la nevoile grupurilor tinta.

Servicii de bazd legate de traseu

Serviciile de baza includ furnizarea de puncte de aprovizionare cu ap3,
toalete publice, zone de odihna si adaposturi pentru ploaie.

e Din cauza conditiilor climatice (de obicei calde, uscate si insorite in
timpul sezonului), furnizarea de apa si toalete publice pentru turisti
este esentiald, si anume intr-un mod previzibil si predictibil. Dacd
turistii intdmpina dificultati in aceasta privintd, acest lucru poate
avea un impact negativ asupra experientei generale de drumetie.
Punctele de aprovizionare cu apa trebuie inregistrate, marcate si
prezentate pe suprafetele de informare, cu indicarea corectd a
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oricaror restrictii (de exemplu, accesibilitatea pe tot parcursul
anului sau sezoniera). De asemenea, de-a lungul traseului ar trebui
sa fie marcate punctele cu apd si toaletele publice.

e Trebuie prevazute zone de odihna la intervale regulate, cu umbra

adecvata (in principal naturald) in timpul verii, cu cosuri de gunoi
si, de preferintd, combinate cu puncte de aprovizionare cu apa. De
asemenea, ar trebui sa fie prevazute adaposturi pentru ploaie, care
pot servi si ca addpost impotriva soarelui. Se recomanda ca acestea
sa fie amplasate in principal in afara zonelor rezidentiale, intrucat
in centrele oraselor sunt deja disponibile facilitdtile de odihna,
inclusiv la unitatile de catering.
Datorita caracteristicilor traseelor de pe malurile raurilor din judet,
dar si dispersarii localitatilor in zonele de cdmpie, localitdtile sunt
in general ocolite de traseele de biciclete. in aceste zone,
amenajarea de puncte de odihna este deosebit de importanta.

Figura 154: Zon3 de odihné cu design unic (Ybbstalradweg, Austria) / Zoni de
odihna pentru biciclisti pe traseul de biciclete Altal-ér-vlgy (intre Tata si
Tatabanya, Ungaria)

Cazare, catering, atractii turistice

n ceea ce priveste cazarea, cateringul si atractiile turistice — punctul de
plecare al dezvoltarii este construirea si actualizarea unei baze de date a
furnizorilor de servicii existenti, publicarea acesteia prin intermediul unor



canale de comunicare adecvate, organizarea furnizorilor de servicii intr-o
retea si operarea unui sistem de evaluare construit pe aceste elemente.

Furnizorii de servicii prietenoase cu biciclistii ar trebui sa fie
prezentati pe platformele de comunicare adecvate si meritd sa se
verifice pe principalele portaluri de cazare daca ratingul poate fi
afisat si cautat Tn cadrul serviciilor lor.

Furnizorii de servicii pot fi ajutati un pachet de pornire la pret redus
pentru a-i ajuta sa se conformeze sistemului de certificare.
Trebuie sa se asigure si controlul respectarii cerintelor sistemului
de certificare.

Pe termen mai lung, se recomanda initierea si sprijinirea infiintarii
unui sistem national de servicii prietenoase cu biciclistii (sistem de
rating), care sa se aldture initiativelor europene existente si sa se
bazeze pe experienta acestora.

Fata furnizorii de servicii prietenoase cu biciclisti pot fi stabilite
urmatoarele asteptari:

angajament fata de utilizatorii de biciclete;

achizitionarea unei truse de scule si materiale pentru bicicletd
(pompd, unealtd multifunctionala pentru bicicletd, camere aer de
mai multe dimensiuni, trusa de reparatii pentru camere aer,
placute de frana, cabluri Bowden, lumini de rezerva, baterii,
lubrifiant), care sa contind cele mai importante elemente pentru
lucrari simple de asamblare si intretinere. Se poate percepe preful
comercial pentru materialele si sculele utilizate, dar inlocuirea
acestora trebuie sa fie asigurata de catre furnizor;

rastele standard, respectiv spatii de depozitare securizate sau
inchise, usor accesibile, langa unitatile cazare;

bauturi racoritoare, posibilitatea de reumplere a bidoanelor de
apa;

trusa de prim ajutor;

facilitdti de incarcare a telefoanelor si, eventual, acces Wi-Fi;
informatii privind oportunitatile din regiune:
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o service si magazine de biciclete, impreuna cu programul
acestora;

o asistentd medical3;

o harta zonei, informatii turistice, pliante, servicii de
informare turistica.

De asemenea, unitatile de cazare ar trebui sa fie pregatite sa primeasca si
biciclistii care doresc sa se cazeze pentru o singura noapte. Experienta din
Europa de Vest sugereaza ca grupul fintd poate fi largit in sensul includerii
utilizatorilor de bicicletele cu asistenta electrica (e-bike). Acestea din urma
fac posibild parcurgerea unor distante mai mari si pentru turistii mai in
varsta sau mai putin in formd, astfel incat asigurarea posibilitatii de
incércare a bicicletelor electrice devine din ce in ce mai importanta.

Posibilitatea de a depozita bagajele sau de a parca o bicicleta de trekking
incarcatd intr-o zond incuiatd si pazitd este, de asemenea, o cerinta
relevantd si pentru alte destinatii decat cele de cazare (de exempluy,
atractiile turistice).

Figura 155: Unitdti de catering prietenoase cu biciclistii de-a lungul traseului de
bicicleta (Ybbstalradweg, Austria / Lacul Balaton, Ungaria)

¢ in cazul furnizorilor de servicii (in primul rand de cazare), este util
sa se dezvolte oferte de pachete cu discount si posibilitatile de
rezervare. Acest lucru va facilita orientarea potentialilor oaspeti, va
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simplifica planificarea tururilor si va creste astfel numarul de
oaspeti.

o Se pot oferi reduceri pentru cazare la atractiile turistice si
langa locurile de interes, incurajand sederile de mai multe
zile in unitatile de cazare.

o O posibilitate in acest sens este introducerea unui card de
reducere regional sau judetean.

Dle Mostvlertier 3Tages-Radrunde 2u Yobs, Erauf und Lunser See
Fluss-Radeln

5&- \F@‘ :

abeT 15,‘ oPumaz

Fluss-Radeln

ab€115,'

Figura 156: Oferta rezervabila - excursie de 3 zile cu bicicleta (cu cazare, mic

d & -Radraute: 3 Nichte | Frithatiich | Kartenmaterisl

dejun, materiale informative) 12°

o Prin implicarea antreprenorilor locali interesati, se poate
oferi 0 gama mai larga de pachete de excursii de o zi sau
mai multe zile (bilet de tren la pret redus, inchiriere de
biciclete la punctul de acces al traseului, har{i si materiale
de informare, bilete de intrare la pret redus, mese si
bauturi racoritoare rezervate, asigurare de accidente,
service pentru biciclete, ghiduri turistice, transport de
bagaje etc.).

129 Flyss-Radeln. Offizielles Reiseportal Mostviertel,
https://www.mostviertel.at/ybbstalradweg/o-fluss-radeln
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Service pentru biciclete si alte servicii

Pe traseele de cicloturism, in plus fatd de punctele de self-service infiintate
la furnizorii de servicii prietenoase cu biciclistii, trebuie sd se asigure
accesul la servicii de reparare a bicicletelor. Cel mai oportun este ca
posibilitatea de a oferi service pentru biciclete sa fie incredintatd unor
antreprenori locali.

e Primul pas este construirea, actualizarea si publicarea, prin
intermediul canalelor de comunicare adecvate, a bazei de date a
atelierelor de reparatii si a magazinelor de biciclete si sport
existente (cu locatii, program, date de contact).

e Ar putea fi luatd In considerare asigurarea de facilitdti de servicii
suplimentare, cum ar fi pompele publice, punctele de service
publice sau automatele de camere aer, in cazul in care acestea nu
pot fi asigurate de furnizori de servicii prietenoase cu biciclistii. Tn
acelasi timp, facilitdtile respective ar trebui intretinute de
antreprenori specializati (centre de service pentru biciclete), iar
sustenabilitatea lor financiard presupune si o anumita cifrd de
afaceri, astfel incat acestea reprezinta o posibilitate realistd de- a
lungul traseelor deja operationale sau susceptibile de a atrage un
trafic semnificativ pe termen scurt.

e Pe termen mai lung, in zonele in care existd deja un nivel
semnificativ de turism cu bicicleta, se recomanda infiintarea unei
linii telefonice de asistentd. in urma apeldrii numarului, un furnizor
de servicii se va deplasa la fata locului si va tnlocui bicicleta
imprumutata sau o va repara la fata locului, bineinteles contra unei
taxe rezonabile. De asemenea, pe termen lung, este realist sa se
ofere si un serviciu de transport bagaje intre diferitele puncte pe
traseele de lungd distanta.



Figura 157: Punct de self-service langd un magazin de articole sportive (pompd,

scule, cadru de montaj) / Punct de odihna cu binci, rastel, toalete, pomp4 si

scule (Budapesta, Ungaria)

Inchiriere de biciclete

Cicloturismul poate fi sprijinit si prin posibilitatea de a inchiria biciclete, in
special in principalele puncte de acces ale traseelor si in unitatile de cazare
pentru turistii care nu viziteaza zona in mod special pentru a practica
cicloturismul. Aceasta facilitate este relevanta mai ales pentru excursille
mai scurte, de o zi.

Primul pas este construirea, actualizarea si publicarea, prin
intermediul canalelor de comunicare adecvate, a bazei de date a
serviciilor de inchiriere de biciclete existente (cu locatii, program,
date de contact).

Extinderea posibilitdfilor de inchiriere a bicicletelor:

o Furnizarea de facilitdti de inchiriere de biciclete in
principalele orase si puncte de acces cdtre zonele montane
din nord-est si sud-est (cel putin in Timisoara si Lugoj,
eventual in Faget, Margina). Pe termen lung, odata cu
dezvoltarea serviciilor de transportul feroviar de caldtori,
ar putea fi realist sd se ofere facilitati de inchiriere de
bicicletele in principalele puncte de acces feroviar (cel
putin in gara Timigsoara Nord).

o Furnizarea de facilitati de Tnchiriere de bicicletele cu
asistentd electrica (multifunctionale si de diverse categorii;
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Hérti

inchiriere de e-MTB pentru excursii montane, cu sugestii
de traseu, in special in zonele montane din nord-est si sud-
est).

o Pe termen lung, asigurarea de facilitati de inchiriere de
biciclete cu sens unic, prin crearea unei retele de puncte
de inchiriere (puncte de preluare si de predare) sau prin
furnizarea unui serviciu de returnare si a unui sprijin
operational adecvat.

Planificarea excursiilor si orientarea ar trebui asistate prin harti online si pe
suport de hartie. Acestea ar trebui sa se bazeze pe parcurgerea traseelor si
pe documentarea profesionista a acestora (atractii turistice, posibilitati de
cazare, experiente etc.).

Hartd cicloturisticd regionald, de preferintd interactiva, care sa
poata fi integrata n site-uri web de profil (pe termen scurt, se pot
folosi posibilitdtile oferite de platformele existente — a se vedea
urmatorul subcapitol):
o cu traseele si datele principale la acestora (distante, timpi
de parcurs);
o conexiuni de transport (gari, parcari);
atractii turistice;
o servicii prietenoase cu biciclistii (cazare, catering, servicii
etc.).
Harta cicloturistica regionald, pe suport de hartie, cu un confinut
similar. Reversul poate fi utilizat pentru a furniza informatii
suplimentare (de exemplu, conexiuni de transport, prezentarea
serviciilor care favorizeazi biciclistii). in acest scop, harta ciclist3
judeteana existentd {a se vedea subcapitolul 3.3.4.} constituie o
bazd buna.
o Distribuire in birourile de informare turistica si la furnizorii
de servicii prietenoase cu biciclistii (de exemplu, hoteluri);
o livrare postala gratuita, daca este posibil;
o posibilitate de descarcare in format pdf.

o
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Figura 158: Detaliu a unei hirii interactive online (Franta) 1

Planificarea si urmdrirea traseului

Pentru a asigura o pregatire usoard pentru excursie si o experienta fara
probleme ar trebui extinse facilitatile de planificare si de urmarire a
traseelor.

e in loc de dezvoltarea unui planificator de rute sau a unei aplicatii
de navigatie proprii, se recomanda colaborarea cu serviciile
existente cu algoritm de planificare a traseelor sau solutii de
navigatie (a se vedea subcapitolul 3.3.4). Acest lucru inseamna in
principal transferul de date (incircarea si/sau publicarea datelor in
regim deschis sau transferul direct al traseelor, POl-urilor in
OpenStreetMap), dar si localizare (traducerea in limba romana)
acolo unde este cazul.

130 La Vélo Francette: Normandy / Atlantic by bike. France Vélo Tourisme,
https://en.francevelotourisme.com/cycle-route/la-velo-francette-normandy-

atlantic-by-bike
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¢ Solutiile cu date deja existente si cele noi ar trebui sa fie
recomandate utilizatorilor prin intermediul interfefelor de
comunicare.
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Figura 159: Propunere de tur cu bicicleta pe site-ul Outdooractive

Formarea si antrenamentul atitudinii

Scopul actiunilor de sensibilizare este de a promova mersul pe bicicleta,
crescand astfel numirul persoanelor care aleg bicicleta ca mijloc principal
de transport si imbunatétind indirect conditiile de viata ale localitatilor,
precum si promovarea petrecerii active a timpului liber, sub forma
folosirii bicicletei in scop de agrement, si a turismului sustenabil.



Campaniile si evenimentele specifice, raspandirea cicloturismului si a
sporturilor cu bicicleta contribuie la cresterea popularitatii bicicletei si la
formarea de atitudini sociale de acceptare si cooperare.

Este necesar sa se elimine stereotipurile negative si temerile asociate cu
utilizarea bicicletei. Asocierea de emotii pozitive si utilizarea unor
instrumente de marketing eficiente sunt esentiale pentru promovarea
folosirii bicicletei.

Activitatile de sensibilizare ar trebui sa fie structurate in conformitate cu un
plan cuprinzator, adaptat grupurilor tintd, de preferintda integrand si
valorificand initiativele existente. Actiuni propuse (exemple):

Populatia local3 - copii, elevi:

e Elaborarea si punerea in aplicare a unor planuri de mobilitate
scolard: sondaj privind obiceiurile de mobilitate, evaluarea
barierelor in calea modurilor de transport sustenabile, plan de
actiune, punere in aplicare si monitorizare.

e Punerea in aplicare a campaniei ,,Cu bicla la scoald”.

e Concurs tematic de artd de-a lungul unui anumit traseu de bicicleta
(legat de natura si mediu).

e Excursii si tabere de cicloturism pentru elevi.

Populatia locala — adulti:

¢ Organizarea Saptdmanii Europene a Mobilitatii (SEM) si a ,, Zilei fara
masini” Th cat mai multe orase si localitati.

e Elaborarea si punerea in aplicare a planurilor de mobilitate la locul
de munca si la nivel institutional: studiu privind obiceiurile de
mobilitate, evaluarea barierelor in calea modurilor de transport
durabile, plan de actiune, punere in aplicare si monitorizare.

e Elaborarea unui sistem de evaluare a locurilor de muncé
prietenoase cu biciclistii.

e Punerea in aplicare a campaniei ,,Cu bicla la serviciu”.

® Organizarea unui brunch cu bicicleta in mai multe orase.
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e Programe complementare pentru evenimente urbane, picnicuri cu
bicicleta.

e Jocuri de vandtoare de comori {concursuri de orientare) in mai
multe orase.

e Ateliere de lucru, prezentdri de moda, demonstratii de instrumente
(»Imbracé-ti bicicleta”, ,Accesorizeaza-1i bicicleta”).

e Prezentarea unor categorii de biciclete mai putin obisnuite,
posibilitatea de a le incerca sau chiar de a le Tnchiria pentru o
perioadd de testare (de exemplu, biciclete cargo, biciclete cu
asistenta electrica).

Pentru a reduce numérul si gravitatea accidentelor, este important sa se
consolideze disponibilitatea si aptitudinile de cooperare ale utilizatorilor
drumurilor.

Activitdtile de educatie si formare ar trebui s3 fie structurate in
conformitate cu un plan cuprinzator adaptat grupurilor tinta, de preferinta
integrand si valorificand initiativele existente. Programul ar trebui sa fie
structurat astfel incat sa se evite consolidarea stereotipurilor negative si a
temerilor legate de mersul pe bicicleta. Actiuni propuse pentru fiecare grup
tintd (exemple):

Populatia locala - soferi:

Cheia pentru siguranta utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor (inclusiv a
pietonilor si a biciclistilor) se afld in mare masura in mainile soferilor.’

® Cresterea gradului de constientizare, incurajarea cooperdrii (de
exemplu, o campanie ,,Circuldm fmpreuna”).

o Constientizarea situatiilor critice (de exemplu, virajul la dreapta,
depasirea laterald, deschiderea usii intr-o masind parcata, viteza
relativd, conducerea in conditii de vizibilitate redusa).

e Sensibilizarea conducatorilor auto profesionisti (de exemplu,
soferii de autobuz), schimburi de experienta.
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Figura 160: Exemple internationale de indicatoare de distanta laterald minima

de depagsire Tn afara zonelor construite (combinat cu reducerea vitezei, acolo

unde este posibil)

Populatia locala - copii, elevi:

Tncorporarea in programa scolilor din judet a unor cursuri practice
de formare in domeniul abilitatilor de circulatie (de exempluy,
legislatia rutierd, situatii tipice) si al utilizarii bicicletelor, pe baza
initiativelor existente. Programele pe termen mai lung (pe tot
parcursul anului) sau regulate (cel putin o datd pe lund) vor da
rezultate durabile.

Populatia locald - adulti:

Cresterea gradului de constientizare, incurajarea cooperarii (de
exemplu, o campanie ,,Circuldm impreuna”).

Instruire practica in domeniul circulatiei rutiere (de exemplu,
legislatia rutierd, situatii tipice) si al utilizarii bicicletelor, in mai
multe orase.

Sensibilizarea biciclistilor, schimburi de experiente (de exemplu,
privind vizibilitatea, unghiurile moarte ale vehiculelor).

Realizarea de brosuri de informare, campanii si publicatii privind
modificarea regulilor de circulatie si/sau noile reguli de circulatie.
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Cresterea gradului de constientizare a aspectelor legate de
vizibilitate, in special toamna si iarna (scurtarea zilelor); punerea la
dispozitia utilizatorilor mai putfin constienti sau defavorizati a
luminilor si a vestelor de vizibilitate.

Promovarea folosirii bicicletei in scopuri turistice si de agrement si, indirect,
cresterea numarului de vizitatori si a banilor cheltuiti de acestia ar trebui
sa fie pusd in aplicare prin intermediul unor evenimente si activitati
adaptate la nevoile grupurilor tinta. Actiuni propuse pentru fiecare grup

finta:

Populatia locala:

Organizarea de excursii de o zi cu bicicleta (tururi) si de evenimente
publice pentru sanatate si fithess sau pentru a descoperi zona de
resedintd si imprejurimile acesteia. In cazul in care aceste excursii
pot fi transformate intr-o serie de tururi, meritd recompensati cei
care iau parte la mai multe evenimente intr-un an, ca un stimulent
pentru participare.

Promovarea vizitelor de infritire intre localitdti si a vizitelor
transfrontaliere de una sau mai multe zile, pe baza initiativelor
municipale si civile existente.

Cicloturistii:

Organizarea de tururi ghidate de mai multe zile pentru cicloturisti
si de tururi publice pentru publicul larg.

Tabere de cicloturism: desemnarea de trasee in judet si
organizarea de tabere de cicloturism pentru elevi.

Turistii deschisi la folosirea bicicletei in scop de agrement:

Organizarea de excursii de o zi, cu sau fara ghid, pentru vizitatorii
din zona si organizarea de tururi publice cu bicicleta.

Asigurarea faptului ¢c@ evenimentele si festivalurile existente sunt
adaptate pentru biciclisti: asigurarea accesibilitatii pentru biciclisti



si @ unor parcari sigure pentru biciclete; desemnarea unor trasee
de deviere in cazul in care sunt afectate traseele pentru biciclete.

Evenimentele ar trebui sa fie coordonate pentru a maximiza impactul, cu
grupuri tinta si date convenite in prealabil. Acestea ar trebui publicate intr-
un calendar al evenimentelor de ciclism la nivel judetean (actualizat si
accesibil cel putin online), de preferintd sub forma de harta.

6.5 CONTEXTUL JURIDIC S| ORGANIZATORIC

Standardizarea

Tn prezent sunt numai doud standarde nationale care trateazd partial
proiectare unitara a infrastructurii: unul invechit — pentru piste de bicicleta
si trotuare; si unul mai recent — elaborat in parteneriat, pentru marcaje
specifice. Cu toate acestea, in momentul de fatd, nu existda norme tehnice
clare si standarde specifice pentru:

e proiectare,

¢ semnalizare,

¢ marcaje,

e infrastructura conexe,

astfel in prezent inclusiv la nivel national, proiectare se face respectand
normele pentru drumuri, folosindu-se semnalizarea ad hoc, marcajele fiind
partial conform cu standardele si pe alocuri partial inspirate de proiecte din
Occident; iar infrastructura conexa este aproape inexistentd. Ca urmare
propunem standardizarea si redactarea normelor tehnice specifice in
paralel, respectdndu-se prin urmatoarele etape:

a. Analiza recomanddrilor UE — a standardelor si orientdrilor
germane, maghiare, cehe si austriece
b. compararea propunerii elaborate anterior cu rezultatul analizei
bunelor practici
c. dezbaterea publica asupra standardului,
i cu partile interesate,
ii. cu universitati tehnice,
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iii. departamente (transport, dezvoltare, turism),
iv. experti responsabili cu siguranta rutiera
d. elaborarea si adoptarea unui standard si paralel a unei
reglementari tehnice (normativ)
e. marcarea si semnalizarea elementelor de contact din codul tehnic
rutier.

Comitete tehnice in cadrul ASRO sunt deja deschise pentru standardizare
necesara, iar in ceea ce priveste normele tehnice, CNAIR sau CNCV trebuie
sa aibd ca sarcina elaborarea si publicarea acestora. Trebuie sa fie clar cd
drumurile pentru biciclete nu se incadreaza in categoria de drum pubilic,
tehnic vorbind, adica verificarea proiectelor de drumuri de biciclete sa fie
facutad tot de verificatori de drumuri (domeniu A4), dar respectand alte
cerinte tehnice — in mod consecvent. Totodata in procedura de trebuie
implicati si verificatori tehnici, respectiv experti tehnici.

Legislatie
n prezent, urmitoarele norme legale sunt aplicabile:

e Cod rutier,

e Cod silvic,

e Legea privind urbanism si amenajarea teritoriului,

e legea privind expropriere,

o Legea drumurilor,

e legea privind exproprierea

e Hotdrarea guvernului privind clasificare si omologare.

Din nefericire, fiecare norma legald are definitii si abordari diferite, nu
exista o abordare holistica, unitara, iar pentru eliminarea blocajelor tehnice
si de dezvoltare, mai ales institutionale, avem nevoie neapérat de o
legislatie armonizata.

a. introducerea unei terminologii si a unei abordari uniforme:
emiterea unui singur regulament de punere in aplicare a legislatiei
rutiere in locul a doua acte legislative
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b.

introducerea obligativitatii de a asigura transportul bicicletelor in
transportul local, periurban, interurban si feroviar

obligatia de a coordona orarele intre serviciile feroviare si cele
locale, periurban si interurbane

eliminarea denumirii de ,moduri alternative de transport” in
urbanism si dezvoltare rurald, si stabilirea unei prioritdti pentru
transportul pietonal si cu bicicleta

o legislatie separatd, in conformitate cu Codul silvic, care sd
clarifice statutul traseelor montane pentru ciclism (de competitie,
extreme si turistice) si al traseelor turistice, eliminand n acelasi
timp silvicultura din domeniul de autorizare, dar obligand
silvicultura sa protejeze si sa restaureze sectiunile forestiere si sa
asigure legdtura si coordonarea cu organizatia responsabild de
sectiunea respectiva

digurile de protectie impotriva inundatiilor ar trebui sa fie adaptate
pentru deplasarea cu bicicleta in toate sectiunile noi sau
modernizate, inclusiv in constructia de legaturi rutiere

pentru asigurarea suprafetelor necesare pentru realizarea de
drumuri noi sau pentru piste/benzi suplimentare, sunt necesare
posibilitdti legislative utilizabile pentru exproprierea parcelelor sau
loturilor cu pricina.

Parteneriate, cunostinte

Capitalul uman, in acest context, este inteles ca acumularea ideilor,
modurilor de cooperare, experientelor si initiativelor, la nivel national,
judetean si local — in strdnsa cooperare orizontald, in loc de coordonare
ierarhica, utilizand abordarea ,,guvernanta pe mai multe niveluri”.

a.

sprijinirea parteneriatelor la nivel local (organisme publice,
intreprinderi de turism) prin acordarea de finantare adecvati,
initiative (programe, premii, concursuri, evenimente)

dezvoltarea de parteneriate si comisii consultative pentru biciclisti
la nivel de zona metropolitana/periurbana si implicarea formelor
parteneriale, in mod obligatoriu, in initierea si consultarea
proiectelor
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C.

parteneriate la nivel judetean (servicii de salvare montana, servicii
de ambulantd, ONG-uri, asociatii sportive, administratii regionale,
directii de drumuri judetene si nationale, directii regionale de céi
ferate, operatori locali/judetene de curse de autobuze, agentie si
garda de protectie a mediului, silvicultura, politia de circulatie,
autoritate rutiera)
infiintarea unui forum national consultativ pentru parteneriatele
judetene, cu participarea ONG-urilor si formelor asociative ale
inginerilor (inclusiv verificatori, experti tehnici), finantat din
bugetul CNCV, cu reuniuni cel putin semestriale, cu atributii
consultative, care emite avize, propuneri, indrumari, si are
posibilitate de a finanta analize, masuratori/recensaminte de
trafic, solutii alternative tehnice si organizatorice — nationale, sau
chiar locale
organizarea de conferinte si ateliere de lucru privind bunele
practici, in cooperare cu parteneri din alte tdri membre ale UE si
SUA
infiintarea unui centru national de cercetare si dezvoltare pentru
fundamentarea deciziilor, dar cu o activitate nu numai strict
tehnica, ingloband si urmatoarele aspecte:

1. efecte economice

2. modul de organizare si de guvernanta

3. comunicare si marketing

4. turism

5. siguranta circulatiei, inclusiv crearea si accesibilizarea bazei
de date

6. servicii si infrastructura conexe

7. trenduri internationale
integrarea rolului de autoritate al organizatiei nationale
{reglementator, inspector, ordonator de credite) intr-un organism
ministerial autonom si consolidarea rolului inovator (CNCV), de
internationalizare si coordonator al organizatiei ﬁationale,
asigurand un buget permanent — consolidarea insertiei teritoriale



prin crearea de birouri regionale cel putin la nivel regional, sau
chiar la nivel judetean

h. consolidarea pregétirii prafesionale a inginerilor, proiectantilor in
domeniul CFDP si urbanism, prin integrarea proiectarii
infrastructurii specifice in curriculum la nivel de licenta, acreditarea
masteratelor specifice la universitatile tehnice, inclusiv in
cooperare cu institutii de fnvatamant superior din alte state
membre ale UE

Intretinere si exploatare

Avand in vedere cd in Romania avem prea putine drumuri si piste de
bicicleta, dar o parte a infrastructurii existente este deja degradata fizic si
moral, in contextul finantarii grandioase pentru drumuri, piste si trasee
pana in 2026-2029, propunem elaborarea ghidurilor si modelelor pentru
operare, fintretinere si exploatare pentru fiecare categoria de
infrastructura, detaliat pe zone {montan) si tipuri de utilizare (cicloturism,
navetism). Ghidurile respective trebuie contina propuneri si bune practici
privind aspecte bugetare, intretineri, reparatii curente si generale, inclusiv
privind periodicitatea lor.

6.5.1 COLECTAREA DE DATE -
TRAFICULUI SI A SATISFACTIEI

MONITORIZAREA

6.5.1.1 Madsurarea traficului de autovehicule

Proiectarea retelei velo, alegerea tipurilor de facilitdti pentru fiecare
tronson si prioritizarea dezvoltarilor sunt determinate de volumul si
compozitia traficului rutier. in prezent, datele de trafic sunt disponibile
numai pentru drumurile nationale (DN). Este necesar si se extindi
masuratorile periodice de trafic rutier pentru a include drumurile
judetene (DJ) si drumurile comunale (DC) majore, cu 0 metodologie
aliniatd cu masurétorile nationale. Tn plus fatd de sectiunile transversale
masurate in mod regulat, ar putea fi necesare si méasuratori de trafic
specifice pentru a servi ca baza pentru anumite imbunatatiri.
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6.5.1.2 Mdsurarea traficului de biciclete

Avénd in vedere cresterea popularitdtii mersului pe bicicletd, este esential
sa se masoare volumul traficului de biciclete pe anumite piste sau trasee
de biciclete, sau pe tronsoanele specifice ale acestora, intr-o anumita
localitate sau zona turistici. Este important sa se misoare distributia
temporald a acestui tip de trafic (sezonalitate anuald, distributie
saptamanala si zilnica).

Aceste date pot fi utilizate intr-o serie de domenii, cum ar fi identificarea
nevoilor de dezvoltare ({indnd cont de faptul ca poate exista o proportie
semnificativd de nevoi latente care nu se materializeaza din cauza lipsei de
piste de biciclete sigure), masurarea impactului dezvoltérilor, justificarea
argumentelor pentru dezvoltari favorabile biciclistilor si planificarea
intretinerii si a exploatdrii. Tn plus, prezentarea tendintelor in ceea ce
priveste schimbarile din trafic, afisarea si disponibilitatea gratuita a datelor
pot contribui semnificativ la succesul comunicarii in sprijinul obiectivelor
legate de popularizarea folosirii bicicletei. Existd, de asemenea,
posibilitatea de a afisa date la fata locului, de-a lungul traseelor de biciclete,
in special in orasele mari sau in destinatii turistice importante pentru
biciclisti (singurul afisaj de acest tip din Romania este situat pe Calea
Victoriei, 1angd intersectia cu Bulevardul Regina Elisabeta din Bucuresti).

Datele privind traficul de biciclete pot fi colectate cu ajutorul unor contoare
permanente sau temporare, instalate pentru cateva sdptamani, sau al unor
masuratori manuale, de cateva ore. Pentru a monitoriza dezvoltarea
folosirii bicicletei in judetul Timis, este esential sa se stabileasca puncte de
madsurare permanente de-a lungul traseelor principale, pe masurd ce se
construiesc noi facilitati sau se desemneaza trasee. Datele provenite de la
statiile de mdsurare permanente pot fi completate anual cu masuratori
temporare efectuate in acelasi timp si in acelasi loc, pentru a obtine o
imagine de ansamblu. Se recomanda ca datele sa fie publicate intr-o forma
structuratd, cu posibilitate de procesare automata, cu licentd deschisa, in
format open data, pentru a-i ajuta pe cei implicati in dezvoltarea unei
infrastructuri prietenoase cu biciclistii si favorabile cicloturismului.
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Locatii pentru mdsurarea traficului

Locatiile propuse pentru instalarea de contoare permanente pe reteaua
actuala:

e pe pistele de biciclete care ies din Timisoara — intre Timisoara si
prima localitate — se poate masura traficul de navetisti, pe langé
care apare, desigur, si traficul de agrement:

o fintre Timisoara si Mosnita Noua, langa DJ592;
o fntre Timisoara si Giroc, langa DJ595;
o fintre Timisoara si Dumbravita, ldnga DJ691.

e Llocatii potrivite, Th primul rand, pentru masurarea traficului de
agrement, care pot fi amenajate pe traseele de biciclete existente:

o pe pista de biciclete de-a lungul Begdi, intre Utvin si
Timisoara;

o in zona Uivar, la nord de podul de pe DJ593A, de-a lungul
Begdi, un contor suplimentar poate fi utilizat pentru a
construi o imagine mai complexa despre folosirea bicicletei
de-a lungul raului;

o lasud de Giroc, spre raul Timis, pe tronsonul in constructie
in afara variantei de ocolire sud, de-a lungul DC318;

o fintre Ghiroda si Remetea Mare, pe malul Begai.

Bineinteles, colectarea datelor nu este importantd doar la nivel judetean,
ci si la nivelul municipalitatilor. Pentru municipiile cu facilitdti mai
importante si un trafic de biciclete mai semnificativ (Timisoara, Lugoj,
Sannicolau Mare, Deta etc.), mdsurarea continua a traficului de biciclete ar
fi necesara deja in prezent. Se recomanda sa se atragd atentia localitatilor
in cauza asupra necesitatii de a monitoriza dezvoltarea folosirii bicicletei si
contoarelor judetene, care vor fi implementate in viitor.

Pentru monitorizarea traficului de biciclete legat de viitoarele facilitati si
traseele care urmeaza sd fie dezvoltate, locatiile punctelor de masurare ar
trebui sd fie stabilite in faza de planificare, pe baza infrastructurii care
urmeaza sa fie dezvoltatd si a elementelor existente ale retelei. Locatii si
zone cheie:
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e tronsoanele transfrontaliere ale traseelor prioritare pentru
biciclete, in special:

o 1in zona punctelor de trecere a frontierei de pe traseul
EuroVelo, daca vor fi finalizate tronsoane continue de
lungime semnificativa;

o intre Cenad si Kiszombor (H);

e rutele interjudetene, care se preconizeaza ¢a vor avea un trafic mai
mare, de exemplu:

o la lgris, in loc sa se instaleze un contor, datele de trafic
colectate pe feribot sunt suficiente pentru a monitoriza
traficul de biciclete in directia Nadlac;

o pe ruta Timisoara - Arad, in zona Ortisoara;

o pe ruta Timisoara - Lipova, in zona Alios;

e pe ruta Timisoara - Sannicolau Mare (- Szeged);

e in zona Timisoarei, pe elementele radiale si inelare (in colaborare
cu municipiul Timisoara, in vederea unei posibile contorizari
viitoare pentru tronsoanele din municipiu);

o facilitdtile de pe malurile apelor, care genereaza un trafic turistic
semnificativ;

e in cazul Regiunilor de cicloturism Nord-Est si Sud-Est — locul si
modul colectarii datelor de trafic ar trebui identificate pe parcursul
dezvoltarii traseelor.

Se propune, de asemenea, modernizarea contoarelor de trafic in cadrul
proiectelor PNRR din judet:

e 1n cazul proiectului PNRR al judetelor Timis - Arad - Caras-Severin -
Hunedoara, se recomanda instalarea de contoare de biciclete in
principal pe pistele de biciclete care vor fi construite de-a lungul
traseului EuroVelo.

e Arfiimportant de monitorizat dezvoltarea traseului de cicloturism
intre Albina si granita, de-a lungul raului Timis, care urmeaz3 sa fie
dezvoltat cu fonduri PNRR — motiv pentru care recomandam
consultarea initiatorului proiectului (Administratia Bazinal3 de Ape
(ABA) Banat). Ar trebui sa existe cel putin doud puncte de
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madsurare, unul pe tronsonul Albina - Sag, care se asteapta sa fie
mai aglomerat, si unul pe tronsonul Sag - frontiera.

e De asemenea, se propune desemnarea si amenajarea de locuri de
masurare pe traseul de-a lungul Muresului, gestionat de ABA
Mures, de exemplu la est de Periam Port si intre Igris si Cenad.

Instrumente de mdsurare a traficului

Existda mai multe tipuri solutii pentru numadrarea bicicletelor, care diferd
prin aspecte precum tehnologia utilizatda (bucld inductiva, gateway cu
infrarosu, camera Al etc.), alimentarea cu energie (baterie, energie solara,
cu conectare la retea) si conectivitatea datelor (3G, 4G, 5G, LoRa, Ethernet,
manual etc.).

Experienta noastrd sugereaza ca dispozitivele cu bucld inductiva,
alimentate cu baterii, sunt preferabile pentru pistele de biciclete in aer
liber, din urméatoarele motive:

e nu este necesard conectarea la reteaua electrici sau instalarea Figura 161: Bucld de inductie proaspat instalatd in pavajul unei piste de biciclete
unui panou solar; si componentele electronice ascunse in subteran (sursa: Eco-Counter)

e nu existd elemente vizibile deasupra suprafetei, care sd poata fi
deteriorate sau furate;

e bateria poate dura panad la 2 ani.

Solutii similare pot fi utilizate pe digurile de protectie impotriva
inundatiilor, pe drumurile cu trafic redus (si cu un trafic semnificativ de
biciclete) sau buclele de inductie pot fi instalate pe drumurile neasfaltate
sau sub pavele. Daca este necesar, contorul poate fi completat cu un contor
pietonal.
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- 6.5.1.3 Mdsurarea satisfactiei utilizatorilor

Din punct de vedere turistic, pentru a stabili baza pentru dezvoltarea
traseelor si a serviciilor si pentru a masura eficienta acestora, este necesar
sa se masoare gradul de satisfactie al potentialilor i actualilor cicloturisti
si sa se colecteze date privind nevoile acestora:

e realizarea periodicd de sondaje de satisfactie, in special in randul
utilizatorilor de servicii turistice, de preferintd cu un continut in
. conformitate cu ghidul EuroVelo, online si offline (de exemplu, cu
Figura 162: Contor de biciclete instalat pe un dig de protectie impotriva implicarea unitdtilor de cazare), pentru a se asigura
inundatiilor (Sarud, Ungaria) comparabilitatea si totodatd utilizarea rezultatelor pentru
fmbunatatirea serviciilor.
o Evaluarea de cédtre utilizatori a serviciilor si a furnizorilor acestora
prin intermediul unei aplicatii.

Toate acestea vor necesita asigurarea de resurse. Gestionarea si publicarea
datelor colectate ar trebui sa fie regularizate si finantate.

Figura 163: Contor de biciclete instalat pe un drum cu trafic redus (Kiskore,
Ungaria)

Figura 164: Bucla de inductie incorporabild in drumul neasfaltat
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7 PLANIFICAREA IMPLEMENTARII

7.1 SURSE DE FINANTARE

Trebuie mentionat cd, in cadrul Planului national de redresare si rezilienta
(PNRR) — Componenta 11, sunt prevdzute madsuri pentru finfiiniarea
centrului national Velo (CNCV), respectiv construirea a trei mii de km de
trasee, piste pentru biciclisti, mai ales in contextul turismului activ cultural,
adica fara accent pe mobilitate urbana.

Tn cadrul programelor operationale regionale (POR), pe baza strategiilor
integrate de dezvoltare urband, respectiv conform planurilor de mobilitate
urband, sunt eligibile proiecte pentru infrastructura respectiva, corelate cu
dezvoltarea transportului public, spatiilor publice, spatiilor verzi si
regenerdrii urbane. Tn cadrul POR sunt eligibile, printre altele, drumuri
pentru ciclisti legate de proiecte de modernizare ale drumurilor judetene.

La nivel national, pentru promovarea mobilitatii cu bicicleta, ministerul
mediului lanseazda un program de mare anvergura prin Fondul pentru
Mediu, gestionat de Administratie Fondului pentru Mediu (AFM), unde
beneficiari sunt, similar cu PNRR, UAT-uri, dar si formele asociative ale
acestora.

Pana la data finalizdrii strategiei, la nivel national, au fost evaluate cele 2
apeluri din PNRR din 2022, respectiv apelul AFM. Din totalul disponibil,
actorii locali din judetul Timis au reusit sa acceseze un volum mare de
finantare, aproximativ 600 milioane de lei. Lista completa contine in total
74 proiecte, fiecare cu o valoare intre 360 mii de lei si peste 100 milioane
de lei. Cele mai importante sunt:

e proiectul integrat interjudetean,
e proiect ABA Mures,
e proiect ABA Banat.
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n acest context, pentru siguranta circulatiei, si pentru utilizarea potrivita a
surselor bugetare, respectiv pentru accesibilizarea efectelor sinergice,
consideram ca este nevoie de o coordonare la nivel judetean, in cooperare
cu judetele invecinate, respectiv cu CNCV. Tn acest context propunem
utilizarea ghidului judetean de proiectare, anexa la prezenta strategia.

Tabelul 6: Lista proiectelor selectate pentru finantare

1 Administratia Nationala Apele PNRR C11/P.1.2
Romane-ABA MURES,
Administratia Nationald Apele
Romane-ABA BANAT
2 Balint PNRR C10/1.1.4
3 Bara PNRR C10/1.1.4
4 Beba Veche PNRR C10/1.1.4
5 Beling PNRR C10/1.1.4
6 Biled PNRR C10/1.1.4
7 Birda PNRR C10/1.1.4
8 Boldur AFM Programul de realizare a
pistelor pentru biciclete
9 Boldur PNRR C10/1.1.4
10 Boldur PNRR C10/1.1.4
11 Brestovat PNRR C10/1.1.4
12 Cérpinis PNRR C10/1.1.4
13 Cenad PNRR C10/1.1.4
14 Cenei PNRR C10/1.1.4
15 Checea PNRR C10/1.1.4
16 Ciacova PNRR C10/1.1.4
17 Ciacova PNRR C10/1.1.4
18 Comlosu Mare PNRR C10/1.1.4
19 Costeiu PNRR C10/1.1.4
20 Criciova PNRR C10/1.1.4
21 Denta PNRR C10/1.1.4
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22 Deta PNRR C10/1.1.4 49 Peciu Nou PNRR Ci0/1.1.4

23 Dumbrava PNRR C10/1.1.4 50 Periam PNRR C10/1.1.4

24 Dumbrava PNRR C10/1.1.4 51 Pesac PNRR C10/1.1.4

25 Dumbravita PNRR C10/1.1.4 52 Pischia PNRR C10/1.1.4

26 Faget PNRR C10/1.1.4 53 Recas PNRR C10/1.1.4

27 Gataia PNRR C10/1.1.4 54 Remetea Mare PNRR C10/1.1.4

28 Gavojdia PNRR C10/t.1.4 55 Sacalaz AFM Programul de realizare a

29 Ghilad PNRR C10/1.1.4 pistelor pentru biciclete

30 Ghiroda AFM Programul de realizare a = Sdcdlaz PNRR C10/1.1.4
pistelor pentru biciclete 57 Sacosu Turcesc PNRR C10/1.1.4

31 Ghizela PNRR C10/1.1.4 58 Sag PNRR C10/1.1.4

32 Giarmata PNRR C10/1.1.4 59 Sandra PNRR C10/1.1.4

33 Gottlob PNRR C10/1.1.4 60 Sanmihaiu Roman AFM Programul de realizare a

34 lecea Mare PNRR C10/1.1.4 pistelor pentru biciclete

35 Jebel AFM Programul de realizare a iy gnmihoiuitg min ENRR el0ee
pistelor pentru biciclete 62 Sannicolau Mare PNRR C10/1.1.4

36 Jimbolia PNRR C10/1.1.4 63 Saravale PNRR C10/1.1.4

37 Judetul TIMIS prin Consiliul PNRR C11/pP.1.1 64 Satchinez PNRR C10/1.1.4

Judetean TIMIS 65 Secas PNRR C10/1.1.4

38 Lenauheim PNRR C10/1.1.4 66 Stiuca PNRR c10/.1.4

39 Liebling PNRR C10/1.1.4 67 Tomesti PNRR 10/1.1.4

40 Loyiln ENRE S ! 68 Tomnatic PNRR C10/1.1.4

e Lol S CITS 69 Topolovitu Mare PNRR C10/1.1.4

42 Moravita PNRR C10/1.1.4 70 Tormac PNRR C10/1.1.4

43 Mosnita Noua AFM Pr.ogramul de rea_li?are a 71 Traian Vuia PNRR C10/1.1.4
pistelor pentru biciclete

a4 Mosnifa Nous PNRR C10/1.1.4 72 Uivar PNRR C10/1.1.4

45 Nidrag PNRR C10/1.1.4 73 Vilcani PNRR C10/1.1.4

46 Nitchidorf PNRR C10/1.1.4 74 Voiteg PNRR C10/1.1.4

a7 Nitchidorf PNRR C10/1.1.4

48 Padureni PNRR C10/1.1.4
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7.2 CLASIFICAREA ELEMENTELOR DE RETEA

Propunerile de dezvoltare a retelei prezentate in subcapitolul 5.3.3 pot fi
prioritizate prin evaluarea proiectelor in functie de o serie de aspecte si
prin ponderarea fiecarui aspect. Prioritizarea are lor la nivelul proiectelor
prezentate in subcapitolul 5.3.3.3 (tronsoane rezonabile in sine).

Proiectele sunt alcatuite din tronsoane elementare, care au fost grupate in
proiecte. Indicatorii de proiect sunt calculati pornind de la atributele
asociate etapelor elementare, ca o medie ponderata in functie de lungime
a scorurilor pentru fiecare tronson elementar.

7.2.1 ASPECTE DE PRIORITIZARE

Evaluarea multicriteriald are la bazd pe urmatoarele aspecte specifice. Un
scor mai mare in cadrul evaludrii indicd intotdeauna o justificare mai
mare.

e Transport zilnic (0-5 puncte): indica potentialul tronsonului pentru
utilizarea zilnica a bicicletei in scopuri utilitare. Include mersul cu
bicicleta la locul de muncd, la scoala si utilizarea bicicletei n alte
scopuri de transport intre localitdti (cumparaturi, gestionarea
treburilor de zi cu zi) ca cerere potentiala.

Evaluare: prin categorisirea potentialului teoretic pentru naveta cu
bicicleta, asa cum este definit in subcapitolul 5.3.1.1, intre
localitatile conectate prin tronson, cu un punctaj atribuit fiecdrei
categorii.

o >100->5 puncte;

50-100 -> 4 puncte;

20-50 -> 3 puncte;

10-20 -> 2 puncte;

2-10 -> 1 punct;

2> -> 0 puncte.

O O 0 O O
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e Folosire bicicletei in scop de agrement (1-5 puncte): indica
potentialul tronsonului pentru petrecerea timpului liber (excursii
de jumatate de zi sau de o zi).

Evaluare;

o prin categorisirea numarului de plimbari inregistrate de
biciclisti in aplicatia mobila Strava pe parcursul unui an,
atribuind un punctaj de la 1 la 5 pentru fiecare categorie;

o prin clasificarea densitatii traseelor pe baza hartii termice
a traseelor identificate de utilizatori in cadrul sondajului
cartografic realizat pentru acest proiect, atribuind un
punctaj de la 1 la 5 pentru fiecare categorie.

Punctajul aspectului este media celor doud punctaje de mai sus.

e Cicloturism (0-4 puncte): indicd potentialul tronsonului pentru
cicloturism.
Evaluare:

o numdrul de trasee cicloturistice propuse care ating
tronsonul + 1: 2-4 puncte;

o face parte dintr-o zona de cicloturism: 1 punct;

o alte trasee: O puncte.

e Rolul in retea (0-2 puncte): indica importanta tronsonului pentru
retea.

Evaluare:

o traseu EuroVelo — 2 puncte;

o rutd nationald (RN) sau rutd judeteana prioritara — 1 punct;

o alte trasee — 0 puncte.

Fiecare dezvoltare evaluata poate obtine intre 1 si 16 puncte prin
fnsumarea celor de mai sus.

Propunerile de dezvoltare a retelelor prioritare sunt prezentate in
tabelele si hartile de mai jos.
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7.2.2 CATEGORIA DE PRIORITATE 1

Categoria de prioritate 1 include proiectele care au obtinut un punctaj de
peste 8 la evaluarea generald. Acestea sunt proiecte care au un punctaj
ridicat pentru cel putin 2-3 aspecte, fiind sunt semnificative din mai multe
puncte de vedere.

Asa cum indica harta de pe Figura 166, predomina traseele care leagd
Timisoara de localitatile din apropiere (Mosnita Noua, Sdnmihaiu Romén,
Sacalaz, Ghiroda, Sanandrei, Ghiroda, Giarmata, Dumbravita, $Sag, Urseni,
Remetea Mare) sau aceste localitati intre ele, deoarece in special la acest
nivel se concentreaza potentialul de naveta cu bicicleta. Timisoara este cel
mai important punct de plecare pentru folosirea bicicletei in scop de
agrement, fiind si principalul nod al retelei principale si al traseelor
turistice. Este important de remarcat faptul cd unele dintre aceste trasee
reprezintd, partial sau in intregime, piste de biciclete existente.

O exceptie este traseul Sdnnicolau Mare - Cenad, semnificativ datorita
cererii ridicate pentru utilizarea in scopuri de agrement si interconectarii
mai multor trasee turistice, dar intre cele doua localitati apropiate se poate
preconiza si un anumit nivel de utilizare in scopuri de transport cu bicicleta.

Tabelul 7: Proiecte din categoria de prioritate 1

513 Timigoara Mognita Noud 3,05 13,89
704 Timisoara Sanmihaiu Roman 8,50 13,00
807 Timigoara Sacdlaz 6,61 11,50
818 Timisoara Ghiroda 1,32 11,50
121 Timisoara Sanandrei 8,95 11,27
301 Timigoara Ghiroda 1,15 11,00
214 Timisoara Giarmata 11,42 10,74
211 Timisoara Dumbravita 3,21 10,00
504 Mosnita Veche Mosnita Noud 2,47 9,50
606 Timisoara Sag 8,05 9,45
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601 Timigoara Urseni 3,48 8,50

501 Timigoara Remetea Mare 6,84 8,05

107 Sannicolau Mare Cenad 8,44 8,00

505 Mogsnita Veche Bucovat 4,60 8,00
TOTAL 78,10

7.2.3 CATEGORIA DE PRIORITATE 2

Categoria de prioritate 2 include proiecte care au obtinut intre 6 si 8 puncte
la evaluarea generald. Aceste proiecte sunt, de asemenea, semnificative
din cel putin doua privinte.

Aceasta include cele mai importante sectiuni ale principalelor rute
turistice, care se asteapta sa aiba cele mai mari volume de trafic:

¢ Traseul valea Begdi dintre Timisoara - Otelec si Timisoara - Recas,

¢ mai multe sectiuni ale traseului celor trei frontiere (Timisoara -
Cilacea, Periam - Sanpetru Mare),

e ruta Timisoara - Sannicolau Mare (- Szeged) dintre Timisoara -
Dudestii Noi - Becicherecu Mic,

e ruta Timisoara - Lipova catre Masloc, si

e ruta Timisoara - Lugoj catre Bazosu Nou.

Pe langa cele de mai sus, aceasta categorie include si alte cateva elemente
ale retelei Circuitului Timisoara, care nu joacda un rol in transportul
cotidian, dar sunt frecventate in scop de agrement.

Tabelul 8: Proiecte din categoria de prioritate 2

603 Timis Giroc 8,90 7,61
502 Timigoara Ghiroda 1,32 7,50
703 Sanmihaiu Roméan Otelec 21,68 7,50



Dudestii Noi 10,67 7,37

117 Dumbravita

604 Timisoara Sag 8,52 7,09
507 Bucovat Bazosu Nou 3,42 7,00
529 lzvin Recas 4,88 7,00
605 Chisoda Giroc 1,65 7,00
120 Sanandrei Cilacea 11,04 6,77
509 Remetea Mare lzvin 6,53 6,72
806 Sacidlaz Sanmihaiu Roméan 5,52 6,50
602 Mosnita Noua Urseni 3,62 6,36
816 Dumbravita 6,53 6,36
203 Dumbridvita Giarmata 6,33 6,35
204 Giarmata Pischia 14,07 6,31
302 Dumbrdvita Ghiroda 8,09 6,26
116 Dudestii Noi Becicherecu Mic 3,92 6,00
127 Periam Sanpetru Mare 5,08 6,00
206 Pischia Masloc 10,38 6,00
506 Remetea Mare Bucovat 2,85 6,00
808 Timisoara Mosnita Veche 3,25 6,00

TOTAL 148,25

7.2.4 CATEGORIA DE PRIORITATE 3

Categoria de prioritate 3 include proiectele care au obtinut un punctaj
cuprins intre 4 si 6 puncte la evaluarea generala. Aceste tronsoane sunt, in
general, semnificative din ciate un singur punct de vedere:

e legdturi intre Lugoj, Buzias, Deta, Jimbolia si localitatile mai mari
din jur;

e tronsoane mai putin frecventate ale circuitelor de agrement din
jurul Timisoarei;
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e alte tronsoane mai putin frecventate ale principalelor rute
turistice (de obicei, mai indepartate de Timisoara).

Lungimea totala a traseelor din aceastd categorie este de 389,06 km.
7.2.5 CATEGORIA DE PRIORITATE 4

Categoria de prioritate 4 include proiectele care au obtinut intre 2 si 4
puncte in cadrul evaludrii generale. Printre acestea se numara:

s retelele de agrement Regiunea de cicloturism sud-est si Regiunea
de cicloturism nord-est (pentru mai multe detalii despre aceste
propuneri, a se vedea subcapitolul 7.2.7);

o acele tronsoane din cadrul EuroVelo 13 si al rutelor nationale care
nu sunt altfel semnificative;

e alte cateva trasee de importanta recreativd moderata.

Lungimea totala a traseelor din aceasta categorie este de 1003,77 km.

7.2.6 CATEGORIA DE PRIORITATE 5

Categoria de prioritate 5 include proiectele care au obfinut un scor mai mic
de 2 puncte la evaluarea generald. Acestea sunt, de obicei, tronsoane
periferice ale retelei (externe sau interne), elemente de retea pentru care
nu poate fi identificatd o cerere semnificativd de folosire bicicletei in
situatia lor actuald. Aceastd situatie se poate schimba in timp prin
rezolvarea situatiei periferice (de exemplu, imbunatafirea circulatiei
transfrontaliere, dezvoltarea legaturilor feroviare, dezvoltarea unor
elemente de retea conexe cu prioritate mai mare) sau prin dezvoltarea
turismului regional.

Lungimea totala a traseelor din aceasta categorie este de 307,63 km.
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Figura 165: Clasificarea elementelor de re{ea in functie de aspecte
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7.2.7 ZONE CICLOTURISTICE

Retelele de agrement din Regiunea de cicloturism sud-est si Regiunea de
cicloturism nord-est, incadrate preponderent in categoria de prioritate 4
(vezi subcapitolul 5.3.3.2), sunt speciale prin faptul cd permit desemnarea
unor retele coerente pe suprafete mai mari, pe drumuri existente cu trafic
redus, intr-un mediu atractiv. in plus, pe drumurile si traseele forestiere
neasfaltate, dintre care unele sunt incd folosite si in prezent, pot fi
amenajate si multe alte trasee de mountain bike. Tn acest sens, se propune:

e elaborarea unui plan de desemnare a traseelor de bicicleta pentru
fiecare zon3, care sa defineasca rutele care urmeaza sa fie realizate
pe drumurile publice asfaltate si pe drumurile neasfaltate (publice
sau forestiere); pe aceastd bazd, iurmeaza sa se realizeze un plan
de semnalizare pentru traseele sau retelele selectate (cu
localizarea exactd, continutul si imaginile indicatoarelor);

e semnalizarea traseelor (indicatoare de orientare si indicatoare
turistice pentru biciclisti, panouri informative etc.);

e crearea de locuri de odihnd si puncte de aprovizionare apa,
respectiv colectarea datelor cu privire la acestea;

e dezvoltarea altor servicii (cazare, catering, inchiriere e-mtb, tururi
ghidate etc.) prin intermediul intreprinderilor locale si colectarea
datelor cu privire la cele existente;

¢ marketing si comunicare.

n general, in cazul in care se propune desemnarea, prin instalarea de
indicatoare, a drumurilor publice cu un volum redus de trafic, aceastd
solutie este cu citeva ordine de marime mai eficientd din punct de vedere
al costurilor decat construirea de infrastructuri. Cu toate acestea,
drumurile respective sunt viabile numai dacd este asiguratd
accesihilitatea, ceea ce necesita adesea construirea unor structuri de 5-10
km, care asigurd legatura cu marele oras din apropiere.
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7.2.8 UTILIZAREA LINIILOR DE CALE FERATA DEZAFECTATE

Tn timpul elaboririi planului de retea, am intalnit mai multe cazuri de linii
de cale feratd dezafectate sau abandonate, care prezinta un potential
extraordinar pentru dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete — daca
rolul lor in reteaua feroviard a fost permanent desfiintat si nu exista niciun
interes strategic de transport sau de altd naturd pentru refacerea lor.
(Pentru mai multe detalii despre transportul feroviar si reteaua feroviara a
judetului, a se vedea subcapitolul 3.3.3.)

Tn multe cazuri, fostele linii de cale ferat3 oferd o oportunitate favorabild
pentru construirea de piste pentru biciclete:

o relatii de proprietate clare —fara a fi nevoie de exproprieri care sa
implice multi actori;

e sectiune longitudinala favorabild: datorita respectarii cerintelor
feroviare, nu exista sectiuni abrupte;

e putine intersectii cu drumurile publice;

e terasamente construite, in general, cu cel putin 100 de ani in urma,
care astfel pot oferi fundatia perfectd pentru o piste de biciclete;

e in numeroase cazuri, existd si este utilizabila si structura (de
exemplu, podurile).

Bineinteles, doar acele linii de cale ferata care fac parte dintr-un traseu pe
care exista sau ar putea exista in mod realist o cerere pentru transportul cu
bicicleta ar trebui sa fie luate in considerare pentru amenajarea pistelor de
biciclete.
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Unele dintre elementele de retea propuse in planul judetean coincid cu
tronsoane ale liniilor de cale ferata nr. 127, 128, 134 si necesitd o decizie
la nivel de proiect pentru a stabili dacd zona liniei de cale feratd poate fi
utilizatd pentru dezvoltarea in scopuri de folosire bicicletei sau aceasta din
urma este posibild doar in paralel. Alte tronsoane ale acestor trei linii de
cale ferata ofera alternative realiste la relatiile propuse in planul de retea
—fin aceste cazuri, am identificat si separat liniile de cale ferata.

Figura 167: Pod feroviar dezafectat intre Otelec si Pustinis, pe linia de cale
ferata nr. 134

La elaborarea planului de retea, au fost identificate urmatoarele tronsoane
principale:

¢ Llinia de cale feratd nr. 134: Carpinis (- Checea - Cenei - Uivar -
Pustinis - Otelec) - lonel [lohanisfeld]

e Linia de cale feratd nr. 128: Jebel (- Ciacova - Ghilad - Banloc - Figura 168: Statia lonel (lohanisfeld) pe linia de cale ferati nr. 134
Livezile) - Giera

e Linia de cale feratd nr. 127: Jebel (- losif) - Liebling Includerea liniei de cale ferata nr. 123 ¢ in reteaua velo nu este propusa

e Linia de cale feratd nr. 123 c: Buzias (- Nitchidorf - Tormac - Sosdea pe tronsoane, ci in intregimea sa, deoarece acest lucru va permite
[judetul Caras-Severin]) - Gitaia (- Semlacu Mare - Ferendia — construirea unei oferte de cicloturism de-a lungul liniei care va asigura
Clopodia) - Jamu Mare3? exploatarea structurii. Aceasta din urma va crea o legatura directd intre

Buzias si ruta EuroVelo 13 si va asigura, de asemenea, o legaturd din

131 pocumentu! de Referinta al Retelei 11.12.2022 — 09.12.2023, CFR Anexa 9 Declivitatea Liniilor CFR
https://www.cfr.ro/files/ddr/ro0%202023/DRR%202023%20RO.pdf https://cfr.ro/files/ddr/ro%202023/Anexa%209%20.pdf
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Timisoara prin Buzias catre destinatii din Caras-Severin (sunt necesare
dezvoltari conexe in judetul limitrof).

Figura 169: rnson dezafectat al liniei feroviare nr. 123 la Tormac

Propunem consultarea cu actorii publici relevanti cu privire la viitorul
liniilor de cale ferats, la potentialul de utilizare a acestora si, dacd anumite
tronsoane pot fi incluse in infrastructura pentru biciclete, examinarea
amenajarii de piste pentru biciclete la nivel de studiu de fezabilitate sau
de planificare.

De asemenea, trebuie remarcat faptul ca si amplasarea fostelor linii de cale
ferata industriald urbane oferd un potential de dezvoltare din punctul de
vedere al folosirii bicicletei, deoarece multe dintre aceste facilitati liniare
coerente nu au fost finalizate, oferind potentialul construirii unor noi piste
de bicicleta cu un potential conflictogen si cu costuri relativ reduse. Tn
zonele industriale, aceastd solutie poate fi deosebit de eficientd in cazul in
care exista deja un numdr mare de persoane care lucreaza si in prezent in
zona.
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7.3 PLANUL DE ACTIUNE

Actiunile propuse pentru fiecare domeniu de interventie sunt prezentate
in tabelul de mai jos. Stabilirea prioritdtilor de dezvoltare a retelei de
bicicleta este detaliata in subcapitolul 7.2.

Strategia nu acopera dezvoltarea de proiecte specifice (cu costuri,
termene si responsabili), care pot fi elaborate intr-o etapa ulterioara pe
baza propunerilor.

Tabelul 9: planul de actiune

Tmbunitétirea retelei  Tn mod Consiliul

1  Infrastructura
velo velo programat,  Judetean Timis
subcapitolul  (CJT), UATuri,
7.2. Directia
Regionala de
Drumuri si

Poduri (DRDP)

2 Infrastructura Elaborarea unui plan pe termen aT
velo de identificare a scurt

traseelor pentru
biciclete si a unui plan
de semnalizare pentru
retelele de agrement
pentru Regiunea de
cicloturism sud-est si
Regiunea de
cicloturism nord-est.
Dezvoltarea unui

3 Sistemul de pe termen Centrul

semnalizare sistem national sau scurt National de
judetean de Coordonare
semnalizare Velo (CNCV) /
ar
4  Sistemul de Dezvoltarea de trasee  in mod CIT, Asociatia

semnalizare de drumetie cu

implicarea partilor

programat pentru
Promovarea si



Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcdri pentru
biciclete

interesate, infiinfarea
unui sistem de
indicatoare pe
traseele adecvate,
amplasarea de
panouri informative cu
informatii despre
fiecare locatie.
Asigurarea
accesibilitatii cu
bicicleta la punctele
de imbarcare
feroviard, desemnarea
(semnalizarea)
traseelor de la rutele
retelei velo
principalele

Evaluarea si, daca este
necesar,
fmbunatatirea
accesibilitatii
platformelor la
punctele de imbarcare
feroviara, pentru
bicicletele impinse (de
exemplu, rampe si
sine pentru scari)
Asigurarea
transportului regulat
de biciclete in
trenurile
internationale, in
special din Europa de
Vest (dinspre
Ungaria), mai ales
pentru turismul
EuroVelo

n mod
programat

in mod
programat

pe termen
scurt

Dezvoltarea
Turismului in
Timis (APDT),
UATuri, DRDP

CJT, UATuri

CFR

CFR Calatori
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10

11

12

13

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete
Multimodalitate
si parcdri pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Mulitimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Asigurarea
transportului regulat
de biciclete pe rutele
interne de lunga
distanta (de exemplu,
Bucuresti, Arad,
Caransebes)
Extinderea opfiunilor
de transport regulat
de biciclete in judet
Monitorizarea
continua a cererii i,
daca este necesar,
extinderea capacitatii
de transport de
bicicleta, chiar si in
mod sezonier
Asigurarea de locuri
pentru biciclisti
(rezervare de loc, bilet
de loc), pentru a evita
riscul de a pierde un
tren, in special in cazul
trenurilor cu
capacitate redusa.
Asigurarea accesului
pe distante lungi, din
anumite directii sicu o
capacitate limitata, cu
autobuze regulate,
folosind transportatori
externi de biciclete.
Locuri de parcare
inchise, chiar pazite,
de exemplu la
hoteluri, restaurante
si punctele de interes
turistic

pe termen
scurt

pe termen
scurt

in mod
continuu

pe termen
mediu

pe termen
mediu

in mod
programat

CFR Calatori,
InterRegional
Calatori

CFR Calatori

CFR Calatori,
Regio Calatori

operatori
feroviari (CFR
Cilatori,
InterRegional
Calatori,
Regio Calatori)

operatori de
servicii de
transport cu
autobuzul

CIT/ APDT
(coordonare),
furnizori de
servicii
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14

15

16

17

18

19

20

Multimodalitate
si parcdri pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete

Multimodalitate
si parcari pentru
biciclete
Servicii,
comunicare
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Locuri de parcare
simple, dedicate
(semnalizate), dar
nesupravegheate, de-
a lungul traseului
Serviciu de ,ciclotaxi”
pe distante scurte,
care poate fi
comandat prin telefon
sifsau internet {chiar
si prin rezervare
prealabila)

Transport de biciclete
pe rutele de autobuz
de-a lungul celor mai
populare trasee de
bicicleta, cu ajutorul
unor transportatori
externi de biciclete.
Asigurarea unui acces
sigur pentru biciclisti
la gdri, in special pe o
razd de 2-3 km
Asigurarea de parcari
acoperite de tip Bike &
Ride in statiile de cale
feratd, in special in
statiile cu trafic intens
si in statiile suburbane
(pentru navetisti), in
conditii de siguranta
Program de parcari
publice pentru
biciclete

Tnregistrarea
punctelor de captare a
apei, afisarea acestora

n mod
programat

pe termen
mediu

pe termen
lung

Tn mod
programat

Tn mod
programat

in mod
programat

pe termen
scurt

CIT, UATuri

CJT/ APDT
(coordonare),
taxiuri sau alte
companii de
transport de
persoane

operatori de
servicii de
transport cu
autobuzul

UATuri

UATuri, CFR

CJT, UATuri

CJT/APDT

21

23

24

25

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

pe panouri
informative
Asigurarea de zone de
odihna si adaposturi
pentru ploaie

n mod
programat

Construirea si
actualizarea unei baze
de date a furnizorilor
de servicii existenti,
publicarea acesteia
prin intermediul unor
canale de comunicare
adecvate

Initierea si sprijinirea
infiintarii unui sistem
national de servicii
prietenoase cu
biciclistii (sistem de
rating)

Dezvoltarea de oferte
de pachete cu
discount si
posibilitatile de
rezervare
Construirea,
actualizarea si
publicarea, prin
intermediul canalelor
de comunicare
adecvate, a bazei de
date a atelierelor de
reparatii sia
magazinelor de
biciclete si sport
existente

pe termen
scurt

pe termen
mediu

pe termen
mediu

pe termen
scurt

CJT, UATuri

CJT/APDT

CJT, APDT,
CNCV

CJT/ APDT
(coordonare),
furnizori de
servicii

CIT/ APDT



26

27

28

29

30

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Asigurarea de facilitati
de servicii
suplimentare, cum ar
fi pompele publice,
punctele de service
publice sau
automatele de camere
aer

dezvoltarea unui
serviciu de reparatie
mobild pe baza de
telefon mobil

Construirea,
actualizarea si
publicarea, prin
intermediul canalelor
de comunicare
adecvate, a bazei de
date a serviciilor de
inchiriere de biciclete
existente

Furnizarea de facilitati
de inchiriere de
biciclete in
principalele orase si
puncte de acces catre
zonele montane din
nord-est si sud-est
Furnizarea de facilitati
de inchiriere de
bicicletele cu asistenta
electrica
{multifunctionale si de
diverse categorii;
inchiriere de e-MTB
pentru excursii
montane, cu sugestii

pe termen
mediu

pe termen
lung

pe termen
scurt

pe termen
mediu

pe termen
mediu

CIJT, UATuri

CIT/ APDT
(coordonare),
furnizori de
servicii
CJT/APDT

CJT/ APDT
(coordonare),
furnizori de
servicii

CIT/APDT
{coordonare),
furnizori de
servicii

31 Servicii,
comunicare

32  Servicii,
comunicare

33 Servicii,
comunicare

de traseu, in special in

zonele montane din

nord-est si sud-est)

Asigurarea de facilitati  pe termen
de inchiriere de lung
biciclete cu sens unic,

prin crearea unei

retele de puncte de

inchiriere (puncte de

preluare si de predare)

sau prin furnizarea

unui serviciu de

returnare si a unui

sprijin operational

adecvat

Harta cicloturistica pe termen
regional, de scurt
preferinta interactiva,
care sa poata fi
integrata in site-uri
web de profil (pe
termen scurt, se pot
folosi posibilitatile
oferite de platformele
existente)

Harta cicloturistica
judeteana, pe suport
de hartie, cu un
continut similar.
Reversul poate fi
utilizat pentru a
furniza informatii
suplimentare. Tn acest
scop, harta ciclistad
judeteana existenta
constituie o baza
buna.

ih mod
continuu
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CJT/ APDT
(coordonare),
furnizori de
servicii

CIT/ APDT

CIT/ APDT
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34

35

36

37

38

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

166
———

Colaborarea cu
serviciile existente cu
algoritm de planificare
a traseelor sau solutii
de navigatie
Elaborarea si
implementarea unui
program de
constientizare a
folosirii bicicletei
pentru mai multe
grupuri tinta
Elaborarea si punerea
in aplicare a unui
program de educatie
si formare pentru o
serie de grupuri-{inta
pentru a consolida
dorinta si capacitatea
de cooperare a
utilizatorilor
drumurilor
Organizarea de
excursii de o zi cu
bicicleta (tururi) si de
evenimente publice
pentru sanatate si
fitness sau pentru a
descoperi zona de
resedinta si
imprejurimile acesteia
Promovarea vizitelor
de infréatire intre
localitati si a vizitelor
transfrontaliere de
una sau mai multe
zile, pe baza
initiativelor

pe termen
scurt

pe termen
scurt

pe termen
scurt

in mod
continuu

in mod
continuu

CJT/APDT

CJT, UATuri,
ONGuri

CJT, UATuri,

politia, ONGuri

CIT, UATuri,
ONGuri

CJT, UATuri,
ONGuri

39

40

41

42

43

45

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Servicii,
comunicare

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

municipale si civile
existente

Organizarea de tururi
ghidate de mai multe
zile pentru cicloturisti
si de tururi publice
pentru publicul larg
Desemnarea de trasee
n judet si organizarea
de tabere de
cicloturism pentru
elevi

Asigurarea faptului ca
evenimentele si
festivalurile existente
sunt adaptate pentru
biciclisti

Publicarea unui
calendar al
evenimentelor de
ciclism la nivel
judetean

sa elaboreze si sa
adopte orientari
moderne de
proiectare pentru
instalatiile prietenoase
cu bicicleta, tinand
seama de experienta
internationala
Modificari ale regulilor
de circulatie in
favoarea biciclistilor
Modernizarea si
organizarea
cadastrului

pe termen
mediu

pe termen
mediu

in mod
continuu

pe termen
scurt

pe termen
scurt

pe termen
scurt

pe termen
scurt

CJT/ APDT

CJT, UATuri,
scoli

CJT, UATuri,
ONGuri

CJT, UATuri,
APDT, ONGuri

CNCV,
ministerele,
parlamentul

CNCvV,

ministerele,
parlamentul
ministerele,
parlamentul



46

47

48

49

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

Modificarea legislatiei
privind exproprierea
pentru a permite
construirea de piste
pentru biciclete
situate pe terenuri
private

Numirea unui
responsabil judetean
pentru deplasarea cu
bicicleta: un specialist
in cadrul consiliului
judetean cu un rol
specializat in
coordonarea
dezvoltarii folosirii
bicicletei si in
reprezentarea
aspectelor legate de
folosire bicicletei in
toate celelalte
proiecte {de exemplu,
dezvoltarea
drumurilor).
Revizuirea si
actualizarea periodica
(odatdla5ani)a
Strategiei velo
judetene
Institutionalizarea si
sistematizarea
cooperdrii intre partile
interesate din
domeniul folosirii
bicicletei (de exemplu,
prin infiintarea unui
"grup de lucru pentru
deplasarea cu

pe termen
scurt

pe termen
scurt

n mod
regulat

in mod
continuu
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ministerele,
parlamentul
50
aT
51
52
53
aT
54
ar

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

Contextul juridic
si organizatoric

bicicleta", care ar
trebui sa se reuneasca
cel putin de doua ori
pe an).

Monitorizarea si
intretinerea continud
a instalatiilor pentru
biciclete

Extinderea
masuratorile periodice
de trafic rutier pentru
a include drumurile
judetene (DJ) si
drumurile comunale
(DC) majore
Instalarea de puncte
permanente de
madsurare a traficului
de biciclete la cateva
sectiuni transversale
reprezentative
utilizarea de statii de
masurare mobile
suplimentare si de
numaratori manuale
pentru a masura
traficul de biciclisti
Sondaje periodice de
satisfactie, in special
n randul utilizatorilor
turistici

n mod
continuu

pe termen
scurt

pe termen
scurt

Th mod
regulat

n mod
regulat

CJT, UATuri,
DRDP

CIT, UATuri

aT

aT

CIT/ APDT
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8 AN EXE Carpinis 5.772 438 1.080 -45
Cenad 4.790 414 788 7
Cenei 3.062 244 745 14
Checea 2.273 238 350 6
8.1 DATE STATISTICE UTILIZATE PENTRU Cheveresu Mare S = i -
DELIMITAREA ZONELOR N JUDETUL TIMIS Comiosu Mare 5.471 539 967 35
Costeiu 3.883 261 926 38
Criciova 1.598 174 392 53
Curtea 1.248 124 220 35
Municipiul Timisoara 320.984 94.877  122.006 -5.447 parow 3388 24t . -3
Municipiul Lugoj 45.821 8.040 13.599 -1.215 V] 3192 2o a2 ==
Oras Buzias I T e = Dudestii Noi 3.841 342 1.049 166
Oras Ciacova 5.464 642 1.496 229 e L aif e 4
Oras Deta 7.596 1.110 1.833 -49 Dumbrava 2723 279 840 -9
Oras Fget - o 2012 ) Dumbravita 16.423 1.494 5.890 2.138
Oras Gitaia 6.519 871 1.724 -10 Fardea — . 230 L
Oras Jimbolia 13.341 1.739 3.049 60 Hbs s 143 g3 s
Oras Recas 10.135 1.386 2.541 146 foen 1747 140 bl U
Oras Sannicolau Mare 14.487 2.724 3.968 -19 Sivodia ey 10 08 il
Bafing = T =5 5 Ghilad 2.101 214 486 22
Banloc E ooe T a1 Ghiroda 8.165 408 2.706 146
S ST = = == Ghizela 1.150 73 246 66
Barna 1.502 150 214 35 Giarmata 7.808 625 2,217 99
Beba Veche 1536 181 343 14 Glera Gl 155 259 N
Becicherecu Mic 3.361 261 834 -1 il me = D s
Beling S e =7 = Giulviz 3.257 343 774 17
Bethausen 2.820 363 544 5 ik B — 295 2
Biled 4.154 383 995 0 lecea Mare 2.751 229 469 180
Birda 2.079 184 528 30 Jamu Mare 2.996 261 625 -42
Bogda T 5E T = sebel 3.710 347 978 282
Boldur 2.330 172 608 147 Lenauheim 6.332 551 936 17
Brestovit 701 = 551 e Liebling 4115 409 1.050 -13
Bucovit 2.200 159 o 195 Livezile 1.686 182 346 21
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Lovrin
Managtiur
Margina
Masloc
Moravita
Mosnita Noua
Néadrag
Nitchidorf
Ohaba Lunga
Ortisoara
Otelec
Padureni
Parta

Peciu Nou
Periam

Pesac
Pietroasa
Pischia
Racovita
Remetea Mare
Sacalaz
Sacosu Turcesc
$ag
Sanandrei

Sandra

Sanmihaiu Roman

Sanpetru Mare
Saravale
Satchinez
Secas

Stiuca

Teremia Mare

Tomesti

4221
1.703
2.243
2.479
2.729
12.638
2.803
1.624
949
4.726
1.812
1.971
2.391
5.648
5.039
2.376
1.063
3.277
2.891
2.825
10.391
3.343
4.494
7.710
3.108
8.503
3.614
3.010
5.037
378
2.217
4.693
1.948

671
178
217
300
213
544
462
146

89
492
151
203
254
744
565
237
120
312
248
252
746
235
318
591
254
616
325
430
529

33
257
397
115

734
388
541
561
393
4,785
644
388
160
1.299
480
450
431
1.498
1.064
388
241
928
669
871
2.887
838
1.337
2.262
742
2.599
595
680
1328
68
322
755
483
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-36 Tomnatic 3.775 350 502 -57

86 Topolovitu Mare 2.615 243 636 39

-36 Tormac 2.883 275 689 68

-9 Traian Vuia 2.187 187 396 2

16 Uivar 3.096 267 648 -21

1.168 Vilcani 1.361 134 365 -1

-9 Varias 6.556 606 1.617 104

4 Victor Viad Delamarina 2.810 143 568 33

311 Voiteg 2.433 251 692 25
-1

228

306
37
-43
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8.2 REZULTATELE SONDAJULUI ONLINE, PE BAZA
DE HARTA, PRIVIND PROBLEMELE $I SUGESTIILE

n conformitate cu abordarea participativi, am utilizat o aplicatie online
de cartografiere publicd a problemelor si sugestiilor, pentru a cataloga
impedimentele percepute si nevoile de legituri sugerate de (potentialii)
utilizatori. Aplicatia poate fi folosita pentru a colecta date punctuale (de
exemplu, locatii cu probleme), liniare (de exemplu, trasee propuse,
conexiuni) si prin chestionare (de exemplu, date demografice), care pot fi
descarcate intr-un format standard si prelucrate cu ajutorul programelor
Excel sau GIS.

Chestionarul a fost disponibil la adresa:
https://new.maptionnaire.com/a/3dv82h2akm47 in perioada 12 iulie - 30
august 2022. Chestionarul a fost trimis direct autoritatilor locale si altor
parti interesate. Judetul Timis a publicat-o si pe site-ul sju.!3

n total, 1299 de persoane au completat chestionarul, dintre care 775 au
completat intregul chestionar. Acest numar de raspunsuri este suficient
pentru a trage concluzii cu privire la principalele directii de imbunétatire,
tindnd cont de faptul cd esantionul nu este reprezentativ.

8.2.1 DATE DE BAZA

Datele de baza aratd cd in esantion sunt suprareprezentati adultii tineri (cu
varste cuprinse intre 18 si 29, respectiv intre 30 si 44 de ani), zona imediata
de atractie de Timisoara (Bucovat, Bazosu Nou, Mosnita Veche, Mosnita
Noua, Giarmata, Dumbravita, Giroc) si Buzad, Charlotenburg, Cenad, Bogda
si Criciova, precum si persoanele de sex masculin (63%). Proportia
respondentilor din Timisoara este exact aceeasi cu proportia populatiei din
Timisoara si din judet.

132 Timisenii, invitati s3 contribuie la strategia de dezvoltare a rutelor velo din
judet. Consiliul Judetean Timis, 13 iulie 2022,
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Figura 170: Anul nasterii (n=1297)

https://www.citimis.ro/comunicate-de-presa/timisenii-invitati-sa-contribuie-la-
strategia-de-dezvoltare-a-rutelor-velo-din-judet/




Albina

Barna
Berecu{a

Bodo

Bucovdt {Comuna Dumbrava)
Carani
Cheglevici
Colonia Bulgara
Costeiu

Curtea
Dragomiresti
Fadimac

Gaiu Mic

Giera

Hauzesti
Honorici
losifaldu
Jupani

Lugoj

Magloc
Nevrincea
Otelec
Percosova
Poieni
Remetea Micd
Sacosu Turcesc
Sanmihaiu Roman
Secag

Spata
Targoviste
Topla

Utvin

Zgribesti

Figura 171: Domiciliu (n=1287)

0 100
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———  Bucovdt (Comuna Bucovit) 87

— Cenad 61

—— Dumbravita 53

Giarmata 39
Girpc 32

= Masculin = Feminin

Figura 172: Sex (n=1286)

Mosnita Noud 30

~— Sannicolau Mare 40

Fimigoara 617

200 300 400 500 600 700

sda »nu

Figura 173: Ai permis de conducere? (n=1281)
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8.2.2 OBICEIURI DE FOLOSIRE BICICLETEI

® pe jos ¥ cu bicicleta
® cu trotineta / trotineta electricd » cu scuterul, motocicleta
= cu masina = cu transportul public

= in alte moduri = nu ma deplasez de acasa

Figura 174: in primul rind, cum te deplasezi zilnic? (n=1237)

172
_—

bicicletd normala 1085
bicicletd electrici 32
trotinetd | 18
trotinets electrici [l 70
bicicletd utilitard / cargobike 4

niciuna dintre cele de mai sus F 102

0 200 400 600 800 1000 1200

Figura 175:_Ce_tip_de_vehicul folosesti cel putin o dat3 pe sdptimana? (n=1224)
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(

e

= Zilnic » de mai multe ori pe séptamand
= o dati sau de dou3 ori pe siptiman3 - numai in weekenduri «Tntre 0-5km = Intre 5-10km = intre 10-25 km
mai rar - niciodata = Thtre 25-50 km = Peste 50km = Nu stiu
o . I%ura 176: Ct de des f;IosésE bicicleta? {n=1236) B o Figura 177: Ce distanta parcurgi la o deplasare cu bicicleta? (n=944)
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Atunci cdnd Tmi aleg traseul este
important sa pot merge panala
destinatie pe o pistd pentru biciclete,
chiar daci trebuie s3 ocolesc / imi
lungesc traseul

646

Aleg traseul cel mai scurt, dar pe
anumite tronsoane folosesc trotuarul
pentru a evita traficul rutier

394

Aleg cel mai scurt traseu chiar daci pe
strizile principale trebuie s pedalez pe
carosabil.

209

112

0 100 200 300 400 500 600 700

Nu stiu, variabild

Figura 178: Care dintre afirmatiile de mai jos ti se potriveste cel mai bine atunci
cdnd mergi cu bicicleta?(n=1148)

174

deplasarea la locul de munci h 550

deplasarea la scoald ;70
am insotit un copil la scoald sau gradiniti 99
deplasarea la cumpérituri 559
deplasarea la medic 191

entru rezolvarea unor treburi
P I 224

curente/administrative

vizitarea rudelor, prietenilor [N 408

deplasarea la restaurant, bar [N 323

pentru activititi de agrement  [[INNEGEGEEEEE G:0

pentru ciclism de agrement (de exemplu: _ 394

excursie de o zi}

excursii de ciclism mai fungi, de mai B o
multe zile

pentru sport{pe sosea} [N 322
pentru sport (off-road) A 2.L4

altele I 85

G 100 200 30C 400 500 600 700

Figura 179: Tn ultimele sase luni cu ce scop ai utilizat bicicleta? Selecteazi cel
putin un raspuns din listd. (n=1107)
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Figura 180: in ce luni calendaristice folosesti de obicei bicicleta pentru

deplasare cel putin o data pe sdptdmana? =n=1128)
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transport copilul pe bicicleta mea - 113
folosind un scaun special 4

transport copilul cu ajutorul unei l 20
remorci atasate la bicicleta mea

copilul foloseste bicicleta proprie 301

niciuna dintre variantele de mai sus -

415 299

0 50 100 150 200 250 300 350

Figura 181: Daci obisnuiesti s& mergi cu bicicleta aldturi de copii, te rugam sa
alegi varianta care ti se potriveste cel mai bine (n=1149)
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8.2.3 TRASEU
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Figura 182: Marcheaza pe harti traseul pe .ca;'e 1l fblosesti cel mai des cu bicicleta! {790 de linii
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8.2.4 TRANSPORT INTERMODAL

sentimentul de siguranta

Idtimea pistelor pentru biciclete
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folositi cu bicicleta

siguranta traficului in intersectii
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' F_igura 184: <_:§t d_e _muI;;mit(:«‘i) esa de urmitoarele aspecte de pe traseul tdu
obisnuit? (1 Deloc multumit - 5 Deplin mul{umit) (n=938-1002)

® da, zilnic = da, uneori = nu, niciodata

Figura 185: Folosesti bicicleta pana la cea mai apropiata statie de transport in
comun sau pani la gari? (sistem de transport intermodal) (n=936)
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Figura 186: Daca conditiile {i-ar permite, ai folosi bicicleta in sistemul de
transport intermodal (pand la sau de la statiile de transport public/gard)?
(n=951)
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Figura 187: Care ar fi conditia sa folosesti bicicleta in sistemul de transport
intermodal (pan3 la sau de la statiile de transport public/gard)? (n=932)
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8.2.5 IMPEDANTELE FOLOSIRII BICICLETEI
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Figura 189: Ce te impiedica sa folosesti mai des bicicleta? (n=944)
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8.2.6 PROBLEME IDENTIFICATE
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Figura 190: Marcheaza pe hartd locurile in care intdmpini proBIeme atunci cind mergi cu bicicleta! (1365 de puncte)
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8.2.7 SUGESTII DE TRASEE PENTRU BICICLETE
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Figura 192: Marcheazd pe hartd unde crezi ¢ ar trebui s fie amenajate! (636 de linii
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Figura 193: Marcheazi pe hart3 unde crezi ci ar trebui si fie amenajate! (636 de linii) (zona Timisoara)
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1 CERINTE, RESURSE

n elaborarea prezentului ghid de proiectare, ne-am bazat, pe langd activitatea noastri din ultimul deceniu,
pe o serie de surse dintre care urmatoarele sunt deosebit de importante:

Legislatie:

o 43/28.08.1997 ordonantd nr. 43 din 28 august 1997 (**republicati**) privind regimul
drumurilor — propunerile facute sunt, in toate cazurile, formulate in conformitate cu cadrul
legislatiei relevante.

Standardele internationale: In pregitirea acestui document am luat in considerare realizirile si
expertiza tarilor care se afla in fruntea statisticilor cand vine vorba despre transportului cu bicicleta,
dar, din motive de utilitate si practicitate, considerdm ca este important sa luam in considerare
inclusiv exemplele si experientele din Europa Centrald. Tarile din regiune sunt mai apropiate intre ele
decdt de tarile din Europa de Vest, atat in ceea ce priveste potentialul lor, cat si in ceea ce priveste
culturile lor de transport, astfel incat transferul reciproc de experientd si bune practici poate
contribui in mod eficient la dezvoltarea transportului cu bicicleta. Propunerile facute tin cont si de
resursele vest-europene, dar se bazeazad intr-o masurd semnificativd pe standardele de proiectare a
facilitatilor pentru transportul cu bicicleta din Ungaria:

o Proiectarea de drumuri publice pentru biciclisti, Specificatie tehnica rutiera, Ungaria, 2019;

o Design Manual for Bicycle Traffic, CROW, Olanda, 2016.

Alte surse:

o Ghid metodologic de reglementare a proiectdrii, executiei, utilizarii si mentenantei lucrdrilor
de infrastructurd pentru biciclete — Manuscrisul acestui ghid metodologic este disponibil de
mai mult timp pe site-ul Ministerului Dezvoltarii.!*® Am urmdrit s3 punem sugestiile noastre
in acord cu ideile continute fn documentul mentionat.

133 hitps://www.mdlpa.ro/pages/proiecteindesfasurare
https://www.mdlpa.ro/userfiles/Ghid%202016%20-%20draft%20final%20v5 2%20(2).pdf
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2 PLANIFICARE PRIETENOASA PENTRU BICICLIST!

Utilizarea bicicletei nu este doar o problemd de durabilitate a mediului, ci si o problema importantd de
accesibilitate si de egalitate de sanse: este accesibil aproape tuturor membrilor societatii (copii, tineri,
persoane Tn varstd, persoane care nu pot conduce, persoane care nu isi permit 0 masina, persoane care nu

au acces la un transport public adecvat etc.).

Bicicleta poate juca un rol esential in transportul zilnic, in special in interiorul si in jurul localitdtilor. Cu toate
acestea, retelele zonale care ofera oportunitdti pentru folosirea bicicletei in scop de agrement si pentru
ciclismul sportiv, focusat pe diferite grupe de varsta, joaca un rol la fel de important. Facilitatile sunt rareori
segregate in mod clar in functie de rolul lor si aproape toate acestea transporta ambele tipuri de trafic intr-o

masura mai mare sau mai mica.

n prezent, mersul cu bicicleta se afld intr-un dezavantaj competitiv
in comparatie cu deplasarea cu masina: pentru deplasarea cu
masina, exista o infrastructura fara obstacole, cu acces direct din
punctul A in punctul B; Tn timp ce pentru mersul cu bicicleta existd o
lipsd de conexiuni directe si sigure atat la nivel zonal, cét si la nivel
local. Lipsa unor astfel de legaturi ii impiedica pe multi utilizatori de
drumuri s& meargd cu bicicleta si, prin urmare, se impune
dezvoltarea unor trasee continue si sigure pentru biciclisti pe toata
lungimea lor.

Folosirea bicicletei si dezvoltarea
urbana

Folosirea bicicletei este un
indicator al calitatii vietii urbane:
acolo unde sunt multi biciclisti,
este un loc bun pentru a trai,
deoarece strazile sunt sigure si
oamenii au grija unii de altii.

Folosirea bicicletei poate fi o optiune si 0 alternativa realista pentru mai multe persoane din societate daci
infrastructura este una care sa se potriveascd tuturor categoriilor de utilizatori. Continutul tehnic al
imbunatatirilor trebuie sa fie de asa natura incat sa permita biciclistilor mai putin experimentati si mai putin
increzétori, copiilor i persoanelor in varstd sa pedaleze Tn sigurantd, confortabil si fara stres.

Nici dezvoltarea folosirii bicicletei, nici a oricdrui alt mod de transport
nu ar trebui tratatd dintr-o perspectivd sectoriald. Locuitorii
localitatilor rareori folosesc un singur mod de transport in mod
exclusiv (adicd nu sunt nici ,utilizatori de masini”, nici ,, biciclisti”), ci
le aleg sau le combind in functie de destinatie. Este in interesul
fundamental al tuturor localitatilor s3 echilibreze beneficiile
individuale si costurile sociale ale deplasarii, iar acest lucru
presupune mentinerea volumului si a vitezei de circulatie a
autovehiculelor la un nivel optim. Acest lucru in sine poate
imbunatati oportunitatile pentru ceilalii utilizatori ai drumurilor.

3 SIGURANTA CIRCULATIEI

3.1 SITUATIA ACCIDENTELOR

Planificare prietenoasa pentru
biciclisti:

o activitate de proiectare care ia
in considerare nevoile biciclistilor
si le satisface in conditii de
siguranta si la un nivel ridicat prin
proiectarea facilitatilor planificate

Romania se afla sub media europeana in ceea ce priveste siguranta rutiera: inainte de pandemie, peste 1.800
dintre romani isi pierdeau viata in fiecare an. Aceasta reprezinta o medie de 96 la un milion de locuitori, fats
de media europeana de 49/milion, iar tarile cu cele mai bune rezultate au intre 20-30/milion. De asemenea,
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Romania are cea i mai mare rata de decese ale biciclistilor in accidente rutiere, cu 9,9 biciclisti decedati la
un milion de locuitori — mai multi decat in Olanda, unde numarul de biciclisti este de cinci ori mai mare. Tn
mod semnificativ, Romania este in fruntea listei si in ceea ce priveste numarul de decese in randul pietonilor
(30,4 1a un milion de locuitori), cu mult inaintea oricarei alte tari si a mediei UE de 8,1.

Pietonii si biciclistii sunt cei mai vulnerabili utilizatori ai drumurilor, circuldnd pe drumurile publice fird
protectie fizica, ei putand fi grav raniti in conflicte minore. Prin urmare, prevenirea este esentiala si poate fi
realizata in mai multe domenii, cum ar fi dezvoltarea infrastructurii, legislatia, aplicarea legii, sensibilizarea si
educatia. De asemenea prin aplicarea constienta a aspectelor prezentate in paginile urméatoare la planificarea
instalatiilor de transport, se poate contribui in mod eficient la imbunatatirea sigurantei rutiere.

Aproape jumatate din toate accidentele in care
sunt implicati biciclisti au loc in intersectii, iar cauza
principala a acestor accidente este neacordarea de
prioritate, atdt de catre soferi, cat si de catre

Gravitatea accidentelor se datoreaza energiei cinetice
eliberate la impact si protectiei corespunzitoare. Existi
o diferenta de doud-trei ordine de marime intre energia

cinetica a pietonilor, a biciclistilor si a masinilor.

biciclisti. Aceste doud date aratd ca dezvoltarea
unor intersectii usor de recunoscut si clar
proiectate este o prioritate.

3.2 MASURI

Tn toate investitile n transporturi, siguranta
utilizatorilor de drumuri este o prioritate. Atunci
cand se proiecteaza un mediu si drumuri sigure, nu

Deoarece biciclistii nu sunt protejati de structura
vehiculului si de echipamentele de sigurant$, este
necesara o reducere a energiei cinetice — adici a vitezei.

»Utilizatorii drumurilor fac greseli : ocaziile de a face
greseli ar trebui sd fie reduse la minimum. in cazul in
care apar erori, consecintele ar trebui sd fie reduse la

minimum/!”
[Gaardbo & Schelling, 1997]

este suficient sd se respecte doar reglementérile
tehnice. Este esential sa se proiecteze facilitatile de
transport pe baza nevoilor si abilitatilor viitorilor
utilizatori si a nevoilor care vor apdrea in viata reala.

Cerinta de baza pentru instalatiile si semnele de circulatie este ca acestea sd nu contina surprize, adic3 s3 fie
usor de recunoscut si de inteles de catre toti participantii la trafic in timpul disponibil.

Un mijloc important pentru atingerea unui nivel ridicat de sigurantd rutiera este principiul drumului
autoexplicativ: pe drumurile proiectate in acest sens, conducatorul auto stie clar nu numai din semnele de
circulatie, ci si din perspectiva drumului si a imprejurimilor acestuia cum sa se comporte (ex. cu ce vitezd sa
circule, daca ar trebui sa se acorde prioritate etc) si la ce sa se astepte de la ceilalti participanti la trafic (ex.
daca pot veni vehicule din sens opus, daca trebuie sa se astepte biciclisti, etc).

Cu toate acestea, chiar si pe drumurile proiectate in conformitate cu cele mai moderne principii, utilizatorii
drumurilor pot face greseli si, prin urmare, ar trebui sd ne straduim sa credm un mediu rutier iertitor care
sd atenueze consecintele acestor greseli (spatiu de sigurantd pentru ocolire, fard puncte ascutite etc.).

Drumurile ar trebui sa fie dezvoltate in asa fel incat fluxurile de trafic sa fie proiectate pentru a reduce
potentialul de conflicte intre utilizatorii drumurilor (ex. diferente de viteza excesive, evitarea situatiilor
imprevizibile, etc).

Un alt aspect esential pentru biciclisti este volumul, compozitia si viteza traficului rutier. Este necesar s se
ia In considerare grupul {intd principal pentru fiecare dezvoltare (ex. excursionisti de familie, biciclisti sportivi
etc) pentru a se asigura cd sunt furnizate facilitati de siguranta adecvate, utilizand in acelasi timp in mod
eficient resursele.
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4 PROIECTAREA RETELEI

Dezvoltarea facilitatilor pentru biciclisti ar trebui sa se bazeze intotdeauna pe obiective pe termen lung. Atat
la nivel regional, cét si la nivel local, dezvoltdrile individuale ar trebui definite nu in mod izolat, ci ca parte a
unei viitoare retele planificate, asigurand astfel stabilirea unui sistem coerent si progresiv.

Obiectivul general este de a se asigura ca reteaua velo sa fie continud, adicad cd nu existd sectiuni lipsa pe
rutele individuale si ca bicicligtilor li se asigura o trecere adecvata si sigura la intersectii si in alte sectiuni
conflictuale.

in dezvoltarea retelelor interne, doar in cazuri exceptionale sau pentru destinatii de agrement, traseele de
biciclete pot fi infiintate departe de drumurile si zonele aglomerate, deoarece biciclistii, ca toti ceilalti
utilizatori ai drumurilor, cautd cea mai scurta ruta intre doua puncte si doresc sd ajunga la destinatii similare
(scoli, magazine, servicii).

O parte semnificativa a retelei extracomunitara este utilizata fn principal in scopuri de agrement si sportive,
dar exista o proportie variabila de trafic de interes utilitar in aglomeratia de orase mari si intre localititile
apropiate una de alta. Obiectivele generale prezentate mai sus se aplica in egald mésur tn ambele cazuri,
dar caracterul imediat si nivelul de dezvoltare pot fi diferite. In cazul traficului utilitar, este important ca
traseele sa fie cat mai scurte, cat mai directe (ex. intre zonele rezidentiale si locurile de munci) si pe suprafete
asfaltate. Folosirea bicicletei in scop de agrement este mai putin sensibild la ocolisuri, deoarece scopul
activitatii este ciclismul in sine si este mai important ca traseele sa fie de preferintd intr-un mediu relaxat,
recreativ. Pe traseele de agrement, sunt acceptabile drumurile neasfaltate — dar de buni calitate, stabilizate
si bine intretinute, cu conditia ca acestea sa fie dezvoltate intr-un mod compatibil cu elementele adiacente
ale retelei.

Reteaua nu este formata doar din instalatii liniare, intersectii si traversari, ci include si parcarea bicicletelor
(rasteluri si spatii de parcare) la punctele de origine si de destinatie.

La proiectarea retelei, cele cinci cerinte principale care trebuie avute in vedere sunt: siguranta, coeziunea,
caracterul direct, confortul si amenajarea atractiva.” Dintre acestea, confortul este mai putin relevant in
etapa de proiectare a retelei si este mai important in etapa de proiectare a facilititilor.*?

in conformitate cu teoria nevoilor din piramida lui Maslow, 3¢ acesti factori formeaz3 o ierarhie si se bazeaza
unul pe celalalt: fara o proiectare coerenta si sigura, nu se poate vorbi de atractivitate sau confort.

134 5 design principles for successful bicycle infrastructure (5 principii de proiectare pentru o infrastructuri de biciclete
de succes). DTV Capacity Building, https://dtvcapacitybuilding.com/blog/S-design-principles-for-successful-bicycle-
infrastructure/

135 CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Manualul de proiectare CROW pentru traficul de biciclete), 2016 —
Chapter 4. Design of the Cycle Network (Capitolul 4. Proiectarea retelei de biciclete)

136 Maslow, A. H. (1943). A theory of human motivation. Psychological Review, 50(4), 370—

396. htips://doi.org/10.1037/h0054346
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Vrea

Usurint3

indriizneste

Figura 194: De la curaj la vointa: folosirea bicicletei trebuie s3 devind mai intai sigur, apoi rapid si usor inainte de a
deveni confortabil. Sursa: orasul Amsterdam, 2021

Factorii individuali se refera la urmatoarele aspecte:

Coeziune: elementele individuale ale retelei sunt conectate intre ele si cu principalele destinatii, forménd o
retea coerentad.

— Densitatea retelei
— Densitatea optim3 a intersectiilor, conexiunile dintre elementele retelei
—  Legdturi cu transportul public si alte moduri de transport

Caracter direct: asigurarea celei mai scurte sau mai rapide conexiuni, chiar si in comparatie cu mersul cu
masina.

Analiza timpului de calatorie

Analiza distantei

Restrictii privind circulatia vehiculelor
Favorizarea traficului cu bicicleta

Siguranta: absenta pericolelor sau amenintdrilor fizice si psihologice.
— Siguranta transportului:

e Prevenirea conflictelor cu traficul transversal

e Separarea diferitelor tipuri de vehicule

e Reducerea vitezei in punctele de conflict

e Asigurarea recognoscibilitdtii categoriilor de drumuri
e Asigurarea unor situatii de trafic uniforme

— Sandtate:

e Reducerea la minimum a expunerii la poluarea atmosferica si fonica
e Reducerea la minimum a stresului fiziologic (de exemplu, pante abrupte, vibratii)
e Reducerea la minimum a nivelului de stres

Confort: usurinta de utilizare a conexiunilor. Este deosebit de important pentru biciclistii de agrement si
pentru noii biciclisti.
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— Evitarea perturbarilor cauzate de traficul auto
— Evitarea sau reducerea opririlor

— Semnalizarea clara a directiei

— Claritate

— Suprafata rutierd neteda

— Evitarea curbelor si virajelor ascutite

Amenajare atractiva: un aspect subiectiv care depinde, printre altele, de securitatea personald si de un
mediu atractiv.

— Securitate personala (vizibilitate, zone deschise, iluminat etc.)
— Mediu atractiv'®

Tn legiturd cu cele de mai sus, retelele velo de agrement trebuie si indeplineasc3, de asemenea,
urmatoarele conditii:

— Mediu: turul cu bicicleta ar trebui sa fie o experientd deosebita.

— Accesibilitate: o gama larga de drumuri.

— Dezvoltarea de produse: produse complementare (trasee, semnalizare etc.)

— Facilitati suplimentare: alimentatie publica si cazare

— Marketing: informare (campanii si evenimente) si promovare (brosuri, planificatoare de rute,
orientare, GPS)3#

5 TRAFICUL DE BICICLETA

Avand in vedere cresterea popularitatii mersului pe bicicleta, este esential sa se masoare volumul traficului
de biciclete pe anumite piste sau trasee de biciclete, sau pe tronsoanele specifice ale acestora, intr-o anumité
localitate sau zona turistica. Este important sd se mdsoare distributia temporala a acestui tip de trafic
(sezonalitate anuala, distributie saptdmanala si zilnica).

Aceste date pot fi utilizate intr-o serie de domenii, cum ar fi identificarea nevoilor de dezvoltare (tindnd cont
de faptul ca poate exista o proportie semnificativd de nevoi latente care nu se materializeaza din cauza lipsei
de piste de biciclete sigure), mdsurarea impactului dezvoltérilor, justificarea argumentelor pentru dezvoltari
favorabile biciclistilor si planificarea intretinerii si a exploatarii.

Pentru monitorizarea traficului de biciclete legat de viitoarele facilitati si traseele care urmeazi sa fie
dezvoltate, locatiile punctelor de masurare ar trebui sd fie stabilite in faza de planificare, pe baza
infrastructurii care urmeaza sa fie dezvoltata si a elementelor existente ale retelei.

Datele privind traficul de biciclete pot fi analizate pe diferite perioade de timp pentru a evalua eficacitatea
interventiilor anterioare si pentru a identifica actiunile viitoare necesare, de exemplu:

— tendinte pe termen lung in dezvoltarea folosirii bicicletei (de exemplu, modificdri ale datelor
anuale: dacd numarul de biciclisti creste datorita imbunéatatirilor);

137 CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Manualul de proiectare CROW pentru traficul de biciclete), 2016 —
Chapter 4. Design of the Cycle Network (Capitolul 4. Proiectarea retelei de biciclete)
138 CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Manualul de proiectare CROW pentru traficul de biciclete), 2016 —
Chapter 4. Design of the Cycle Network (Capitolul 4. Proiectarea retelei de biciclete)
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— modificdri ale modelelor de trafic (traficul in perioada scolara poate fi utilizat pentru a deduce
proportia de persoane care merg cu bicicleta la scoald, probleme de deszédpezire in cazul unui
trafic excesiv pe timp de iarna etc.);

— fluxul de trafic zilnic si intrazilnic poate fi utilizat pentru a vedea modelele de trafic, perioada de
varf si amploarea cererii, care pot fi utilizate pentru a dezvolta blocaje si intersectii.

5.1 INSTRUMENTE DE MASURARE A TRAFICULUI

Exista mai multe tipuri solutii pentru numararea bicicletelor, care difera prin aspecte precum tehnologia
utilizata (bucla inductiva, gateway cu infrarosu, camera Al etc.), alimentarea cu energie (baterie, energie
solara, cu conectare la retea) si conectivitatea datelor (3G, 4G, 5G, LoRa, Ethernet, manual etc.). Experienta
noastra sugereaza ca dispozitivele cu bucla inductivd, alimentate cu baterii, sunt preferabile pentru pistele
de biciclete in aer liber, din urmadtoarele motive:

— nu este necesard conectarea la reteaua electrica sau instalarea unui panou solar;
— nu existd elemente vizibile deasupra suprafetei, care sa poata fi deteriorate sau furate;
— bateria poate dura pana la 2 ani.

Figura 195: Bucla de inductie proaspat instalatd in pavajul unei piste de biciclete si componentele electronice
ascunse in subteran (sursa: Eco-Counter)

Solutii similare pot fi utilizate pe digurile de protectie impotriva inundatiilor, pe drumurile cu trafic redus (si
cu un trafic semnificativ de biciclete) sau buclele de inductie pot fi instalate pe drumurile neasfaltate sau sub
pavele. Dacé este necesar, contorul poate fi completat cu un contor pietonal.
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5.2 PREZENTAREA DATELOR DE TRAFIC

Datele privind traficul nu sunt utile doar pentru dezvoltatori, investitori si cercetétori in
domeniul transporturilor, ci pot juca, de asemenea, un rol important in comunicarea privind
transportul durabil si siguranta rutierd. Pe langa afisarea online, existd posibilitatea de a
utiliza afisaje publice pentru a ardta la nivel local volumul de trafic pentru un anumit an si
pentru 0 anumita zi. Aceste informatii reprezinta un feedback de intdrire pentru participantii
la trafic, promovand mersul pe bicicletd, ardtand ponderea acestuia in oras si sensibilizindu- B v
i pe toti participantii la trafic.
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Figura 196: Traficul de biciclisti pe ord pe parcursul unei sdptdmani la o statie de contorizare din
Budapesta (Ungaria)

Experienta din strdinatate arata cd datele puse la dispozitie online au beneficii multiple: ajutd
ONG-urile care se ocupa de ciclism, sunt prezentate in mass-media si ofera dovezi obiective
in cadrul dezbaterilor.

6 PROIECTAREA FACILITATILOR PENTRU BICICLISTI

Fiecare element al retelei velo are nevoi diferite, trebuie dezvoltat intr-un context diferit si, prin urmare,
poate fi proiectat intr-un mod semnificativ diferit. O problema-cheie pentru dezvoltarea viitoare va fi unde
si prin ce tip de facilitdti poate fi creata o retea velo coerenta si sigura.

Pentru a ajuta alegerea intre diferitele amenajari transversale posibile, vd prezentdm domeniul de aplicare
al fiecarei amenajari, dimensiunile de baza ale elementelor acestora si elabordm profiluri de traseu propuse
(exemple de sectiuni transversale).

in elaborarea sectiunilor transversale, luim in considerare standardele relevante, exemplele din striinitate
si bunele practici. Propunerile noastre se vor referi la rolul fiecarui tip de facilitate in cadrul retelei si la
caracteristicile traficului (de exemplu, trafic de transport sau de agrement, volumul de trafic etc.).

6.1 GLOSAR

O problema frecventa in pregdtirea dezvoltarilor este aceea ca unele concepte sunt interpretate diferit de
catre partile interesate. Mai jos este prezentat un scurt rezumat al celor mai importante:

— Retea rutiera ciclabila: toate drumurile publice si private deschise traficului public pe care nu este
interzisa circulatia cu bicicleta, dar acest lucru nu inseamna ca este confortabil sau sigur si mergi
cu bicicleta.
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— Facilitati prietenoase pentru biciclisti: drumuri care sunt proiectate tinand cont de nevoile
biciclistilor si la un standard ridicat. Printre exemple se numara zonele cu trafic calmat (zona 30,
zone rezidentiale si recreative), in care proiectarea si gestionarea traficului asigura un volum sio
viteza redusa a traficului de autovehicule, iar intersectiile sunt usor de identificat.

—~  Facilitati pentru biciclisti:

e Banda pentru biciclete: o banda de pe carosabil dedicata exclusiv biciclistilor,

e Pista pentru biciclete: un drum separat pentru biciclisti, care poate fi cu un singur sens sau cu
doua sensuri.

e Piste pietonale si piste pentru biciclete: o suprafata de transport separatd care poate fi
utilizatd de pietoni si biciclisti - suprafata poate fi impartita intre utilizatori.

— Traseele pentru biciclisti sunt rute recomandate mai lungi si continue, alcatuite din diferite tipuri
de facilitati pe sectiuni si marcate de obicei prin indicatoare.

n plus fatd de facilititile enumerate mai sus, alte drumuri deschise sau adaptate pentru deplasarea cu
bicicleta, diguri de protectie impotriva inundatiilor, drumuri forestiere, drumuri agricole, drumuri private
sunt, de asemenea, importante si trebuie luate Tn considerare in procesul de dezvoltare.

6.2 ELEMENTE DE BAZA ALE SECTIUNILOR TRANSVERSALE

Sectiunile transversale tipice ale diferitelor tipuri de structuri se bazeaza toate pe aceleasi elemente de bazi
si pe dimensiunile acestora, astfel incat am considerat oportun sa le prezentam mai jos.

6.2.1 BICICLETA $I BICICLISTUL

Latimea bicicletei si a biciclistului care sta pe ea este de aproximativ 70 cm, dar pentru ghidoanele mai late,
bicicletele pentru incarcaturi si bicicletele cu remorci, este necesara o latime minima de 85 cm.

6.2.2 BANDA

Bicicleta urmeaza o traiectorie ondulatd pentru a-si mentine echilibrul, astfel incat dimensiunea pistei care
trebuie prevazuta pentru un biciclist care se deplaseaza in linie dreaptd pe un teren plat trebuie s& tind cont
de aceastd miscare serpentina:

- 0,15+0,70+ 0,15 + 0,15 = 1,00 m pentru bicicletele conventionale, de tip standard,
- 0,15+0,85+0,85 + 0,15 = 1,15 m pentru biciclete cu ghidoane mai late si pentru biciclete pentru
fncarcdturi si cu remorci.

0,151 0,70 | | 0,15

_ 1.00 _

Figura 197: Dimensiunile biciclistului si banda ocupata in timpul deplasarii
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6.2.3 ACCESIBILITATE

Reteaua trebuie proiectata astfel incat sa nu existe puncte in care o bicicletd mai mare sa nu poata circula in
siguranta (ramane blocatd intre bariere, nu poate vira, iese in afara zonei de asteptare etc.) si, prin urmare,
trebuie definite — si in niciun caz reduse — dimensiunile minime care s3 asigure accesibilitatea.

Conditii de accesibilitate:

— latimea bandei de biciclete: minim 1,00 m,
— lungimea vehiculului care trebuie luata in considerare: 3,50 m.

6.2.4 GABARIT

Pentru a asigura siguranta circulatiei cu bicicleta, este necesar sd se asigure o indltime de gabarit deasupra
infrastructurii, in care sa nu poata atarna instalatii, obstacole sau vegetatie. Dimensiunile gabaritului pentru
circulatia cu bicicleta:

— latime: un spatiu suplimentar de 0,50 m trebuie s fie pastrat liber de-a lungul limitei facilitétii
(spatiu liber lateral);
— altitudine:

e pentru facilitdtile destinate exclusiv biciclistilor: 2,50 m.
e in cazul in care carosabilul este utilizat si de traficul auto, trebuie sé se prevada, de asemenea,
un gabarit pentru traficul auto in plus fata cel pentru circulatia bicicletelor.

2,50

050 Pista pentru biciclete 0,50

} ! J

Figura 198: Gabarit

6.2.5 DISTANTE DE SIGURANTA

Diferitele facilitdti de pe marginea drumului, alti participanti la trafic si alte vehiculele in miscare pot
reprezenta un pericol pentru biciclisti, astfel incat trebuie pastratd o anumitd distantd intre banda de
circulatie si elementele de delimitare.

Cele mai importante valori ale distantei de siguranta:

— pe langa bordura ridicata: 0,25 cm (nu este necesara marja de siguranté in cazul unei borduri cu
o indltime de pana la 5 cm),

— pe langd masini parcate paralel: minim 0,80 m (recomandat 1,00 m),

— langa locurile de parcare inclinate si perpendiculare: minim1,00 m,

— pe langa balustrade, pereti, stalpi: 0,50 m,
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— distanta dintre biciclistii care trec unul langa altul: minim 0,25 m.

6.3 SISTEMUL DE TIPURI DE FACILITATI

Tabelul de mai jos rezuma sistemul de facilitati pentru biciclete. Desi mersul cu bicicleta este posibil pe o
parte semnificativd a retelei rutiere, cele mai importante facilitati pentru biciclisti sunt cele care le oferd
biciclistilor o siguranta suplimentara si o suprafatd mai mare. Acestea sunt abordate mai jos.

Drumuri publice neadecvate pentru mersul cu bicicleta (pe care mersul cu bicicleta este
interzis)

pe care folosirea bicicletei nu este interzis, dar
Alte drumuri publice pe care nu exista facilitati sau indicatoare care
sa faciliteze mersul pe bicicletd

Facilitdti favorabile utilizarii bicicletei

. . Zond rezidentiald, Zond cu viteza recomandata
Drumuri publice cu trafic . . . .
. 30 km/h, Accesul interzis vehiculelor destinate
fluidizat . -
transportului de marfuri
Drumuri publice cu conflicte Pistd pentru biciclete
reduse Pistd de autobuz adecvati pentru biciclisti

Banda pentru biciclete

Pista pentru biciclete

Zona pietonala si pentru bicicligti

Suprafete comune pentru
pietoni si biciclete Delimitarea pistelor pentru pietoni si biciclete

Facilitati care pot fi folosite si pentru traficul pietonal

Diguri de protectie impotriva
inundatiilor

Drumuri forestier

Drumuri feroviare si alte drumuri de
serviciu

| Alte drumuri private

Alte trasee de bicicleta

Figura 199: Sisteme de facilitadti de transport pentru biciclisti
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6.4 UTILIZAREA DIFERITELOR TIPURI DE FACILITATI

6.4.1 ASPECTE GENERALE

Primul pas in procesul de proiectare consta in determinarea tipului de instalatie optimd pentru locul
respectiv. Alegerea tipului trebuie s3 tind seama de o serie de considerente adesea contradictorii. Luarea
unei decizii intre diferitele aspecte poate fi ajutata tn mare masura daca obiectivele de dezvoltare sunt clar
formulate (de exemplu, 50% dintre pasagerii de tren ar trebui sa se apropie de gara cu bicicleta, parintii
oricarui copil de scoala primara ar trebui sa indrazneasca sa-i lase sd mearga la scoald cu bicicleta, sa dubleze
numarul de excursionisti in familie etc.).

Tn paginile urmatoare, vom descrie in detaliu tipurile de instalatii pentru biciclete, aplicatiile si detaliile de
proiectare ale acestora. Cu toate acestea, urmatoarele consideratii generale trebuie examinate si luate in
considerare in orice exercitiu de proiectare:

— viteza si volumul traficului rutier,

— compozitia traficului (numdrul de vehicule grele),

— ponderea si volumul de trafic de biciclete (biciclist/zi, biciclist/ora) care urmeaza sa fie realizate
prin dezvoltare,

— frecventa intersectiilor si a conexiunilor de imobile,

— tipul si nevoia de locuri de parcare, obiectivele planificate pentru controlul parcérilor,

— amplasarea facilitdtilor de trafic,

— grupurile-tinta de utilizatori ai instalatiei (de exemplu, elevi sau navetisti),

— obiceiurile locale Tn materie de folosire bicicletei.

6.4.2 LOCATIE

Optiunile de proiectare pentru fiecare facilitate si solutiile care pot fi aplicate vor fi determinate fn mare
masura de locul in care acestea sunt amplasate:

— In interiorul localititilor, de obicei, nu existd suficient spatiu pentru a gazdui toate functiile
necesare (trafic pietonal, ciclist si motorizat, spatii verzi, parcari, cosuri de gunoi, terase, banci
etc.), astfel incat alegerea si proiectarea tipului de facilitate reprezintd un compromis, principala
preocupare fiind crearea sigurantei pentru toti participantii la trafic. In cadrul unei localitati poate
fi necesars o gama largé de solutii. in interiorul localitatii, traficul in timpul zilei este predominant
in scopuri de transport, dar si folosirea bicicletei in scop de agrement este prezent, chiar intr-o
masura semnificativd in anumite zone sau directii.

— 1n zonele de tranzitie, adic3 la periferia localitatilor si in aglomerari, existi de obicei mai multe
spatii disponibile, iar viteza mai mare a vehiculelor inseamna ca pot fi planificate doar facilitati
separate: piste pentru biciclete. Aceste facilitati pot gazdui, de asemenea, un trafic de transport
semnificativ, dar pot asigura si o legatura intre localitati si destinatiile de agrement.

— Tn afara localitatilor, pistele de biciclete independente reprezintd solutia optima, dar drumurile
agricole cu destinatie mixta, drumurile forestiere, drumurile de serviciu de-a lungul digurilor de
protectie impotriva inundatiilor si drumurile private deschise pentru biciclete pot constitui, de
asemenea, elemente importante ale retelei principale. in plus, reteaua poate fi completats de
drumuri cu volum redus de trafic, adecvate si desemnate pentru circulatia bicicletelor. in afara
localitatilor, cererea predominanta este pentru traficul de agrement.
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6.4.3 NATURA TRAFICULUI

Traficul cu bicicleta poate fi impértit in principiu in doud mari categorii: traficul zilnic de transport si cel de
agrement, pot diferi in mai muite moduri:

— distributia temporala: traficul de transport cu bicicleta, ca si traficul auto, este mai intens in timpul
saptamanii, cu varfuri semnificative dimineata si dupa-amiaza, in timp ce traficul de agrement
este distribuit mai uniform pe parcursul zilei, prezintd o crestere mai lentd si, cu exceptia
vacantelor de vard, este in general mai mare la sfarsit de saptamans;

distributia spatiala: traficul de transport se desfasoara in principal intre zonele rezidentiale si
locurile de munca si institufiile de Tnvdtdmant, intre localitatile din apropiere si in zonele de

aglomerare, in timp ce traficul de agrement tinde sa caute zonele verzi, malurile apelor si rutele
care se indeparteaza de zonele dens construite.

6.4.4 PAVAJUL

Mersul cu bicicleta este posibil atat pe drumurile asfaltate, cat si pe cele neasfaltate, iar scopul determina
care dintre cele doud este solutia adecvati. Tn general, suprafetele pavate sunt potrivite pentru traficul zilnic
de transport cu bicicleta si pentru mersul cu bicicleta in zonele urbane, dar pentru folosirea bicicletei in scop
de agrement, suprafetele rutiere stabilizate, construite in mod corespunzator pot fi, de asemenea, potrivite
(calitatea constructiei, drenajul si intretinerea fiind esentiale). Un subdomeniu al folosirii bicicletei in scop de
agrement, ciclismul off-road, nu necesita, desigur, suprafete pavate.

6.4.5 SEPARARE

Separarea traficului de biciclete de cel al autovehiculelor este cea mai dificila parte a sarcinii de planificare:

— Tn interiorul localitatilor: in localititile existente, situatia ideal3 in care se poate asigura o retea
de piste de biciclete independente de latime suficienta in intreaga localitate, fird a crea un numar

mare de intersectii in care acestea intrd in conflict cu traficul auto, este practic imposibil de
realizat. Prin urmare, vor trebui adoptate solutii diferite pentru diferitele situatii:

Separarea fizica: in cazul pistelor pentru biciclete independente si al pistelor sau zonelor
pietonale si de biciclete comune, segmentul cu flux de trafic neintrerupt este separat de
autovehicule, ceea ce, daca pista este construitd corespunzator, poate imbunitéti semnificativ
sentimentul subiectiv de sigurantd. Cu toate acestea, trecerea facilitatilor separate prin
intersectii prezinta, in general, un risc mai mare decat cel al facilitdtilor neseparate, iar
potentiala prezentd a traficului pietonal trebuie, de asemenea, luaté in considerare.
»Separarea optica”: principalul avantaj al benzilor de biciclete este ca biciclistii pot circula ca
parte integranta a traficului pe o suprafata dedicatd, in raza vizuald a soferilor, ceea ce
fnseamnd o mai mare siguranta in intersectii. Experienta a aritat cj accidentele in care sunt
implicati biciclisti pe pista pentru biciclete sunt rare pe segmentele cu flux de trafic neintrerupt,
dar apropierea autovehiculelor este in detrimentul perceptiei subiective a sigurantei si poate
descuraja folosirea bicicletei.

Utilizarea comuna: de obicei, pe strazile rezidentiale, solutia ideald este de a face carosabilul
sigur pentru biciclisti, in loc de crearea unui spatiu dedicat. Principalele mijloace de a face acest
lucru sunt excluderea traficului de tranzit prin intermediul solutiilor de gestionare a traficului
si impunerea atenuarii vitezei prin proiectarea drumurilor si a mediului rutier, prin elemente
concepute astfel incat soferii sd constientizeze ca se afla intr-o zon3 rezidentiala in care sunt
doar ,o0aspeti”, astfel incat sa conducd incet si cu atentie (ingustare, intersectii prioritare,
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devieri, praguri etc.). Din ce in ce mai multe tari construiesc strazi pentru biciclisti, in care
biciclistii au prioritate si nu pot fi depasiti, dar pe strada pot intra si autovehiculele.

— Tn afara localitatilor, traficul cu bicicleta poate fi asigurat pe piste pentru biciclete separate de
restul traficului in directiile cele mai aglomerate. in anumite directii, drumurile agricole cu utilizare
mixtd, drumurile forestiere si drumurile de serviciu de-a lungul digurilor de protectie impotriva
inundatiilor pot asigura folosirea bicicletei in conditiile unui trafic minim de autovehicule. Reteaua
poate fi, de asemenea, completata cu drumuri cu trafic redus, cu un volum mediu de trafic de
autovehicule de pana la 1000/zi, pe care ar trebui instalate indicatoare adecvate pentru a avertiza
soferii cu privire prezenta biciclistilor si ar trebui introduse restrictii de viteza.

6.4.6 SELECTAREA TIPURILOR DE FACILITATI
Solutiile propuse pentru fiecare tip de infrastructura, asa cum sunt detaliate mai sus, sunt rezumate in tabelul
de mai jos:

Tabelu! 10: Prezentare generala a propunerilor de cerere pentru fiecare tip de infrastructurs

(N / SRS / acceptabil / NSNOMSNEN / hu existd)

Stradd rezidentiald
cu viteza limitata

Adecvat in cazul in care se pot realiza
zone/drumuri cu vitezd redusa si se poate
exclude traficul autovehiculelor, care nu
apartin zonei respective

lafimea ar trebui si fie determinatid in
functie de traficul de biciclete preconizat

Bandi pentru
biciclete

Pista pentru
biciclete

ldtimea ar trebui sd fie determinata in
functie de traficul de biciclete preconizat
in intravilan este posibil si pe ambele parti
ale drumului

in cazul in care se preconizeazd o cerere
zilnica semnificativa de folosire bicicletei in
scopuri de transport, este necesard o
proiectare cu pavat.

in zonele sensibile din punct de vedere
natural sau pe traseele de agrement, este
adecvatd o proiectare stabild - cu un
management adecvat

Drum agricol sau
forestier, dig |
asfaltat '

Drum stabilizat

Drum public chiar sica o acceptabil pentru un trafic de biciclete redus,
asfaltat cu trafic i solutie dar se preconizeaza cd va fi adecvat doar
redus temporar4 pentru cererea de ciclism rutier sportiv

Alt drum public o
asfaltat

Este posibil s& se asigure un nivel mai ridicat de infrastructura si servicii decat propunerile din tabelul de mai
sus, ceea ce nu reprezintd o problema in sine. Cu toate acestea, dezvoltarea infrastructurii trebuie s3 fie
prioritizatd in functie de resursele bugetare uneori limitate, iar nivelurile mai ridicate de facilitati ar trebui s3
fie dezvoltate mai intdi acolo unde existd cea mai mare tensiune intre nivelul cererii preconizate si nivelul
actual al capacitatii de folosire bicicletei.
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6.4.6.1 Exemple

Mai jos sunt prezentate cateva exemple de aplicare practicad a acestui principiu. Acestea sunt doar propuneri
indicative preliminare pentru tipul de facilitdti care vor fi detaliate ulterior, in faza de finalizare a strategiei.

Exemplul 1: Buzias - Bacova (DJ592)

e Locatie: extravilan

e Natura traficului: se preconizeaza un trafic moderat de biciclete, in principal pentru agrement, dar
partial si pentru naveta.

e Nivel de retea: ruta nationald/regionalad pe drum judetean

e Infrastructura propusa: pista pentru biciclete

Al

FiguraZOO: Buzias - Bacova (DJ§92)
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Exemplul 2; Timisoara- Dumbravita (DJ691 - Strada Pet&fi Sandor)

Locatie: intravilan

Natura traficului: se asteaptd un trafic ridicat de biciclete, in principal pentru transportul zilnic
Nivel de retea: ruta nationald/regionald pe drum judetean si strazi

Infrastructura propusa: pista dubla pentru biciclete (trotuar separat de pista de biciclete)

A

Figura 201: Timisoara - révita (D91 - Strada Pet&fi Sandor)

Exemplul 3: Digul raului Timis intre Sag si Giroc

Locatie: extravilan

Natura traficului: se asteaptd un trafic moderat de biciclete, doar pentru agrement, grup tint larg.
Nivel de retea: ruta regionala / pista judeteana secundara

Infrastructura propusa: dig de protectie impotriva inundatiilor stabilizat/pietruit sau asfaltat

Figura 202: Digul raului Timis intre $g si Giroc
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Exemplul 4: Tormac- Sosdea (DJ592A / DC83A)

Locatie: extravilan

Calitatea traficului: se preconizeaza un trafic scazut de biciclete

Nivel de retea: ruta nationald/regionald pe drum judetean si drumuri locale
Infrastructura propusa: drum public cu trafic redus

Figura 203: Tormac-Sosdea (DJ592A / DC83A)

Exemplul 5: Nadas - Buzad

e Locatie: extravilan

e (Calitatea traficului: se asteapta un trafic moderat de biciclete, doar pentru agrement, grup tinti
restrans.

o Nivel de retea: ruta locala

e Infrastructura propusa: drum agricol sau forestier stabilizat

-Figura 204: Nadas - Buad
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6.5 PROIECTAREA DIFERITELOR TIPURI DE FACILITATI

6.5.1 PISTA PENTRU BICICLETE

Pistele pentru biciclisti pot fi separate fizic de suprafetele utilizate de autovehicule si pot fi proiectate pe
langa drumul de circulatie pe o singura pista cu doud sensuri (paralele cu drumul sau complet independente)
sau cu sens unic de-a lungul drumului pe doud piste separate, directia circulatiei fiind aseméanatoare cu
directia circulatiei rutiera.

Pistele pentru biciclete reprezinta cea mai sigurd optiune in afara zonelor construite si pe drumurile
proiectate pentru trafic intens si limite de viteza ridicate. Costurile de constructie sunt mai mari pe unitate
decat alte facilitdti liniare pentru biciclisti, dar pistele de biciclete proiectate corespunzitor pot fi sigure,
directe, convenabile si atractive.

Intersectiile cu pistele de biciclete cu sens unic si cu doua sensuri paralele cu drumurile rutiere ar trebui
proiectate cu o atentie deosebitd, deoarece biciclistii care se deplaseaza mai departe de drum sunt mai greu
de detectat de cédtre vehiculele care vireaza si pot crea pericole de accident.

Latimea minima a pistelor pentru biciclete cu doud sensuri este de 2,30 m, 2,55 m pe elementele principale
ale retelei. Facilitatile mai largi ar trebui proiectate pentru a satisface nevoile unor volume de trafic mai mari
preconizate (ex. 3,30 m).

Pistele de biciclete cu doud sensuri directionale sunt perechi cu sens unic. Tntr-un mediu urban, acestea
reprezinta o solutie buna, deoarece nu numai cd asigura o separare de drum, dar i ghideazi intotdeauna pe
biciclisti spre dreapta, in conformitate cu sistemul rutier, ceea ce permite realizarea unor intersectii mai
sigure.

Daca nu exista trotuar sau daca acesta este ingust si de calitate slaba, pietonii vor folosi pista de biciclete,
ceea ce reprezintad un risc de accident pentru ambele parti si va fi ineficient pentru biciclisti. Prin urmare,
atunci cand se proiecteazd piste pentru biciclete, ar trebui s&@ se acorde o atentie speciald facilitatilor
pietonale din jur si, daca este cazul, s3 se imbunadtateasca impreuna.

Exista doud cazuri in care o combinatie de gestionare a traficului de pietoni si de biciclisti este o solutie
realista:

— trotuarele si pistele pentru biciclete ar trebui sa fie utilizate in directii mai putin
aglomerate sau in locuri Tn care existd doar un trafic pietonal sporadic pe langd
cererea de biciclete. Conflictele dintre cele doua moduri de transport pot apérea @71@
adesea din cauza vitezelor diferite si, prin urmare, nu sunt recomandate in
directii mai aglomerate.

— ,Greenways”: existd mai multe abordari, care pot fi dezvoltate ca o axa de transport urban activ
sau ca un coridor multifunctional ghidat de naturad. O cale verde poate fi un coridor urban -
asemadnator unui parc - care ofera spatiu pentru recreere, dar poate juca, de asemenea, un rol
important in conectarea cartierelor. Tn multe cazuri, este construita de-a lungul cursurilor de ap3
urbane, in vadi sau pe amplasamentele liniilor de cale feratd abandonate. O cale verde poate fi
utilizatd pentru a promova un stil de viatd constient de mediu, pentru a schimba modelele de
trafic si pentru a imbunatati siguranta rutiera.
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City Gromnways Plan

Figura 205: Drum verde de-a lungul paraului Szilas intre  Figura 206: Planul retelei de c3i verzi din Vancouver
cele doui districte din Budapesta (Ungaria) (Canada)'*®

6.5.1.1 Schema propusd

Conform legislatiei relevante, ,pistele pentru biciclete ... trebuie sd aibd cel putin doud benzi cu o Idtime de
cel putin 1,20 metri fiecare”. Aceasta cerintd este indeplinita de toate modelele de sectiuni transversale tipice
propuse

Elementul de baza al pistei pentru biciclete este banda de biciclete cu o ldtime de 1,15 m, ceea ce da o latime
de bazi de 1,15 + 0,25 + 1,15 = 2,55 m. in cazul unor volume de trafic mai mari, este necesara o pista pentru
biciclete cu o capacitate mai mare, caz in care ar trebui sd se ia in considerare o a treia banda, in special
pentru depasiri, adicd o Iatime minim& de 3,30 m. in mod ideal (de exemplu, pe o sosea pentru biciclete; a se
vedea mai tarziu), ar putea fi amenajata o pista pentru biciclete cu o latime de 3,80 m.
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Figura 207: Determinarea dimensiunilor de latime ale pistelor pentru biciclete si ale soselelor pentru biciclete

189 https://vancouver.ca/streets-transportation/city-greenways.aspx
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Figura 208: Pistd de biciclete independenta din afara localitatii cu litime standard

Figura 209: Pista pentru biciclete paraleld cu drumul

6.5.2 BANDA DE BICICLETE

Banda de biciclete poate fi proiectata ca o banda simpld, o bandd protejata si o banda suprainiitats (,banda
de biciclete din Copenhaga”}, combinandu-se bine cu pistele de biciclete.

O banda pentru biciclisti poate fi creatd prin realocarea sau largirea carosabilului, integrand circulatia
biciclistilor si a autovehiculelor, dar oferind biciclistilor un spatiu propriu pe carosabil. De asemenea, o astfel
de banda face ca traficul sa fie previzibil: soferii au o vedere excelenta si in timp util asupra biciclistilor si sunt
in permanentd constienti de prezenta acestora, ceea ce sporeste siguranta in intersectii.
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O banda pentru biciclisti poate fi utilizatd pe drumurile pe care volumul si viteza planificate ale traficului de
autovehicule fac ca traficul mixt sa fie nesigur, astfel incat este necesar un spatiu dedicat biciclistilor, dar nu
este neaparat necesard {sau posibild) o instalatie separata (pista pentru biciclisti).

Pentru biciclistii de pe marginea drumului, este important de retinut cd jgheaburile de apa trebuie amplasate
numai pe banda de sigurantd de langa bordura (la o distanta de 25 cm de borduré). Jgheaburile cu scurgere
laterald sunt cele mai favorabile pentru deplasarea cu bicicleta. Barele jgheaburilor mixte sau cu scurgere
superioara trebuie sa fie intotdeauna la acelasi nivel si perpendiculare pe directia drumului.

Latimea minima a pistei pentru biciclisti este in mod ideal de 1,50 m, care poate fi redusa in unele cazuri. in
toate cazurile, trebuie sa se asigure o distanta minima de siguranta de 80 cm langé banda de parcare.

O banda simpla pentru biciclete este o banda de circulatie separatd de un marcaj si destinatd exclusiv
biciclistilor.

Tn cazul sectiunilor transversale ale drumurilor mai largi, ocuparea unei benzi poate l3sa ,prea mult” spatiu,
iar in astfel de cazuri, in special, o pist protejata pentru biciclisti este o solutie buna. In acest caz, se plaseazd
o barierd intre banda de circulatie pentru autovehicule si banda de circulatie pentru biciclete. Aceast3
separare sporeste siguranta biciclistilor si ajuta la controlul vitezei autovehiculelor.

O solutie avantajoasa este pista de biciclete suprainaltata, intdlnita de obicei doar in cteva orase mari din
Europa de Vest, unde banda de biciclete este ridicatd deasupra benzii de circulatie adiacente, dar mai jos
decat trotuarul. Aceasta oferd un sentiment de sigurantd mai mare decéat solutia traditionald, dar necesit
mai putin spatiu decat o pista pentru biciclisti. Cu toate acestea, proiectarea sa modifica sistemul de drenaj
al drumului, iar acest lucru trebuie luat in considerare la proiectare.

Figura 210:

6.5.2.1 Schema propusd

Dimensiunile propuse pentru pista pentru biciclete pot fi, de asemenea, derivate din banda miniméa de 1,15
m ldtime. In mod normal, este necesar un spatiu liber de sigurantd pe o parte a benzii de biciclete pentru a
permite circulatia autovehiculelor si pe cealaltd parte din cauza bordurii ridicate. De aici rezultd o band3 de
biciclete cu o latime optima de 0,25 + 1,15 + 0,25 = 1,65 m. In mediile urbane, unde spatiul este adesea
limitat, se poate lua in considerare o latime a benzii de 1,00 m sau, dacd amenajarea strdzii permite o bordura
de pana la 5 cm indl{ime, se poate folosi o latime a benzii de numai 1,25 m.
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Figura 211: Dimensiunile benzilor pentru biciclete: banda standard pentru biciclete cu bordura inalt3, banda ingusti
pentru biciclete cu bordura joasa, banda de biciclete cu posibilitate de depésire

Sectiunile transversale de mai jos ilustreaza unele dintre principalele variante de amenajéri:

— pista pentru biciclete intre bordura ridicata si banda de circulatie: 0,25 + 1,15 + 0,25 = 1,65 m;

— pista pentru biciclete intre banda de circulatie si banda de parcare: 0,25 + 1,15 + (0,80) = 1,40 m
+ 0,80 m spatiu de siguranta;

— pistd pentru biciclete supraindltata cu posibilitate de depasire, cu o bordurd de pand la 5 cm
indlfime: 0,25+ 1,00+ 1,15=2,40 m.

Figura 212: Banda de biciclete langa bordura si banda de parcare
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Figura 213: Banda de biciclete suprainiltatd cu posibilitate de depésire

6.5.3 DRUMURI AGRICOLE $I FORESTIERE

Pe drumurile agricole, traficul de autovehicule este foarte redus, astfel incat impértirea drumului este un
serviciu adecvat pentru majoritatea biciclistilor, dar se justifica si o limitd de viteza (in functie de rolul real al
drumului si de traficul de pe drum, limita ar putea fi de 30 km/h in cazul optim, dar, in orice caz, este
recomandabila introducerea unei limite de vitezd de cel putin 50 km/h). Drumurile agricole pot fi asfaltate
sau pot fi construite cu o suprafata stabilizatd care, daca este amenajata corespunzator, drenatd si intretinuta
in mod adecvat, poate fi potrivita pentru folosirea bicicletei in scop de agrement.

Practic, drumurile forestiere sunt folosite doar pentru traficul de agrement — daca activitatile forestiere
necesitd o suprafata durd, acest lucru este benefic si pentru biciclisti, dar nu ar trebui sa existe o cerinti
generala de asfaltare.
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Figura 214: Amenajare posibild a drumului agricol si forestier

6.5.4 CALMAREA TRAFICULUI SI A VITEZEI IN INTRAVILAN

Calmarea traficului si a vitezei poate fi utilizatd pentru a asigura siguranta biciclistilor, in special pe strizile
rezidentiale cu un volum redus de trafic. Pana la limita de viteza de 30 km/h, daca este respectata, biciclistii
pot, in general, sd circule In mod corespunzdtor pe carosabil, iar separarea de traficul auto nu este, de obicei,
necesara, cu exceptia cazului in care existd o necesitate sau o situatie speciala (de exemplu, in jurul unei
gradinite, al unei scoli sau ingustarea unui drum larg existent).

Calmarea traficului poate fi aplicatd nu numai pe strazile rezidentiale, ci si pe tronsoanele centrale ale
strazilor principale din localitatii, prin amenajarea de trasee (ingustare, prelungire etc.) sau prin utilizarea de
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elemente care sa asigure o reducere a vitezei vehiculelor, oferind astfel mai mult spatiu si mai sigur pentru
pietoni si biciclisti, credand un mediu urban mai locuibil.

Proiectarea unei retele rutiere prietenoase pentru biciclisti poate implica urmatoarele dispozitive de
atenuare si combinatii ale acestora:

— z0na de viteza restrictionata,

— restrictii de acces, excluderea traficului de tranzit prin gestionarea traficului,
— calmarea traficului prin circulatia unidirectional3,

— amenajarea unui drum fara iesire cu mersul pe bicicleta.

6.5.5 STRAZI CU SENS UNIC

Un alt instrument important pentru retelele de strazi interioare este deschiderea strazilor cu sens unic pentru
biciclistii cu doua sensuri. Strazile cu sens unic sunt proiectate din motive de gestionare a traficului sau din
cauza latimii limitate a drumului, dar niciuna dintre acestea nu justificd interzicerea folosirii bicicletei in
ambele sensuri in toate cazurile. Pe multe strdzi cu sens unic nu existd bariere fizice (ldtime sau trafic) care
sa Tmpiedice mersul cu bicicleta in ambele sensuri.

Este sigur pentru vehiculele care circuld pe parti opuse ale drumului sa se intilneascd, deoarece cei doi
participanti la trafic se afla unul in fata celuilalt si se pot vedea fara obstacole. Acest lucru este sustinut de
experienta internationald, fard modificari negative in statisticile privind accidentele.

Amenajarea de facilitati pentru biciclisti iTn ambele sensuri imbunatadteste permeabilitatea unei anumite parti
a unei asezari, confera bicicletei un avantaj semnificativ pe drumurile scurte si poate reduce astfel in mod
semnificativ dezavantajul competitiv in comparatie cu deplasarea cu masina. Este o solutie aplicabila pe scard
largd, care poate fi implementatd, in general, cu costuri minime. -

6.6 DESEMNAREA RUTELOR PENTRU BICICLISTI

Trasee de biciclete nu sunt facilitati de sine statatoare, ci sunt legaturi —
semnalizate care pot duce de-a lungul unei mari varietati de tipuri de facilitati, k
de la simple drumuri de pamaént la piste de biciclete dezvoltate. Desemnarea
unui traseu pentru biciclete nu imbundtateste in sine facilitatile pentru
bicicligti, ci doar ajuta la orientare.

Pe langa turism, rutele de bicicleta semnalizate pot juca un rol valoros in
asezdrile mai mari, ajutand utilizatorii de biciclete sd evite sectiunile mai “———
aglomerate si mai dificile, oferindu-le legdturi directe, bine realizate (in cazul in care astfel de rute pot fi
desemnate in cadrul asezarii).

Principalele aspecte ale desemnarii traseelor pentru biciclisti:

— Artrebui semnalizate doar traseele care sunt cu adevarat potrivite pentru utilizarea bicicletelor,
confortabile si sigure — doar astfel se poate asigura credibilitatea in promovarea si comunicarea
despre folosire bicicletei.

— Tn dezvoltarea traseelor si retelelor velo, semnalizarea traseelor ar trebui si se bazeze pe un
sistem uniform de numerotare a traseelor si pe un sistem uniform de semnalizare. in prezent, nu
exista standarde obligatorii sau recomandari pentru un sistem de semnalizare uniform in
Roménia, dar Centrul National de Coordonare Velo (CNCV) pregateste deja unul.
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Atunci cand vor fi elaborate orientadrile nationale in domeniu, acestea vor defini simbolurile de
semnalizare si conditiile de utilizare a acestora, iar semnele de traseu vor fi proiectate in
consecinta.

Semnele propuse ar trebui instalate in urma consultarii cu administratorii drumurilor in cauza si
cu autoritatile competente si a obtinerii avizelor necesare. Tn cazul traseelor transfrontaliere sau
interjudetene, proiectarea sistemului de semnalizare trebuie coordonata cu autoritdtile
responsabile pentru sectiunile adiacente.

in cazul oragelor mari, poate fi necesar si afiseze propriul brand de ciclism pe indicatoarele de

orientare, ceea ce poate necesita o coordonare a sistemelor de semnalizare, astfel incét
indicatoarele care sunt diferite de cele pentru rutele urbane, dar care sunt in concordantd cu
acestea, sd poatd fi folosite pentru a ardta rutele locale (ex. aceeasi dimensiune si formé a
panoului, aceleasi litere, dar culori diferite).

Tn mod ideal, un sistem de indicatoare de orientare pentru biciclisti ar putea consta din urmitoarele

elemente:

Indicatoare de orientare pentru biciclisti — concepute pentru a-i ajuta pe biciclisti s urmeze
traseul si s se orienteze. De obicei, indicd, n intersectii, directia si distanta pand la obiectivul
principal mai indepartat de pe traseu (ex. un mare oras) si urmatoarea localitate, o zona din
localitate sau alta destinatie importanta.

Indicatoare de confirmare a traseului de bicicleta — destinate exclusiv asigurarii respectarii
traseului, care contin marcaje de directie, numdrul sau logoul traseului.

Panouri cu alte informatii — utilizate pentru a indica alte destinatii relevante (ex. popasuri, locuri
de interes, fantani etc.).

Panouri informative — de dimensiuni mari, cu harta, descrierea traseului, descrierea atractiilor
turistice etc., amplasate in zonele de odihn3, la intersectia traseelor sau la destinatiile turistice.

Iindicatoarele de orientare contin trei tipuri principale de informatii:

traseu: numarul traseului/semnul/culorile care fi indica biciclistului — clar vizibil, chiar si de la
distanta — ca se afla pe drumul cel bun;

directia: in ce directie trebuie sa mergem pentru a urma traseul — pentru a oferi informatii clare,
nu este suficient ca sdgetile s3 apara pe panouri, ci panourile insele trebuie amplasate la
intersectii si in traversari rutiere in functie de conditiile locale.

distanta: asa cum s-a descris mai sus, este de obicei util s3 se specifice doud valori: cit de departe
este destinatia principala de pe traseu si la ce distanta se afla urmatoarea localitate sau o altd
destinatie importanta.

in comparatie cu informatiile de baza, toate celelalte informatii sunt secundare si de importanta redus3. Se
recomanda ca informatiile sa fie afisate pe indicatoarele de directie in aga fel incit si poat3 fi intelese fir3
a cunoaste limba si fara sa fie necesara oprirea.

La punctele de inceput si de sfarsit ale traseelor, ar putea fi necesare informatii suplimentare, care sa prezinte
caracteristicile traseului (infrastructura, teren etc.). In acest scop, pot fi adecvate panourile de informare mai
mari sau poate fi proiectat un indicator de orientare mai detaliat, care presupune ca biciclistii interesati se
vor opri pentru a se informa.

Semnalizarea pentru facilitarea orientarii ar trebui sa fie continud, consecventa, coerenta si usor de urmérit
dupa furnizarea informatiilor initiale, chiar si pentru turistii care nu cunosc zona, respectiv pentru turistii
straini. Primul si ultimul indicator de pe traseu ar trebui sa fie in cate o intersectie cu trasee existente sau in
punctele de acces mai importante (centrul orasului, gard etc.). in cazul traseelor alternative, indicatorul
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trebuie sd ofere informatii adecvate cu privire la optiunile disponibile: accesul la atractiile turistice, la
punctele de alimentare cu apa (acestea din urma fiind indicate in prealabil, astfel incat sa se poata planifica
aprovizionarea cu apa) si la diferite servicii (impreund cu locatia acestora, in cazul in care aceasta nu este
clara).

Ar trebui sa se elaboreze specificatii (recomandari) precise si detaliate pentru proiectarea inscriptiilor si
marcajelor pentru indicatoare, pentru spatierea acestora si pentru modul in care trebuie amplasate, astfel
incat biciclistii sa primeascd informatii la un nivel uniform peste tot. Realizarea grafica trebuie sa fie de
calitate, dar nu prea complicata, usor de recunoscut de la distanta si clar lizibila.

Principii recomandate pentru proiectarea si amplasarea indicatoarelor — cu o privire asupra legislatiei
maghiare relevante:

— utilizarea numarului minim de indicatoare de orientare necesare pentru a furniza informatii
adecvate;

— traseu de max. 3 km pe care biciclistul nu primeste informatii suplimentare sau confirmare;

— este deosebit de important sa se indice directia (directiile) de deplasare in continuare la inceputul
si la sfarsitul traseelor pentru biciclete si la punctele de legaturs;

— careguld generald, indicatoarele trebuie sa fie amplasate pe partea dreaptd a drumului, in asa fel
fncat sa poatd fi recunoscute la timp si de la distanta corespunzitoare; in intersectiile ih T,
amplasarea indicatoarelor cu fata spre trafic este, de asemenea, favorabila;

— findlfimea recomandatd a panourilor este de 2,00 m, dar fara sa reprezinte un obstacol in spatiul
gabaritului de libera trecere.
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Figura 215: Exemplu de indicator de orientare si de confirmare a traseului {Ungaria)

6.6.1 ALTE OPTIUNI DE INDICARE A DIRECTIEI

n orasele mari, cum ar fi Timisoara, pot interveni probleme legate de pozitionarea indicatoarelor, astfel incat
ar putea fi luatd in considerare utilizarea marcajelor pe pavaj care sa indice traseul si directia tnainte de
intersectii, proiectate astfel incat sa fie coerente cu indicatoarele.

n special in partea de est si de nord-est a judetului, de-a lungul drumurilor si potecilor de munte neasfaltate,
poate fi recomandatd utilizarea de indicatoare turistice pentru biciclisti. Traseele turistice marcate pornesc
de obicei dintr-un singur punct de acces (gard, parcare, centru turistic etc.). in aceste puncte, se recomandi
amplasarea unui panou de informare care sa prezinte harta zonei, traseele de bicicleta si principalele
destinatii. In cazul in care un traseu forestier se desprinde de un traseu marcat, cele dou3 sisteme pot fi
combinate: panoul poate indica traseul pe care se poate ajunge la o destinatie urmand un anumit marcaj
vopsit.
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}igura 2'16:' indicatoare tﬁristice pentru'biciclisti

6.6.2 PANOURI DE INFORMARE

Pe langd indicatoarele de orientare, panourile de informare vor completa informatiile disponibile pe
traseele pentru biciclisti. Indicatoarele de informare trebuie amplasate in punctele de acces ale traseelor, la
intersectiile majore, in zonele de odihni si la punctele de interes. Tn toate cazurile, este necesari afisarea
unei harti a zonei inconjuratoare, a traseelor si a informatiilor specifice locatiei, de exemplu:

~ in punctele centrale, potrivite pentru odihnd, ale localitatilor (in functie de posibilititile de acces
la locurile de popas, la punctele de alimentare cu apa si la diferite servicii): informatii despre
localitate, atractii turistice, servicii, harta asezarii;

— la atractiile turistice majore, cu prezentarea locatiei si a informatiilor de baza si atragerea atentiei
asupra altor destinatii de interes;

— inzonele de odihna selectate: informatii despre traseu si tronson (rute alternative, distante, timpii
de parcurs), hartd de ansamblu.

Panourile de informatii (si alte instrumente) pot fi folosite pentru a crea trasee educationale si rute tematice
de cicloturism, care pot servi unor scopuri educationale in domeniul ecologiei si al cunoasterii culturale si
istorice.
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Figura 217: Exemplu de panou de informatii (Ungaria)
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7 INTERSECTII

Din punct de vedere al sigurantei rutiere, cele mai importante elemente ale infrastructurii de transport sunt
intersectii rutiere. Ca principiu general, proiectarea intersectiilor ar trebui s acorde o atentie deosebiti
asigurarii: perceptibilitatii, detectabilitatii, vizibilitatii si capacitatii de trecere, conditiilor de amplasare si
modelelor de trafic stabilite.

Tn general, intersectiile interioare si cele periferice diferd semnificativ in ceea ce priveste folosirea bicicletei,
dar urmatoarele consideratii sunt importante in toate cazurile:

geometria intersectiei trebuie sa fie simpla si usor de inteles;

ar trebui sd existe relatii de prioritate clare si lipsite de ambiguitate;

ar trebui s existe o coerenta intre construciie incorporata si modelul de trafic;
sa asigure vizibilitatea reciproca;

facilitatea pentru biciclisti sa nu se incheie imediat inainte de o intersectie;
minimizarea numarului de puncte de conflict;

ar trebui depuse eforturi pentru a reduce diferenta de viteza.

Tn zona intravilan, conditiile locale (locatie, spatiu disponibil, trafic, facilititi conexe etc.) vor determina in
mod esential optiunile disponibile pentru proiectant, dar respectarea principiilor de mai sus va contribui la
asigurarea faptului ca rezultatul este adecvat si din punct de vedere al sigurantei rutiere.

Schema de mai jos prezinta conceptul de "intersectia olandeza", care combina solutii optime:

existd facilitati bidirectionale (pistd de biciclete protejata sau pistd de biciclete bidirectional3) pe
fiecare ramurd de intersectie;

vizibilitatea intre biciclisti si vehiculele care vireaza este mai buna in cazul in care traversarea
pentru biciclete este indepartata de intersectie decat in cazul benzilor adiacente;

pe sectiunea de apropiere a intersectiei, utilizatorii drumului pe aceeasi sens sd perceapa mediul
fnconjurator mai eficient;

biciclistii care vireaza la stadnga pot traversa intersectia cu doua treceri simple, fard a fi nevoiti sa
vireze la stdnga intre vehicule;

biciclistii nu sunt deviati de vehiculele care vireaza la dreapta, deoarece existd o insuld in forma
de lentila la fiecare colt de strada pentru a-i proteja pe biciclisti;

culorile diferite ale suprafetelor pentru bicicleta ajuta la recunoastere si detectare.
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Figura 218: , Intersectia olandez3” 4

in cazul intersectiilor din zona extravilana, exista in general mai putini factori de luat in considerare si mai
putine constrangeri, dar viteza mai mare a vehiculelor in zonele extravilane reprezintd un risc si mai mare
pentru biciclisti. n conformitate cu principiile enumerate, principalele considerente sunt:

— ambii participanti la trafic trebuie s& poatd detecta cd se apropie de o intersectie pentru
autovehicule/biciclete de la o distanta suficientd (vizibilitate, avertizare, limita de viteza);

—~ proiectarea clara (dreptul de trecere, semne vizibile);

— trebuie asigurata vizibilitatea reciproca intre cei doi participanti |a trafic (geometria intersectiei,
sectiunea longitudinald, panouri publicitare, vegetatie);

— la ointersectie in pantd, trebuie acordata o atentie deosebita posibilitatii de oprire a biciclistilor.

Tn cazul in care drumurile si cdile ferate se intersecteaza, utilizarea de interschimbari separate de nivel poate
fi o optiune, de obicei cu costuri considerabile, dar in unele cazuri (drumuri expres, linii de cale ferati
principale etc.) utilizarea lor este esentiald sau justificatd. Acestea ar trebui s3 fie intotdeauna proiectate
astfel incét biciclistii sa aiba de negociat cea mai mica diferentd de nivel posibild, iar amplasarea pasajului
subteran sau a pasajului superior sa se integreze in traseu si sa nu constituie un ocol. Ca regul generals,
structura unei intersectii cu denivelare trebuie traversatd de o instalatie (ex. o pistd pentru biciclisti de o
anumita latime) corespunzdtoare sectiunii de legdturd, in conformitate cu specificatiile instalatiei.

8 PARCARE BICICLETE

Nevoile de parcare pentru biciclete diferd, in mod semnificativ intre zonele extravilane si cele intravilane. in
zonele intravilane — este necesara amenajarea de parcari in apropierea institutiilor publice si a magazinelor,
unde bicicletele pot fi lasate pentru o perioada scurta de timp.

140 projectarea intersectiilor, in stil olandez - prietenos pentru biciclisti. BicycleDutch.
https://www.youtube.com/@BicvcleDutch
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Tn institutiile de invdtdmant, pe lang3 asigurarea de locuri de parcare pe termen scurt pentru parinti, este
deosebit de important sd se pund la dispozitie si un spatiu de depozitare a bicicletelor pentru elevi (in cadrul
institutiei), de preferinta intr-o zona protejata, pazita si acoperita.

Figura 219.: Depozitarea bicicletelor in institutiile de i‘nvéémént

Depozitarea bicicletelor in zonele rezidentiale reprezintd, de obicei, o provocare in dezvoltirile urbane, cum
ar fi condominiile. Tn cazul cladirilor noi, este oportun si se ceari ca clidirea s3 asigure un spatiu comun de
depozitare a bicicletelor, care sd poata fi inchis cu cheie, intr-o camerd cu acces direct la stradd. In cazul
cladirilor vechi, se pot crea spatii de depozitare prin amenajarea fostelor magazine, depozite, garaje sau prin
crearea unor spatii de depozitare moderne care pot fi inchise cu cheie in spatiul public dintre clidiri. Tn cazul
caselor de familie, depozitarea bicicletelor poate fi gestionatad in mod adecvat la nivel individual.

¥ -— - -
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Figura 220.: Parcare pentru biciclete intr-un bloc de Iouinte (Budapesta)

Cele trei principii esentiale in proiectarea suporturilor pentru biciclete sunt:

— suporturile trebuie sa fie plasate in apropierea destinatiei, intr-un loc usor si convenabil accesibil,

— sa fie proiectate astfel incét toate bicicletele sd poata fi usor de sustinut (suportul se sprijina pe
cadrul bicicletei) si de blocat (sa nu se rdstoarne sau s se blocheze impreund) - de exemplu,
suporturi standard in forma de P sau U,

— planificarea ofertei — adica existenta permanentd a unui numar de rezerve disponibile care s
depaseasca - cel putin usor - cererea curenta.
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Chiar si designul standard ofera o serie de solutii individuale, care pot fi folosite pentru a prezenta suporturile
pentru biciclete ca un element distinctiv al localitatii. Pentru depozitarea pe termen lung (scoli, statii de
autobuz, etc), ar trebui sa se ia in considerare un design acoperit pentru a spori si mai mult confortul mersului
cu bicicleta.

Sl

Figura 221.: Suporturi pentru biciclete recomandate si nerecomandate!#!

Tn zonele extravilane, parcarile de bicicletele sunt in general necesare in zonele de odihna si in diverse puncte
de interes (puncte de belvedere, lacuri etc.). Tn aceste locatii, ca si in cazul zonelor interioare, ar trebui si se
instaleze suporturi pentru toate tipurile de biciclete.

9 LOCURI DE ODIHNA, REFUGI

9.1 DIMENSIUNI

Zona de odihna trebuie proiectata in asa fel incat elementele sale, parcarile de bicicletele si biciclistii care se
odihnesc acolo sa fie intotdeauna situati in afara sectiunii spatiale a drumului de legatura sau a pistei pentru
biciclete.

Cu cdt este mai mare capacitatea unei zone de odihnd, cu atdt mai mult trebuie sa se asigure un spatiu mai
mare intre drum si zona de odihnd, astfel incat oprirea, coborarea si preluarea grupurilor mari si nu
obstructioneze traficul.

Proiectarea si dispunerea dispozitivelor instalate trebuie sd tind seama de diversitatea utilizatorilor,
asigurand o utilizare sigura si confortabila in toate cazurile.

Capacitatea necesara a zonelor de odihnd poate fi estimatd pe baza traficului de biciclete
preconizat/planificat, dac3 sunt disponibile astfel de date. In cazul in care aria de odihna este deserviti si de
un traseu turistic, traficul pe acest traseu trebuie luat in considerare la dimensionarea ariei de odihna.

9.2 DESIGN

Pe ldngd placerea de a face miscare, biciclistii au tendinta de a cauta mediul natural, astfel incit este
important ca designul instalatiei sa fie in concordanta cu imprejurimile. Acest lucru ar trebui s3 se reflecte in
amplasarea sa, in utilizarea materialelor si in conceptul arhitectural.

141 www.portlandoregon.gov
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Principalele asteptari privind utilizarea materialelor:

— sa fie rentabila,
— sa fie placute din punct de vedere estetic, amenajate,
— sa fie durabile, cu intretinere redusa.

Figura 222.: Exemplu de zona de odihn3 éirii;;lé

9.3 SERVICII

9.3.1 COS DE GUNOI

O caracteristica esentiala a zonelor de parcare pentru biciclete este un cos de gunoi cu o capacitate adecvat
si care sa fie golit in mod regulat. Ar trebui sa se prevada o colectare separatd a deseurilor.

9.3.2 APA POTABILA

Cel mai important serviciu in zonele de odihna pentru biciclisti este furnizarea de apé proaspéta pentru
reimprospatare. Existd mai multe optiuni pentru a asigura apa potabila biciclistilor:

— asigurarea utilitatilor publice (alimentare cu apd) in zona de odihna
— amenajarea unei zone de odihnd langa o fantana publica existents;
— instalarea unui loc de odihna in apropierea unui izvor cu un randament si o calitate stabil3;

9.3.3 TOALETA

O retea de toalete bine intrefinute poate creste semnificativ atractivitatea fiecirui traseu.
Exista mai multe optiuni pentru asigurarea de toalete:

— asigurarea utilitatilor publice (canalizare) in zona de odihng;
— instalarea unei toalete mobile;
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— amplasarea unei zone de odihnd langd o unitate in care - in baza unei conventii de colaborare -
existd o toaletd care poate fi folositd in mod gratuit (institujie publica, unitate de alimentatie
publica, furnizor de cazare)

Atunci cand se instaleaza o toaletd, trebuie sa se tind seama de posibilele efecte olfactive si de peisajul urban,
astfel incat alegerea locatiei si proiectarea necesitd o atentie deosebitd. Combinarea cu alte instalatii si
servicii reprezintd o solutie deosebit de favorabild in ceea ce priveste exploatarea si mentinerea unui nivel
constant de calitate.

9.3.4 REFUGIU ACOPERIT

Un element esential al zonelor de odihna pentru biciclisti este refugiul acoperit, care oferd umbré pe timp
fnsorit si un adapost uscat pe timp de ploaie.

Consideratii privind proiectarea refugiului acoperit:

— a3 asigure o protectie reald pentru numarul planificat de locuri de odihna,

— sa fie ergonomice si confortabile,

— indltimea marginilor acoperisului nu ar trebui sd depaseasca spatiul de trecere pentru pietoni sau
biciclisti,

— structura de sustinere sa nu impiedice utilizarea zonei de odihna si sa nu dea posibilitate de a urca
pe ea.

9.3.5 SERVICIUL DE INFORMARE

Zonele de odihna sunt acele puncte pe un traseu de biciclete in care se pot furniza informatii mai complexe,
astfel incdt se recomanda sd se amplaseze panouri de informare - panourile de informare sunt discutate intr-
un capitol anterior.

9.3.6 ALTELE

intretinerea si repararea bicicletelor in timpul unei plimbéri este necesard in mod regulat, dar majoritatea
biciclistilor au la ei unelte in acest scop (camere de aer, pompe, scule), dar poate fi necesar s fie ajutati
biciclisti si in acest domeniu:

— Amplasarea unor pompe poate fi o solutie viabild in principal in zonele de odihna din interiorul
localitatilor, unde exista o probabilitate mai mica de vandalism in prezenta unui trafic constant,
iar biciclistii care circuld cu bicicleta in interiorul localitatilor s-ar putea sa nu aibd asupra lor
pompe.

— Amenajarea unui suport de reparare si a unor unelte nu este recomandatd in zonele din afara
localitatilor, dar poate fi utild in zonele intravilane, in zonele rezidentiale si in jurul scolilor, ca
punct de intalnire si de consolidare a comunitatii

— Tn magazinele din jurul zonelor de odihnd ar trebui si fie disponibile piese de schimb, truse de
service si de prim ajutor.

9.3.7 RETEAUA DE ENERGIE ELECTRICA

Multi biciclisti folosesc GPS si aplicatii mobile pentru a se orienta si pentru a-si inregistra traseul, iar multe
telefoane necesita mai multe incarcéri pentru a fi folosite pe timpul intregii zile. Prin urmare, este important
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sa existe facilitati pentru incdrcarea telefoanelor in locurile in care este disponibild reteaua de curent
(cantine, restaurante, alte facilitati).

O proportie din ce In ce mai mare a turistilor care se deplaseaza cu bicicleta este formata din utilizatorii de
biciclete electrice, care ar putea avea nevoie sa isi incarce bicicleta in timpul célitoriei - dar, punctele de
incdrcare din simplele zone de popas/odihnad nu sunt utile, deoarece incércarea bicicletelor dureazi mult
timp, astfel incat punctele de incarcare ar trebui sa fie amplasate/asigurate numai in restaurante si la
unitatile de cazare.

10 INTRETINERE

Responsabilitatea principald a administratorului desemnat pentru intretinerea pistelor pentru biciclisti si a
altor facilitati utilizate pentru deplasarea cu bicicleta — este de a asigura nivelul necesar de sigurant3 rutier3
in orice moment. Tn plus, este important si se mentind calitatea facilitatilor, si se repare degradarile si s3 se
pastreze conditii confortabile pentru biciclisti.

Printre sarcinile de intretinere a pistei de biciclete se numara verificarea si repararea pavajului, intretinerea
acostamentelor, curatarea zonelor in afara drumului, indepartarea vegetatiei periculoase, intretinerea
sistemelor de drenaj, cosirea drumurilor si a zonelor, intretinerea drumurilor, instalarea de semne de
circulatie, vopsirea marcajelor rutiere si, iarna, curatarea si deszipezirea.

Baza operatiunii este monitorizarea corespunzdtoare a instalatiilor de citre administratorul de drum
desemnat, ale cadrui elemente principale pot include:

— verificarea regulata a instalatiilor pentru biciclisti (cu o frecventd variabild in functie de nivelul
retelei sau de gradul de incarcare a traficului);

~ in timpul inspectiei drumurilor de traversare (care este mai frecventi decét inspectiile pentru
bicicligti), ar trebui sa se acorde o atentie speciala intersectiilor cu facilitdti pentru biciclisti;

— un serviciu de dispecerat telefonic usor de accesat, promovat in randul biciclistilor sau un punct
de contact online unde orice problema poate fi raportata administratorului.

Solutiile la problemele identificate ar trebui sa fie stabilite in functie de gravitatea acestora. In cazul situatiilor
care ameninta siguranta rutierd, ar trebui sa se ia masuri imediate pentru a le remedia.

Tn cazul traseelor de bicicleta marcate pe instalatii existente (drumuri, diguri etc.), se recomanda organizatiei
responsabile de traseu sa parcurgd intregul traseu cel putin o datd pe an. Acest lucru ar trebui si includ
inlocuirea semnelor lipsd sau deteriorate, identificarea oricdror probleme cu instalatiile si raportarea
acestora operatorului relevant. Pentru rutele mai aglomerate, acest lucru ar trebui facut de mai multe ori pe
an.

in cazul zonelor de odihn3, este important ca acestea si fie curitate in mod regulat si sd se efectueze
reparatii minore, deoarece, daca nu se face acest lucru la timp, zonele de odihnd se vor deteriora rapid,
nefiind de ajutor pentru drumetii si nefiind de sprijin pentru dezvoltarea turismului cu bicicleta.

Modul in care se realizeaza imbundtdtirile este determinat in mare masurd de posibilitatile si resursele
disponibile. Tn cazul in care se asigurid o supraveghere directd si aproape constantd a unei instalatii de
recreere (ex. instalatia de recreere functioneaza impreuna cu magazinele, cafenelele), atunci se poate asigura
mentinerea unui standard bun al instalatiei. Th cazul locurilor nesupravegheate, limitirile optiunilor
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operationale ar trebui luate in considerare atunci cand se determind proiectarea, utilizarea materialelor si
gama de elemente care pot fi incorporate.

Principalele sarcini operationale:

— controale regulate (cel putin o data pe luna),

— golirea pubelelor (in functie de perioada anului, de trafic, chiar sdptdmanal - mai frecventa in
zonele urbane; poate fi legata de inspectii),

— reparatii minore (cu termene de executie scurte),

— Intretinere majora anuala (la inceputul sezonului),

— fintretinerea spatiilor verzi.
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