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1. Introducere

Enviro Consult a fost contractatd de UAT Judetul Timis pentru ”Refacere harta strategica de
zgomot pentru DJ 592 sector cuprins intre km 5+100 si km 16+800, L= 11,70 km”. In urma
procedurii de achizitie publica a fost incheiat contractul cu numarul 22537/20.11.2017.
Pentru realizarea prezentului raport au contribuit urmatorii:

1. Lazarovici Bogdan
2. Tache George
3. Mihai Gabriela
4. Nicolae Daniela
Responsabilul pentru prezentul proiect este domnul inginer Lazarovici Bogdan.
Pentru orice detalii cu privire la acest proiect contactati Enviro Consult:
Office@envi.ro
0213118080
Sau direct responsabilul de proiect la adresa de e-mail: blazarovici@envi.ro

Este interzisa orice reproducere partiald a prezentului document.



2. Descriere: localizare, mdrime, imprejurimi, date despre trafic

Sectorul de drum judetean DJ 592 cuprins intre km. 5+100 si km. 16+800 face parte din
drumul principal DJ 592 care asigura legatura intre orasele Timisoara si Buzias din judetul Timis.

Drumul este mentionat in anexa nr. 8 a H.G. nr. 321/2005, republicata, cu modificarile
ulterioare: “Aglomerarile, drumurile principale, cdile ferate principale, aeroporturile i
aeroporturile mari, precum si porturile maritime si/sau fluviale, pentru care trebuie raportate la
Comisia Europeana hartile strategice de zgomot si datele aferente acestora pana la data de 30
decembrie 2012 si planurile de actiune aferente pdna la data de 18 ianuarie 2013 potrivit
prevederilor prezentei hotarari”, tabel nr.2 ,,Drumurile principale (sursa: Compania Nationald de
Autostrazi si Drumuri Nationale din Romdnia — S.A4.)”, la pozitia 259.

Localizare:
Segmentul drumului judetean DJ 592, cuprins intre km. 5+100 si km. 16+800 este situat in
partea vesticd a Romaniei, in judetul Timis. Acesta strdbate localitdtile Mosnita Noua si Albina.

Lungime:
Portiunea de drum judetean 592 cuprinsa intre km. 5+100 si km. 16+800 are o lungime de
11,700 km st se Intinde de la limita administrativd a municipiului Timisoara pana la localitatea Albina.

Imprejurimi: aglomerari, sate, comune, alte zone rurale, utilizarea terenului, alte surse majore
de zgomot.
Asezdrile care se afla in vecinatatea drumului judetean DJ 592 sunt localitatile Mosnita Noua.

Date despre trafic

Traficul rutier pe DJ592 este de 3.756.215 de autovehicule, conform recensamantului efectuat
de CNADNR si preluat in HG nr. 321/2005, anexa 8, tabel 2, pozitia 259. Potrivit recensamantului
general de circulatie rutiera efectuat in anul 2015, pe DJ592 a fost Inregistrat un numar de 3.756.215
de treceri de vehicule etalon pe an.

Urmatoarele date sunt necesare pentru a calcula emisiile de zgomot ale traficului de pe
drumurile principale si de pe drumurile din interiorul unei aglomerari.

* marimea traficului
» viteza traficului
» gradientul drumului



* fluctuatia traficului
* procentul de vehicule grele
* suprafata drumului
* date meteorologice

Cadru juridic

Elaborarea hartilor strategice de zgomot s-a realizat cu respectarea legislatiei nationale in vigoare, si
anume:

- HOTARARE nr. 321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant*) — Republicare OM 678 / 1344 / 915/ 1397 din 2006 pentru
aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a indicatorilor de zgomot
pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de traficul rutier,
feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor

- OM 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si
evaluarea hartilor strategice de zgomot

- OM 720/2007 privind modificarea Ordinului ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 1.258/2005 pentru stabilirea unitatilor responsabile
cu elaborarea hartilor de zgomot pentru caile ferate, drumurile si aeroporturile
aflate In administrarea lor, a hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune
aferente acestora, din domeniul propriu de activitate, precum si limitele de
competenta ale acestora

- OM nr. 152/558/1119/532-2008pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea
valorilor limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza
planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte in cazul zgomotului produs
de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerdri, traficul feroviar pe caile
ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane
si pentru zgomotul produs 1n zonele de aglomerari unde se desfasoara activitati
industriale prevazute in anexa nr. 1 la O.U.G nr. 152/2005 privind prevenirea si
controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completdri prin Legea nr.
84/2006

- ORDIN nr. 831/ 1461 din 16 iulie 2008 al ministrului mediului si dezvoltarii
durabile si al ministrului sanatatii publice privind infiintarea comisiilor tehnice
regionale pentru verificarea criteriilor utilizate la elaborarea planurilor de actiune si
analizarea acestora, precum §i pentru aprobarea componentei si a regulamentului de
organizare si functionare ale acestora

- Directiva 2002/49/EC privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant
Recomandarea Comisiei din 6 august 2003 (2003/613/EC) cu privire la liniile

directoare pentru revizuirea metodelor interimare de calcul pentru zgomotul
industrial,zgomotul aeroportuare , zgomotul traficului rutier si feroviar, precum si
datele de emisie aferente (En)

3. Autoritatea responsabila

Judetul Timis cu sediul in Timisoara, Bld. Revolutiei din 1989, nr. 17, judetul Timis, telefon:
0256.40.64.06 este autoritatea care administreazd DJ 592.

Conform HG 321, art. 4, U.A.T. Judetul Timis este autoritatea administratiei publice locale
responsabild cu realizarea cartdrii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a
planurilor de actiune pentru DJ 592.

Mentiondm cé datele utilizate in raportul de fata privind prezentarea evaluarii rezultatelor
obtinute prin cartarea de zgomot pentru fiecare hartd strategicd de zgomot raspund cerintelor
mentionate in art. 7, alin. 1, art. 8, alin. 1 - L(zsn) si L(noapte), anexei nr. 2, pct. 1 si 2, anexei nr. §,



tabelul nr. 2 din HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu modificarile
si completarile ulterioare (Hotararea nr. 944/2016) si OM 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului
privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de catre Enviro Consult SRL, iar hartile
de zgomot si planurile de actiune au fost elaborate prin contract de servicii cu S.C. Enviro Consult
SRL.

4. Scopul raportului

Scopul prezentului raport este acela de a prezenta pentru sursa trafic rutier, urmatoarele:

- date de intrare in vederea implementdrii Directivei Europene de realizare a hartilor de
zgomot si a hartilor strategice de zgomot conform HG 321/2005 republicatd si date asociate cu
expunerea la zgomot pentru sursele de zgomot, precum si calitatea, acuratetea, modul de utilizare si
sursa acestora,

- toate datele obtinute in urma realizarii fiecdrei harti strategice de zgomot;

- evaluarea rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot pentru fiecare harta strategica de

zgomot in parte.

Continutul raportului respectd cerintele din OMMDD nr.1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot si OMMGA nr. 678
din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a indicatorilor de
zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si
aerian din vecinatatea aeroporturilor.

5. Programe de reducere a zgomotului realizate anterior
Programul multianual de intretinere a drumurilor.

6. Date de intrare
6.1. Date necesare

Datele de intrare necesare realizarii hartii de zgomot pentru sursa reprezentata de traficul rutier
din vecinatatea unei localitati sunt descrise in urmatoarele documente:

» HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant republicata;

» ORDIN 678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul
a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de traficul
rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor;

» Anexa la Ordinul ministrului mediului i dezvoltarii durabile Nr. 1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Potrivit articolului 3.2b) al anexei Ordinului nr. 1830/2007 privind aprobarea Ghidului privind
realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot, informatiile necesare pentru cartarea
zgomotului pentru un drum principal sunt urmatoarele:

e Aliniament drum,;

o Cladiri (diferentiate in cladiri de locuit si cladiri cu altd destinatie decat cea de locuit , inclusiv
scoli si spitale) pe o distantd de maxim 800 de metri de o parte si de alta a drumului;

e Curbe de nivel ale terenului (ca minim in jurul surselor de zgomot daca este necesar);

e Atenuarea la sol;

o Suprafete de atenuare precum padurea sau parcurile si gradinile publice;

e Panouri fonoabsorbante sau/si fonoizolante (daca sunt disponibile).



6.1.1. Marimea traficului

Marimea traficului trebuie data ca numar de vehicule diferentiat in vehicule usoare (sub 3,5 t)

si vehicule grele (peste 3,5 t) si pe perioade de zi, seard si noapte.
Datele de trafic necesare pentru cartografierea strategica a zgomotului se pot colecta in mai multe
moduri. Valoarea traficului trebuie numarata fie manual, fie, daca este posibil, cu aparate de numarat
automate, dar cand trebuie cartografiatd o lungime mare de drumuri, datele pot consta dintr-o
combinatie de date numarate si date estimate.

Pentru drumurile principale cu un trafic anual de peste 6 milioane vehicule, marimea traficului
trebuie numarata cu precizie. Numararea trebuie sa se desfagoare timp de cel putin o sdptdmana pentru
a include variatiile intre cele sapte zile ale saptdmanii. Daca nu se poate face o masurare pe termen
lung, marimea traficului se poate numara pentru o perioadd mai scurta.

Traficul numarat trebuie corectat cu variatia anuala pentru fiecare din perioadele de zi, seara si
noapte. Cele mai multe aplicatii de calcul al zgomotului folosesc ca parametru de intrare valoarea
orard a traficului.

Pentru drumurile cu o valoare a traficului de sub 6 milioane pe an, nu este necesara numararea
traficului, ea putand fi estimata. Daca a avut loc un recensdmant in ultimii 5 ani, acesta poate fi utilizat
cu o corectie care sa ia in calcul cresterea traficului fatd de data recensamantului.

Drumurile cu o valoare a traficului de sub 1000 vehicule/zi pot fi excluse de la cartografierea
zgomotului.

Daca este posibil, numararea traficului trebuie sa diferentieze intre cele doua tipuri de
vehicule, dar, daca nu, se pot utiliza distributii standard.

6.1.2. Viteza de rulare

Vitezele medii de rulare trebuie date atat pentru vehiculele usoare cat si pentru cele grele si
pentru perioadele de zi, seard si noapte. Viteza se poate determina atat prin masurare cat si prin
estimare pe baza vitezelor maxime admise si a comportamentului la volan. Viteza trebuie sa fie ntre
20-110 km/h pentru vehiculele usoare si intre 20-100 km/h pentru vehiculele grele. Daca se determina
o viteza mai mica de 20 km/h aceasta se seteaza la 20 km/h.

Limitarile de viteza se pot utiliza pentru toate intervalele de timp, dar daca viteza efectiva pe o
sectiune de drum difera semnificativ de limitarea de viteza trebuie sa se faca o evaluare a vitezei
medii efective. Aceasta situatie se Intdmpld cand capacitatea drumurilor este cu mult sub cererea
traficului, cand au loc ambuteiaje la orele de varf, ceea ce permite viteze mai mari decat limita de
viteza. In aceste cazuri trebuie efectuate masuriri ale vitezei. Miasurdrile se fac cu radar sau cu altd
tehnologie adecvata, pentru diferite situatii ale vitezei si apoi se calculeaza o viteza medie.

6.1.3. Gradientul drumului

Daca se dispune de informatii despre gradientul drumului pe baza curbelor de nivel sau a cotelor
de inaltime, trebuie sa se tina seama de aceasta. Daca nu, drumurile pot fi estimate ca plane.
Gradientul fiecarei sectiuni de drum trebuie indicat ca

* Descendent (gradient al drumului >2% in jos)
* Ascendent (gradient al drumului >2% 1n sus)
* Orizontal (gradient al drumului < 2%)



6.1.4. Fluctuatia traficului

Fluctuatia traficului poate fi luatd in calcul prin clasificarea fiecarei sectiuni de drum intr-

unul din urmatoarele tipuri de flux:

Tip de flux al traficului

Descriere

Fluid continuu

Sectiuni de drum pe care fluxul traficului este
aproape constant. Acest flux se aplica
urmatoarelor tipuri de drum:

- Autostrada

- Drum interurban

- Cale urbana expres, in afara orelor de varf

Pulsatoriu continuu

Drumuri unde fluxul traficului este afectat de
intersectii, saturare, traficul de pe drumurile
laterale, statii de autobuz,
parcari auto, treceri de pietoni etc. Acest flux se
aplicd  urmatoarelor  tipuri de  drum:
-Drumuri  urbane din centrul orasului
-Drumuri principale aproape de saturare
- Drumuri de legatura in zone construite

Pulsatoriu accelerat

Sectiune de drum dominata de vehicule care
accelereaza.

-Drum dupa 0
-Intrare pe autostrada

intersectie

Pulsatoriu decelerat

Drum dominat de vehicule care decelereaza
-Drum inainte de 0 intersectie
-lesire de pe autostrada

Pentru cartografierea strategica a zgomotului din Romania, fluctuatia traficului trebuie clasificata

dupd cum urmeaza:

- Fluid continuu: trebuie utilizat pentru drumurile principale din afara aglomerarilor.
- Pulsatoriu continuu trebuie utilizat pentru toate drumurile din interiorul

aglomerarilor.

6.1.5. Suprafata drumului

Trebuie luatda 1n calcul o corectie in functie de suprafata drumului. Corectia nivelului de
zgomot pentru diferitele categorii de suprafatd a drumului este prezentata in urmatorul tabel.

Categorii de suprafata a drumului Corectia nivelului zgomotului
0-60km/h | 61-80km/h | 81-130km/h
Suprafatd poroasa -1dB -2dB -3dB
Asfalt neted (beton asfaltic sau mastic de asfalt) 0 dB
Beton si asfalt neregulat +2 dB
Pietre de pavaj cu suprafatd neteda +3 dB
Pietre de pavaj cu suprafatd neregulata +6 dB




6.1.6. Sectiuni de drum

Pentru ca drumul sd fie modelat, acesta se imparte in sectiuni uniforme pe baza
caracteristicilor de trafic. Caracteristicile traficului nu trebuie sa raimana perfect constante de-a lungul
intregii sectiuni, dar efectul sonor al variatiilor trebuie sa se incadreze in 1 dB. Sectiunile trebuie sa
aiba o identificare unica, care poate fi numele drumului si o referintd pentru punctele de inceput si de
sfarsit ale sectiunii. Daca datele sunt organizate in formatul GIS, sectiunile pot fi segmente de dreapta.

6.2. Date de intrare primite de la autoritati:

In vederea obtinerii informatiilor necesare desfisurarii proiectului de realizare a hartii de
zgomot pentru drumul judetean 592, respectiv a datelor de intrare necesare realizarii hartii strategice
de zgomot pentru traficul rutier s-au solicitat si transmis de catre U.A.T. Judetul Timis informatii
despre aliniamentul drumului, cuprins in articolul 3.2 b) al Anexei la Ordinul ministrului mediului si
dezvoltarii durabile nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si
evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Sursa Datelor:
Autoritatea responsabild, Judetul Timis, a transmis pentru realizarea hartilor strategice de
zgomot catre SC Enviro Consult SRL, informatiile oficiale astfel:
- plan de situatie al aliniamentului drumului judetean DJ592.
- Recensamant trafic 2015
Enviro Consult a cules informatiile necesare pentru cladiri (diferentiate in cladiri de locuit si
cladiri cu alta destinatie decét cea de locuit, de o parte si alta a drumului), atenuarea la sol, suprafete
de atenuare precum si informatii cu privire la sursa de zgomot, DJ 592.

6.3. Prelucrare datelor de intrare:

S-au luat in calcul datele oficiale de trafic publicate in anexa nr. 8, tabel 2 din HG 944/ 2016,
respectiv 3.756.215 de treceri de autovehicule pe an. S-a aplicat instrumentul 5 care prevede ca pentru
un drum la care nu se cunosc decat informatii cu privire la traficul anual, se divide traficul astfel:

- 70% pentru perioada de zi (7.00 — 19.00)
- 20% pentru perioada de seara (19.00 — 23.00)
- 10% pentru perioada de noapte (23.00 — 07.00)

Perioada Debit orar autovehicule usoare | Debit orar autovehicule grele
Zi(07.00 — 19.00) 770 112

Seara (19.00 — 23.00) 205 36

Noapte (23.00 — 07.00) 55 5

Un rezumat cu privire la datele de intrare necesare n procesul de cartare strategica de
zgomot se poate consulta in Anexa 1, in format tabelar. Aceasta confine informatii despre:

a

Denumirea si descrierea datelor de intrare

Metodologia utilizata pentru colectare

b.
c. Sursa de obtinere / metoda de producere a datelor, instrumentele din OM 678/2006
d. Acuratetea datelor




7. Soft cartare zgomot utilizat, versiune
Hartile de zgomot au fost realizate conform HG 321/2005, fiind utilizat un soft specializat.
Denumire software: Predictor — Lima,

Versiunea: 12

Data de realizare: 2017

Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Wilhelm-Brand-Str. 7, 44141 Dortmund,
Germany

+49 (0) 231 42711 71

+49 (0) 231 42711 73
info@softnoise.com

www.stapelfeldt.de

Dezvoltator / producator
DGMR Software B.V.
Casuariestraat 5, 2511 VB Den Haag,
Netherlands
+31 (0) 88 3467 500
+31 (0) 26 4435 836
info@softnoise.com
www.dgmrsoftware.nl
Surse si metode de trafic XPS 31-133

calcul rutier

Softul indeplineste cerintele Directivei Comisiei Europene: 2002/49/EC in conformitate cu
ghidurile asupra metodelor provizorii de calcul 2003/613/EC si cu ghidul de buna practica al grupului
de lucru privind evaluarea expunerii sonore, cat si HG321/2005 republicatd, OM 678/2006 si
OM1830/2007.

Metodele de calcul implementate sunt cele solicitate prin HG321/2005, respectiv:
Pentru zgomotul produs de traficul rutier:

- metoda nationala franceza de calcul ,,NMPB Routes-96 (SETRA-CERTU-
LCPC-CSTB)*, mentionata in Hotararea din 5 mai 1995 referitoare la zgomotul
produs de traficul pe infrastructurile rutiere, Jurnalul Oficial din 10 mai 1995,
art. 6, si in standardul francez XPS 31-133. Pentru datele de intrare referitoare
la emisii, aceste documente sunt prevazute in ,,Ghidul zgomotului produs de
transporturile terestre, fascicula previziunea nivelelor sonore, CETUR 1980

Detalii despre pachetul software utilizat, Predictor-Lima, se pot gasi in Anexa 2 — prezentarea
Predictor - Lima)
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8. Metodologia de obtinere a numarului de locuinte si locuitori expusi la zgomot

Distributia locuintelor si locuitorilor in cladiri rezidentiale

1. Cladirile au fost impartite in cladiri rezidentiale, cladiri speciale si cladiri cu alta destinatie.

2. Pentru cladirile rezidentiale au fost estimate numarul etajelor si suprafata la sol pentru fiecare
cladire.

3. Suprafata totala a etajului pentru cladiri a fost calculata la sol;

4. Suprafata totald a etajelor pentru suprafata de cartare strategica de zgomot a fost calculata ca

suma tuturor suprafetelor etajelor din cladiri;

Pentru suprafata de cartare strategica de zgomot s-a identificat numarul total al locuitorilor.

6. In final numirul de locuinte si de locuitori din fiecare clidire rezidentiala a fost calculat ca
suprafatd totald a etajelor pentru cladire impartita la suprafatd medie per locuintd si per
locuitor.

e

9. Metode de calcul sau de masurare folosite

Pentru zgomotul produs de traficul rutier - metoda nationald franceza de calcul ,,NMPB
Routes-96 (SETRA-CERTU- LCPC-CSTB)“, mentionatd in Hotararea din 5 mai 1995 referitoare la
zgomotul produs de traficul pe infrastructurile rutiere, Jurnalul Oficial din 10 mai 1995, art. 6, si in
standardul francez XPS 31-133. Pentru datele de intrare referitoare la emisii, aceste documente sunt
prevazute in ,,Ghidul zgomotului produs de transporturile terestre, fascicula previziunea nivelelor
sonore, CETUR 1980

10. Estimarea numdrului de persoane si de locuinte expuse la zgomot, suprafata expusa (km?)

Rezultatele obtinute in urma realizarii fiecarei harti strategice de zgomot sunt prezentate sub
forma de tabel format xIs., conform Anexei OM 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind
realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Continutul tabelelor:

Pentru zgomotul provenit de la traficul rutier s-a realizat:

e Estimarea numarului de locuitori (in sute) expusi la urmatoarele valori ale Lzsn:
55-59, 60-64, 65-69, 70-74,> 75 dB

e [Estimarea numarului de locuitori (in sute) expusi la urmatoarele valori ale Lnoapte:
45-49%), 50-54%*), 55-59%*), 60-64*), 65-69%*), > 70

¢ [Estimarea numarului de locuinte expuse la valori ale Lzsn

e [Estimarea numarului de locuinte expuse la valori ale Lnoapte

¢ [Estimarea numarului de locuinte, persoane si suprafetele expuse la valori ale Lzsn de peste
55, 65,75 dB.
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Tabel 1. Expunerea persoanelor, locuintelor si suprafetelor la diferite valori ale indicatorilor

Lzsnsi Ln

DJ 592, km. 5+100 si km.

16+800 Numar de locuitori expusi la valori ale Lzsn
Sursa de zgomot 55-59 60-64 65-69 70-74 | >75
trafic rutier 281 164 49 23 0

DJ 592, km. 5+100 si km.

16+800 Numar de locuitori expusi la valori ale Lnoapte
Sursa de zgomot 45-49 50-54 55-59 60-64 | 65-69 | >70
trafic rutier 302 178 41 15 0 0
DJ 592, km. 5+100 si km.

16+800 Numar de locuinte expuse la valori ale Lzsn

Sursa de zgomot 55-59 60-64 65-69 70-74 | >75

trafic rutier 122 71 19 3 0

DJ 592, km. 5+100 si km.

16+800 Numir de locuinte expuse la valori ale Lnoapte
Sursa de zgomot 45-49 50-54 55-59 60-64 | 65-69 | >70
trafic rutier 144 74 19 6 0 0
DJ 592, km. 5+100 si km.

16+800

Lzsn >55 >65 >75

Persoane 517 72 0

locuinte 215 22 0

suprafata [km?] 1,47 0,449 0
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11. Date obtinute in urma realizarii hartilor strategice de zgomot

in cele ce urmeazi se va face o prezentare a datelor evidentiate de fiecare harti de zgomot
prezentata odata cu raportul pentru trafic rutier indicatorii Lzsn $i Ln.

Vom analiza datele din hartile de zgomot specifice in functie de normele de zgomot stabilite
legal prin H 674/2007 ce modifica HG 321/2005.

Valori limita

In conformitate cu OM MMDD nr. 152/13.02.2008 valorile maxim permise pentru indicatorii
Lzsn si Lnoapte sunt prezentate in tabelul 1.

Tabel 1. Valori maxim permise pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte

LZ‘SI'\ - dB(AJ Lnoapte — dB(A]

Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3 Coloana 4 Coloana 5 Coloana 6
Surse de Tinta de atins Valori maxime Surse de zgomot Tinta de atins Valori maxime
zgomot pentru valorile permise pentru valorile permise

maxime permise maxime permise

pentru anul 2012 pentru anul 2012
Stréazi, drumuri si Strazi, drumuri si
autostrazi 65 70 autostrazi 50 60
Cai ferate 65 70 Cai ferate 50 60
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60
Zone industriale 60 65 Zone Industriale 50 55
Porturi (activitati Porturi (activitati
de transport de transport
feroviar si rutier din 65 70 feroviar si rutier din 50 680
interiorul portului) interiorul portului)
Porturi (activitati Porturi (activitati
!ndugtrlale din . 60 65 !ndugtrlale din , 50 55
interiorul portului) interiorul portului)

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lzsn i in regim Ln

Conform tabelului 1 si hartilor pentru zgomotul trafic rutier nu se evidentiaza zone cu depasiri

ale valorilor maxim permise.

Expunerea populatiei si cladirilor la zgomotul provocat de traficul rutier in regim Lzsn $i Lnoapte

Din analiza rezultatelor obtinute se observa faptul ca nu existd persoane expuse la nivel de

zgomot peste limita.

Estimarea numarului de locuinte, persoane si suprafetele la valori ale Lzsn peste 55, 65, 75 dB.

Suprafetele expuse indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si 75 dB sunt: 1,47 km? peste 55
dB; 0,449 km? peste 65 dB respectiv 0 km? peste 75 dB.

Din analiza rezultatelor obtinute nu s-au identificat locuinte i persoane expuse in interiorul
suprafetelor mai sus mentionate pentru valori ale indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si 75 dB
pentru zgomotul produs de DJ 592.
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12. Metoda mdsurarii si descrierea acesteia

S-au utilizat numaratori efective ale traficului cu scopul verificarii datelor statistice puse la dispozitie
de catre beneficiar. Detalii se regasesc In Raportul privind datele utilizate In procesul de cartare a
zgomotului in vederea realizarii hartilor strategice de zgomot conform cerintelor OM MMGA nr. 678
din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a indicatorilor de
zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si
aerian din vecinatatea aeroporturilor.

13. Suprafata inclusa in cartare

A fost luate in considerare cladirile de o parte si cealalta a axului central al DJ 592, arie
consideratd suficientd pentru a putea fi reprezentate toate valorile nivelului de presiune acustica
relevante pentru sursa de zgomot trafic rutier.

14. Instrumentele utilizate

Instrumentele utilizate se afld descrise In Anexa 1 a Raportului privind datele utilizate in
procesul de cartare a zgomotului in vederea realizarii hartilor strategice de zgomot si corespund
cerintelor OM MMGA nr. 678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare
de calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de
traficul rutier, feroviar si aerian din vecindtatea aeroporturilor.

15. Estimari privind precizia rezultatelor

Estimarea preciziei rezultatelor este data si corespunde acuratetei datelor de intrare utilizate
in cartarea strategica a zgomotului (vezi Anexa 1 a Raportului privind datele utilizate Tn procesul de
cartare a zgomotului In vederea realizarii hartilor strategice de zgomot).

Anexe:
Prezentul raport contine anexate urmatoarele documente:

e Anexa l: Rezumat cu privire la datele de intrare necesare in procesul de cartare strategica
de zgomot

e Anexa 2: Prezentare soft Predictor-LimA

e Anexa 3: Date de intrare oficiale (Traficul mediu zilnic anual- Drumuri judetene Timis
2015)

e Anexa 4: Tabel expunere persoane, locuinte, suprafete

e Anexa 5: Hartile strategice de zgomot (electronic - pdf)

e Anexa 6: Harta de baza, hartile surselor si hartile strategice de zgomot (electronic - shp)
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