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AVIZAT
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loan - Danut ARDELEAN

MINUTA
Dezbaterii publice pentru aprobarea Strategiei pentru realizarea pistelor de biciclete n
Judetul Timis — "Velo Timis”’, desfagurata in data de 30.06.2023

Astazi 30.06.2023, la ora 10:00 in Sala Multifunctionald a Consiliului Judetean Timis a
avut loc Dezbaterea publica pentru aprobarea Strategiei pentru realizarea pistelor de biciclete n
Judetul Timis — "Velo Timis”.

Presedinte de sedinta a fost domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos.

La dezbatere au participat:

- Din partea Consiliului Judetean Timis

- Alin-Cristian Mos - Vicepresedintele Consiliului Judetean Timis

- Cornelia-Mihaela Coada - Responsabil cu aplicarea prevederilor Legii nr. 52/2003,
consilier superior in cadrul SAPLMOTD

- Tautu Lavinia - sef serviciu - Serviciul de transport, utilitati publice si
colaborare participativa

- Palalau Loredana - Arhitect sef

- Fenyvesi Eva - Inspector de specialitate in cadrul Serviciului de relatii
externe, protocol si mediu de afaceri

- Brihacescu Lucian - Consilier superior in cadrul Serviciului de avizare,
autorizare, disciplina in constructii si infrastructura verde

- Zamfiroiu Aurica - sef serviciu - Serviciul managementul proiectelor si

strategii

- Mihetiu Lidia - Consilier superior in cadrul Serviciului de administratie
publica locala, monitor oficial si transparenta decizionala

- Moldovan Laurentiu - Consilier in cadrul Compartimentului cabinetului

Vicepresedintelui Alin-Cristian Mos
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Din partea consilierilor judeteni

- Petre Mihaies - consilier judetean
- loan Sorincau - consilier judetean
- Laurentiu Marian - consilier judetean
- Vlad Sendroiu - consilier judetean

Reprezentanti ai unitatilor administrativ teritoriale din judetul Timis - conducerea executiva
Reprezentanti ai presei din judetul Timis
Reprezentanti ai societatii civile din judetul Timis

Pentru inceput domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos multumeste publicului pentru
prezenta la aceasta dezbatere publica si inainte de a incepe, da cuvantul domnului Alin-Adrian
Nica- Presedintele Consiliului Judetean Timis.

Domnul presedinte Alin — Adrian Nica

Buna ziua tuturor,

Multumesc colegilor care s-au ocupat de aceasta strategie in frunte cu vicepresedintele
Alin-Cristian Mos. De asemenea, vreau sa multumesc firmei care s-a ocupat de a ne ajuta sa gasim
cea mai buna formula din punct de vedere tehnic pentru aceasta strategie si nu in ultimul rand va
multumesc tuturor care participati astazi la aceasta consultare, deosebit de importanta pentru noi
pentru finalizarea acestei strategii.

Trebuie sa va spun ca aceasta, practic, este prima strategie judeteana de transport cu
bicicletele, prima strategie velo din tara, nici un alt judet nu a reusit sa realizeze o astfel de strategie
pana in prezent. De asemenea, pentru ca ne place sa fim pioneri in partea aceasta de tara, avem
si cel mai mare proiect velo cu finantare europeana castigat la nivel national, adica acel proiect in
valoare de 142 milioane de euro, pe care il vom implementa nu doar in Timis, ci in intreaga regiune
de vest, Consiliul Judetean Timis fiind partener principal, lider de proiect. Vreau sa va mai adaug
cateva chestiuni de nivel conceptual, practic, noi am gandit aceasta strategie si ideea ne-a venit
pornind de la nevoile de mobilitate pe care le observam zi de zi in Timisoara, in Tmprejurimile
Timisoarei dar si in principalele orase din judetul nostru.

Tineti minte cei mai in varsta faptul ca inainte de revolutie toate marile platforme industriale
din Timisoara, aveau practic, imense parcari de biciclete si transportul intre domiciliu si locul de
munca era ceva uzual, normal. E adevarat, atunci era mai mult din nevoie decéat din placere pentru
ca transportul cu autoturismul nu era asa de dezvoltat ca si acum.insa presiunea care se pune in
momentul de fata pe reteaua rutiera din Timisoara, din imprejurimi dar si din principalele orase din
judet este atat de mare incat ne simtim obligati, suntem obligati sa gandim si alte modalitati de
transport mult mai apropiate de nevoile de deplasare ale cetatenilor. Dar, nu doar despre acest
transport cu bicicleta este vorba n cadrul acestei strategii, un alt concept foarte important pe care
vrem sa-l dezvoltam este cicloturismul sau mersul pe bicicleta in scop de agrement, iar faptul ca
Timisoara detine titlul de Capitald Europeana a Culturii, vine sa potenteze o alta directie de
dezvoltare a economiei locale a judetului Timis, pe care dorim sa o punem in valoare in anii ce vor
urma: dezvoltarea turismului. In prezent, Timisul nu se afla in top 10 destinatii turistice la nivel
national, insa tinta noastra, conform strategiei de dezvoltare judetene este sa ajungem in top 5
destinatii nationale din punct de vedere turistic iar cicloturismul si dezvoltarea acestei retele velo la
nivel judetean, poate sa atraga investitii majore in turismul judetului Timis si categoric turisti intr-un
numar care sa ne faca sa fim in top 5 destinatii la nivel national.
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Reteaua velo nationala se structureaza pe mai multe niveluri, asemanator cu reteaua de
drumuri, reteaua rutiera a Romaniei si nu exista o strategie nationala pe transportul velo, discutiile
sunt destul de incipiente - exista cateva strategii pe care noi le-am folosit in ancorarea strategiei
noastre dar, practic, clasificarea acestor trasee velo se va face similar cu traseele rutiere, in sensul
in care vom avea trasee europene si avem in judetul nostru culoarul EuroVelo 13 care este foarte
important pentru noi.

De asemenea, reteaua de trasee nationale, reteaua de trasee judetene care astazi este
impartita in doua, principale si secundare si evident reteaua de trasee locale, de interes local, care
este apanajul fiecarei autoritati locale in interiorul localitatilor.

in ceea ce priveste reteaua velo judeteana, daci la nivel rutier avem aproximativ 1300 km
de drumuri judetene, cam aceeasi lungime o planificam sa o avem si la nivelul retelei velo la nivelul
judetului Timis, aproximativ 1280 de km de astfel de retele. Finantarea pentru aceste retele ar putea
sa fie din bugetul judetului Timis, PNRR, Programul Regional Vest.

Va rog sa interveniti in dezbatere cu propuneri constructive sau cu observatii cu privire la
ceea ce noi am gandit in cele peste 200 de pagini ale strategiei si sper ca acele zone care sunt de
interes pentru dumneavoastra sa le puteti dezvolta si sa ne puteti ajuta sa le perfectionam, iar in
continuare, in perioada urmatoare vom aproba aceasta strategie in Consiliul Judetean Timis si va
urma partea cea mai grea, a implementarii. Sunt cateva directii prioritare pentru a le implementa in
acest interval rezonabil de timp, 10 ani.

Va multumesc si va doresc o zi excelenta in continuare,

inainte de a da cuvantul celor prezenti, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos, spune cé
va prezenta pe scurt strategia si doreste ca timpul acordat acestei dezbateri sa fie despre solutii,
propuneri care sa vina dinspre cei prezenti. De asemenea, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
mentioneaza faptul ca aceasta sedinta este inregistrata si ca s-au primit deja anumite propuneri
care au venit catre Consiliul Judetean Timis, despre care se va discuta inclusiv cu consultantul si
se va tine cont, respectiv s-au primit niste propuneri bune, se vor discuta si introduce acestea.
Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos spune ca in cazul in care mai sunt propuneri se vor
discuta si cu consultantul care are datele macro, pentru a se vedea ce si in ce directie se va merge.
In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos adreseaza invitatia de a se prezenta
colegilor, o parte din colectivul care a facut parte din echipa care s-a ocupat de strategia velo si de
ce inseamna implementarea rutelor cicloturistice, inclusiv partea de Velo Timis si face, totodata,
precizarea pentru cei din sala care solicita sa intervina, sa se prezinte la microfon pentru a putea fi
notata interventia.

In continuare, dupa prezentarea echipei, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos prezinta
pe scurt strategia Velo Timis.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Discutiile despre strategia velo au inceput inca de la inceputul mandatului cand am
discutat despre ce vom face pe partea de infrastructura verde. Pentru inceputul dezvoltarii unei
strategii velo sunt cinci criterii care au fost luate in considerare, trei mai importante dupa care
discutam de doua alte criterii. Criteriul nr. 1 este siguranta, este principalul criteriu de care am tinut
cont. Criteriul nr. 2 este coeziunea adica interconexiunea dintre pistele velo din cadrul judetului,
apoi discutam de caracterul direct sau de a ajunge din punctul A in punctul B cat mai repede, acesta
este al treilea criteriu. Urmatoarele doua criterii sunt criteriul confortului si criteriul amenajarii
teritoriale, amenajarii enviromentului din jurul pistelor de biciclete. Inca de la inceput, avand in
vedere ca am vazut ca in cadrul judetului Timis, sunt anumite initiative pentru a construi aceste rute
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velo, infrastructura velo mai precis, pentru ca nu include doar ruta sau doar asfaltul turnat pe ruta
respectiva si pentru ca la nivelul judetului nu exista o strategie, ne-am dorit din start sa nu existe
doar o decizie politica pentru a se face o pista intre punctul A si punctul B ci sa fie totul clar, bazat
pe niste date concrete, date din teren, o analiza facuta de experti, de tehnocrati in acest domeniu.
Inca de la inceputul discutiilor am avut consultari cu toate primériile din judet, am discutat cu
Ministerul Transporturilor, am discutat cu subordonatele Ministerului Transporturilor si aici ma refer
la CNAIR, CFR. Apoi am avut discutii cu ROMSILVA pentru a reusi sa intram inclusiv pe teritoriul
Romsilva cu rutele de cicloturism. Am discutat cu ABA Banat unde avem deja o colaborare pe o
pista si inclusiv cu ANIF. Am avut dezbateri cu cetatenii si am discutat inclusiv cu mediul de afaceri,
cu sectorul HORECA si chiar si cu reprezentantii din turism.

Ce am facut? Am inceput cu acele vizite in teren pentru a vedea pe unde, cum si ce piste
sunt in clipa de fatéd pe teren. Am intocmit acel caiet de sarcini, unde Timpreuna cu colegii am
incercat sa atragem spre aceasta licitatie profesionisti in domeniu si am facut licitatia pentru
strategia velo. Dupa finalizarea licitatiei, impreuna cu consultantul am inceput discutiile pe: cum ne
dorim sa aiba interactiunea cu primariile, cetatenii si inclusiv sa avem datele reale din teren, sa nu
avem doar date din niste statistici, date dintr-un birou. Doream clar s& avem inputul primariilor si
date de intrare dinspre cetateni. Am inceput printr-un chestionar trimis catre toate primariile si spre
cetateni, iar datele din chestionar primite de catre consultant sunt incluse in strategie. Am avut o
sugestie de la o organizatie de a folosi aplicatia Strava, ca mijloc de a avea date reale, de pe teren,
Strava fiind o aplicatie care este folosita de biciclisti pentru a merge din punctul A in punctul B,
aplicatia avand in spate pe unde si cat de des sunt folosite rutele respective. Am adresat o cerere
celor de la Strava, ca administratie judeteana teritoriald si am primit toate datele respective, care
sunt incluse in clipa de fata in strategia velo. Consultantul a fost in legatura cu primariile si a luat
in calcul inclusiv strategiile care sunt in clipa de fata in implementare sau se doresc a fi in
implementare n cadrul UAT-urilor. Tin sa precizez ca intreaga strategie la nivelul judetului include
interconectarea UAT-urilor, nu intra n detaliu in interiorul localitatilor.

Ce am luat in calcul ca si trasee? Am luat traseele cicloturistice, initial am luat transportul
zilnic pentru ca desi nu ne place sa recunoastem, in multe cazuri in judetul Timis vehiculul -bicicleta
este folosit de multi cetateni ca vehicul principal de deplasare. Am luat in calcul rutele cicloturistice,
am spus la fiecare intalnire pe care am avut-o cu primarii, cu administratiile locale ca cicloturismul
este turismul care aduce cei mai multi bani la nivel de turism, ceea ce Franta deja face respectiv
investeste enorm de mult in cicloturism. Franta, Austria, Germania sunt tari din Europa care
investesc deja avand in vedere faptul ca capitalul adus de cicloturisti este mai mare decat orice
turist care vine cu avionul, masina sau orice mijloc de transport. Acestea sunt niste date furnizate
de statisticile europene si inclusiv de la cei de la European Cyclists’ Federation. Am cautat sa gasim
si alte tipuri de rute de ciclism pentru a avea acest ciclism de agrement. in final din intreaga strategie
am avut cinci prioritati. Sumarizez inh mare strategia si apoi putem intra pe harti, punctual, pe fiecare
intrebare sau sugestie.

Avem categoria 1, predominant traseele care leaga Timisoara de localitatile din apropiere
(Mosnita Noua, Sanmihaiu Romén, Sacalaz, Ghiroda, Sanandrei, Giarmata, Dumbravita, Sag,
Urseni, Remetea Mare) sau aceste localitati intre ele.

in categoria 2 am introdus rutele turistice. Aici putem vedea ruta Timisoara-Otelec si
Timisoara — Recas si alte rute din cadrul judetului. Ce ne-a impresionat adica ce am vazut ca o ruta
sugerata de catre cetateni si din datele sugerate de Strava inca de la inceputul analizei datelor de
pe teren a fost ruta Timisoara-Cenad. A fost o ruta doritd de cetateni si aici pot sa va spun ca
inclusiv, am inceput sa facem primele demersuri, vom incepe sa lucram la caietul de sarcini pentru
aceasta ruta. Vorbim de o ruta care poate fi utilitara, avand in vedere ca sunt in zona respectiva
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iesind dinspre Timisoara, centre industriale dar vorbim si de o ruta care este dorita inclusiv pentru
cicloturism de timiseni.

Categoria 3 — Avand in vedere ca Timisul este impartit in asa fel incat orasele mari sunt
distribuite in Timis, astfel incat aceste tronsoane sunt semnificative din cate un singur punct de
vedere.

Categoria 4 — Vorbim de reteaua de agrement din regiunea cicloturistica, vorbim despre
EuroVelo 13, ceea ce spunea si domnul presedinte, avem norocul de a avea cea mailunga distanta
ca judet din tara ca traseu EuroVelo. EuroVelo, dupa cum majoritatea dintre voi stiti, sunt acele
trasee europene care pleaca dintr-un punct din Europa si ajung intr-un alt punct din Europa.
EuroVelo 13 intra si iese din Timis, este cea mai mare lungime de traseu EuroVelo dintr-un judet.
Aici s-a castigat aceasta finantare pe PNRR, unde se lucreaza deja si colegi de ai mei vor fi la
Bucuresti saptamana viitoare pentru a inainta pasii spre caietul de sarcini si a da drumul la licitatie
pentru acest traseu.

Categoria 5 — Discutam despre tronsoanele periferice ale retelei, discutam de zonele mai
putin accesibile in clipa de fata, zone care pot deveni accesibile si cred ca stiti cu totii, n interiorul
strategiei este subliniata interconexiunea intre diferite moduri de transport, adica vorbim aici despre
CFR, interconexiunea intre CFR si Velo.

Acestea sunt cele cinci categorii despre care discutam astazi, care au reiesit din cadrul
strategiei. Putem discuta in continuare, aplicat pe fiecare categorie in parte, putem discuta cum
imbunatatim fiecare categorie din cadrul strategiei. Ati vazut ca sunt anumite criterii care sunt mai
importante din punct de vedere al analizei consultantului. Am dorit din start sa nu fie o strategie
trasata dintr-un birou, politic, am dorit sa fie pe date reale din teren, de aceea toti cei care sunt aici
din administratia locala, stiu ca am avut discutii in teren despre cum putem inainta cu aceasta
strategie.

Acum as dori sa prezentam putin hartile care sunt prezente in clipa de fata in strategie.
Inainte de a incepe dezbaterea publicd am avut o discutie cu unii dintre dumneavoastra pe partea
de harti. Daca aveti nevoie de harti in format PDF, mai mare, nu cel care exista in strategia furnizata
in clipa de fata, va rugam sa ne scrieti si va dam hartile detaliate. Nu le-am incarcat separat pentru
ca erau foarte mari, ca si dimensiune, dar cine are nevoie, ne puteti scrie si va putem furniza hartile
respective.

Rog suportul tehnic sa incarce prima harta. Prima harta se refera la infrastructura existenta
a judetului Timis, ceea ce este cu verde sunt pistele existente n clipa de fata in judetul Timis, care
nu sunt multe. Apare apoi banda pentru biciclete, apoi am introdus drumurile, inclusiv drumurile
publice, zonele rezidentiale unde nu exista infrastructura. Este harta care a fost furnizata de catre
consultant, analizadnd infrastructura velo pe care o avem, care era la momentul analizei, prezenta
pe teren. Daca intre timp s-au mai facut investitii, ne vor ajuta pe mai departe. in clipa de fata nu
avem harta tuturor drumurilor publice din judetul Timis.

Domnul Nicu Onet — administrator public al comunei Dudestii Noi

La Dudestii Noi este o pista de biciclete pe Calea Timisoarei, in lungime de 1,7 km, am
facut-o din buget local si acum pe AFM dorim sa facem o bucatica din ceea ce spuneati
dumneavoastra Cenad, avand in vedere ca de la Cenad vine doar pana la Lovrin si noi vrem sa
legam cele doua comune pe drumul judetean Becicherecu Mic-Dudestii Noi si sa vedem pe unde
mai putem sa mai facem. O sa va transmitem detaliat si vreau sa va spun ca si la Teremia Mare
este o pista de biciclete in exterior, Comlosu Mare, Teremia Mare, cam pe acolo.
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Doamna Lavinia Tautu sef serviciu - Serviciul de transport, utilitati publice si  colaborare
participativa spune ca apare pe harta, dar nu se vede pentru ca nu este o rezolutie mare de redare
a hartii.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

De partea de finantare putem discuta si sunt de acord sa discutam dupa aceea, ceea ce
vreau sa discutam azi este aplicat pe strategia velo, adica sa vedem exact unde putem aduce
imbunatatiri. E clar ca daca mai aveti sugestii si dupa sedinta de astazi, vom discuta cu consultantul
si echipa tehnica, pentru a vedea ce putem imbunétati. Ne dorim ca aceasta strategie sa fie votata
in sedinta de plen din august, din cadrul Consiliului Judetean Timis.

Acum prezint hartile si apoi ne intoarcem la care harta doriti dumneavoastra si discutam
special pe aceasta. Dupa aceasta harta care reprezinta ce infrastructura avem in clipa de fata,
urmeaza harta care reprezinta propunerea la nivelul judetului Timis ca infrastructura cu piste velo,
si aici o0 sa intram inclusiv in detalii adica ce inseamna piste velo si de ce sunt pe langa drumurile
judetene unele, sau sunt/nu sunt pe langa drumurile judetene sau nationale. In clipa de fata, avem
in cadrul hartii piste de biciclete unde sunt real piste pe teren, cu verde banda pentru biciclete, cu
galben daca exista un drum stabilizat, daca e un drum asfaltat cu trafic redus. Harta in sine este
harta furnizata de consultant in directia de a avea ce ne-am dorit sa avem si unde vrem sa ajungem
in clipa urmatoare. Harta 3 reprezinta hartile velo la nivelul judetului Timis, sunt categorizate in
functie de unde si ce rute sunt. Avem aici intrarea cu galben si albastru, este ruta EuroVelo.
Discutam de rutele nationale, la fel, este un albastru cu galben punctat, discutdm de traseul
alternativ de conectare, vorbim de rutele judetene principale sau secundare. Aici este o
categorizare a rutelor si din partea consultantului, discutam inclusiv de interconexiunea cu rutele
nationale, care au fost discutate initial cu Centrul National de Coordonare Velo si inclusiv rutele
europene. La EuroVelo se vede clar ca am inclus Timisoara, traseul actual merge spre Timisoara,
se intoarce pe pista existenta si aici probabil vor fi discutii de ce Consiliul Judetean Timis nu a
investit Tn reamenajarea pistei, dar putem intra in detalii ulterior. Nu am investit pentru ca am
castigat o suma de bani si daca noi facem investitia exista dubla finantare. Noi am céastigat o suma
de bani pe PNRR exact pentru reamenajarea pistei respective. In partea a patra pe care vreau sa
0 prezint este vorba de rutele de cicloturism propuse. Sunt categorizate cateva rute de cicloturism,
aici vorbim nu doar de utilitar, vorbim de zone prin care am incercat sa promovam cicloturismul la
nivelul judetului Timis. Ne putem intoarce la harta a treia, putem intra in dezbateri dar ce vreau sa
subliniez este ca ceea ce discutam este strategia velo, discutam a uni un punct A intr-un punct B,
nu discutam de exact pe unde va veni ruta respectiva pentru ca ruta va fi stabilita de catre un studiu
de fezabilitate, care va analiza toate punctele respective. Am spus de mai multe ori ca eu, personal,
sunt impotriva rutelor velo care sa treaca pe langa drumul national, ceea ce nu se poate, langa
drumul national vorbesc fara zona de protectie, zona de siguranta si normele europene. in clipa de
fata stiu ca sunt in dezbatere la nivel national normele de aplicare pe velo in Romania, noi am cerut
inclusiv consultantului si apare inclusiv in anumite puncte din strategie, felul cum sugereaza ei sa
facem rutele dar nu este atributul acestei strategii sa ne spuna exact ce fel de rute. Am cerut clar
sa se respecte normele EuroVelo. Aici discutam daca vreti, putem deschide si in alte dezbateri
subiectul despre cat de lata trebuie sa fie pista, pentru ca stim cu totii ca se fac incad in Romania
piste la 1m, ceea ce nu sunt real piste, cat este zona de protectie, pe unde ar trebui sa treaca, cat
de umbrite ar trebui sa fie pistele prin zone unde nu este padure si inclusiv cand discut despre
infrastructura velo nu discutam doar despre o pista dintr-un punct A intr-un punct B, ci discutam
despre puncte de oprire, apar si in strategie ca si punct spre care trebuie sa ne aplecam, inclusiv
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puncte de mentenanta a bicicletei si multe alte puncte. Ceea ce pot sa va specific scurt pe partea
de PNRR, pe partea de finatare pentru Euro velo si tot ce inseamna cicloturism la nivelul judetului,
e ca am fost personal pe tot traseul sa-| verific, am incercat sa ocolesc drumuri nationale, drumuri
judetene, problema care a aparut este ca ca finantarea in clipa de fata nu ne da voie la exproprieri,
de acea am avut discutile cu Romsilva, ANI, ABA Banat, cu tot ce inseamna Ministerul
Transporturilor, pentru a incerca sa folosim terenurile administratiilor locale, judetene, nationale
pentru a reusi sa implementam cat mai repede pistele respective. Daca discutam pe partea cealalta
de expropriere, aici putem avea o dezbatere de toata ziua. De aceea, pe rutele castigate in clipa
de fata pe PNRR este traseul respectiv, dar ce pot sa va asigur este ca vom respecta normele prin
care nu vom alipi imediat de un drum judetean o pista fara a avea zona de siguranta, nu vom avea
acele piste marcate pe sosea unde nu avem trafic, deci va fi clar dupa normele europene unde sunt
30 km/h si studiul de trafic ne araté ca zona respectiva nu e circulata. Deci, pot sa va asigur ca in
aceasta directie vom merge pe partea de infrastructura velo. Acum vorbim scurt despre finantare
si apoi intram in dezbatere. in clipa de fatd avem o singura finantare castigata dinspre Consiliul
Judetean Timis, acum ne pregatim pentru finantarile pe AFM care vor urma, am discutat cu ADID,
ADI-urile care sunt implicate, oarecum ADI-urile mari din cadrul judetului sa se pregateasca si ei
pentru a aplica pe AFM. Va incurajez, administratiile locale, sa ne pregatim impreuna sa aplicam
pe AFM pentru ca in clipa de fatd noi vom avea o hartd cu anumite prioritati. Vom incepe sa
accesam fonduri si vom merge cat de mult se poate spre fonduri europene, fonduri care nu sunt
neaparat fonduri proprii ale Consiliului Judetean Timis si ale administratiilor locale. Colegii mei si
eu suntem atenti la toate liniile care se deschid pe partea aceasta de finantari velo si avand aceasta
harta, avand prioritatile si stiind incotro mergem, este clar ca vom putea accesa etapizat cat de
multe linii se pot si chiar daca in viitorul mandat vor avea aceasta harta si nu s-a facut decat o mica
parte din implementarea fizica pe teren, viitorii alesi locali, judeteni au un ghid dupa care sa se
ghideze si sd mearga etapizat respectiv sa nu mai vina pur si simplu primaria x si primaria y spre
Consiliul Judetean sa ceara finantare pentru a lega cele doua localitati. Existd o prioritate, o
interconexiune intre localitatile din judetul Timis si in final asta ne-am dorit in momentul in care am
inceput discutia pe strategie.

Acum suntem deschisi la dezbateri, intrebari, discutii, sugestii si recunosc ca am avut
sugestii bune primite pe email de la cetateni, sugestii la care noi sau consultantul nu ne-am gandit
initial, dar vom discuta cu consultantul si in functie de datele tehnice vom modifica daca e nevoie
pe partea de strategie.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos da cuvantul celor prezenti in sala.

Domnul Nicu Onet — administrator public al comunei Dudestii Noi

Am vazut aici Tn strategie o pista de biciclete Dumbravita-Dudestii Noi, 10,6 km. Sincer sa
va spun, nu stiu pe unde o sa fie aceasta pista de biciclete, pentru ca Dudestii Noi cu Dumbravita
nu are granitd comuna, probabil Dumbravita-Satchinez-Dudestii Noi sau Dumbravita-Sanandrei-
Dudestii Noi. Aici vad ca tot la Dudestii Noi, in zon4, pista de biciclete vine pe drumul national dupa
care merge pe drumul comunal, intra in Dudestii Noi si merge spre Becicherecu Mic. Acest traseu
incercam sa-1 facem noi impreuna cu Becicherecu Mic pe ADI si o sa va transmit ca exista un ADI,
care chiar daca este mai mic, doreste sa depuna acest proiect.

De ce nu se face si Becicherecu Mic pana la Timisoara? Este loc pe langa drumul National,
pe partea dreapta si pe partea stanga. Aceasta in ceea ce priveste Becicherecu Mic, iar in partea
Lugoj-Buzias-Padureni vreau sa va spun ca sunt directorul ADI Gaz Centru, acest ADI pe care
dorim sa-I marim si sa depunem si pista de biciclete. Am vorbit cu toti membrii in ultima sedinta
AGA si chiar o sa depunem. Aici as avea sugestia de a mai include n strategie inca sapte trasee
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si anume primul traseu este Padureni-Unip, este acel Sag-Uliuc dar si Padureni-Unip, exista
drumuri de exploatare care pot sa fie, si ulterior Unip-Icloda-Otvesti este un traseu, pentru ca asa
cum ati spus, mergeti pe ideea sa nu fie pe drumurile nationale, drumurile de exploatare se pot
include aici. Mai este alt traseu de la Voiteg-Folea-Sipet-Tormac, este al doilea traseu propus. Alt
traseu ar fi Nitchidorf-Buzias, deci de la Nitchidorf exista un drum de exploatare care se duce pana
aproape de Buzias si poate sa mearga la Silagiu, ca sa putem sa facem cumva Drumul Vinului. lar
de la Silagiu exista un drum de exploatare spre Sacosul Mare care tine de Darova si este drumul
comunal 143 care merge pana la Capat-Racovita. Acesta este traseul nr.4. Tot de la Racovita mai
este Hitias-Chizatau, care este un drum comunal si mai mult de jumatate din acest drum este pe
malul Timisului. Avand in vedere ca dorim sa mergem pe partea de turism, ar fi foarte bine. De
asemenea mai este in partea de Stiuca, deci de la Lugoj vine Olosag-Stiuca-Gavojdia, Gavojdia-
Lugojel-Lugoj si ultimul traseu ar fi Pietroasa Mare-Lugoj. Acestea ar fi traseele, o sa va fac din
partea ADI deoarece am vorbit si cu doamna Lavinia, dorim ca sa unim avand in vedere ca la Victor
Vlad este VeloCarpatica, dorim sa unim VeloCarpatica cu EuroVelo cat se poate.
Va multumesc,

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Avand in vedere ca sedinta este inregistrata, va rog sa ne transmiteti si in scris propunerile
dumneavoastra pentru ca vom tine cont de sugestii, vom discuta inclusiv cu consultantul n directia
aceasta.

Am o mica rugaminte catre UAT-uri. Dupa ce vom avea strategia aprobata as vrea sa
transmiteti in momentul in care aplicati sau doriti sa aplicati pe o anumita strategie, sa solicitati un
aviz dinspre noi ca este conform strategiei, ca sa le punem noi cuprinde. Am vazut cel putin cum
in discutiile cu UAT-urile, desi am tinut foarte strans legatura, nu am primit informatii in detaliu, cum
Si ce strategii au ei in plan si da, recunosc, am discutat si cu ADI-ul dumneavoastra, si cu alte ADI-
uri care cuprind mai multe localitati din judet ca sa se pregateasca si chiar ii ajutam pe partea de
aplicare de finantare. Consiliul Judetean Timis poate sa aplice pe o anumitd suma, fiecare ADI
poate sa aplice pe o altd suma mai mare si in final si UAT-urile. Si daca noi reusim ca entitati diferite
sa atragem diferite fonduri pentru ce inseamna piste velo in cadrul judetului Timis, cu atat mai bine.

Tn continuare ia cuvantul domnul Lupsa Adrian, consilier local la UAT - Peciu Nou.

Domnul Lupsa Adrian - consilier UAT Peciu Nou

Buna ziua,

Doua lucruri doream numai sa mentionez. In primul rand nu am vazut pe nicio hart4 incluse
proiectele depuse de UAT Peciu Nou pentru piste de biciclete si aici ma refer la pista care va fi de-
a lungul drumului judetean de la intrarea dinspre Giulvaz iesirea spre Timisoara, care este un
proiect aprobat la finantare, suntem in faza de studiu de fezabilitate. Mai este un proiect depus
intre Sinmartin si Dinias la care nu este inca aprobata finantarea, dar e un proiect depus pentru
finantare. Este vorba de un drum care e inca drum comunal, drum pentru care am avut noi la un
moment dat discutii pentru a fi preluat de Consiliul Judetean Timis, insa s-a oprit proiectul.

Al doilea lucru despre care doream sa va intreb este daca pista de-a lungul Canalului
Bega, cea existentda, este reluat in calcul sa fie pe ambele maluri si dacé nu, exista vreo initiativa
de a lega malurile prin ceva poduri. in momentul de fatd avem podul de la Utvin si cred ca in afara
de acela, nu este nicio legatura intre malul drept si malul stang, de exempu, daca luati in calcul in
zona Dinias, unde exista o proiectie de viitor traseu sau mai departe.
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Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

In momentul de fata pista de pe malul Begdi este ganditd s& ajunga doar la normele
EuroVelo, aceasta nu inseamna ca se va construi o pista pe partea cealalta. Aici nu stiu cati dintre
dumneavoastra stiti sau majoritatatea dintre dumneavoastra stiti, acea pista este a Administratiei
Bazinale de Apa Banat, nu este a Consiliului Judetean Timis care are doar drept de administrare.
Am incercat, inca de la inceputul mandatului, sa gasim o posibilitate juridica prin care Consiliul
Judetean Timis sa preia acea pista ca sa poata sa investeasca, inca dinainte de a castiga
finantarea pe PNRR. Recunosc ca, inclusiv acum discutam pe PNRR pe cine luam parteneri ca sa
faca investitia, vorbesc din punct de vedere juridic, daca luam parteneri ABA Banat ca sa faca
investitia din fondul de PNRR céstigat de noi pentru ca legislativ noi nu avem cum sa preluam pista
respectiva avand in vedere ca este un dig de interes national, dig pe care Consiliul Judetean Timis
nu poate sa-l administreze. Este clar ca ABA Banat isi face treaba acolo pe partea de dig. Deci din
punctul meu de vedere, nu cred ca se va construi inca o pista pe partea cealalta, dar vom ajunge
cu pista actuala sa o ducem spre normele EuroVelo. La trecerile peste apa, am discutat cu CFR-ul
despre podurile dezafectate, podurile de la trecerile lor peste rauri pe care nu le mai folosesc, unele
dintre ele sunt de interes national unde nu ne putem atinge pentru ca nu stim niciodata cand vor
trebui folosite. Suntem in discutii cu CFR-UL, cu Ministerul Transporturilor sa vedem ce poduri
putem folosi, dar in orice proiectare vine si se va trece peste un rau/apa, va trebui sa includem un
pod. Si aici nu discutam despre un pod de trafic greu, discutam de pod pietonal pentru pietoni si
biciclisti, si sunt structuri care nu sunt la fel de scumpe ca si structurile pentru trafic auto. Am vazut
exemple si de ce nu, daca avem fonduri, si asta o sa incercam si pe EuroVelo unde e nevoie, de
ce nu daca sunt fonduri s& nu facem poduri noi in zona respectiva care sa poata fi folosite de ciclisti
si pietoni. Pe drumurile nationale in clipa de fata, conform legislatiei, pe orice pod care este a
drumului national nu se poate face trecere pentru ca pe langa drumul national nu existad zona de
pietoni. Conform legislatiei, nu e voie sa ai zona de pietoni pe langa drumul national. De aceea nu
se poate pe langa pod sa facem o trecere.
Si este clar ca, conform standardelor EuroVelo niciunde unde intalnim un drum national nu vom
putea, chiar daca isi doreste cineva, sa trecem peste podul cu trafic. Va trebui construit un pod
nou sau gasita o varianta alternativa. Da, se poate face pod dedicat pentru pietoni si ciclisti.

Pe partea de piste finantate deja, daca discutam in interiorul UAT -urilor, de exemplu nu
am avut discutie cu UAT Lugoj, sa intreb exact pe unde fac ei strategia velo in interior. Singura
discutie a fost intre consultant si UAT-uri, pe unde iese pista sau pe unde se intra, astfel incat sa
nu constatam noi la un moment dat, dupa ce vom avea studiul de fezabilitate, ca nu ne sincronizam.
Daca sunt proiecte in interiorul UAT-urilor trebuie sa ni se aduca la cunostinta.

In continuare ia cuvantul domnul consilier judetean Petre Mihaies.

Domnul consilier judetean Petre Mihaies

Buna ziua,

Ma bucur ca suntem astazi aici. Eu, si cred ca si dumneavoastra ati facut cea mai buna
alegere ca suntem la aceasta dezbatere si vreau sa spun si de ce. O lunga perioada de timp, cred
ca vreo doua decenii, Europa a alocat fonduri importante pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere
europene, in speta, pentru constructia de autostrazi. Mai mult de 15 ani noi avem de cand suntem
membri Tn acest important for european, dar stiu ca au fost si fonduri preaderare dar mai ales dupa
aderarea noastra, pe care din pacate Romania le-a ratat. Noi avem o infrastructura rutiera foarte
slab dezvoltata si acum problema este ca Europa nu mai da bani pentru asa ceva si va trebui sa
ne straduim din banii nationali ca sa putem sa ne dezvoltam o retea de autostrazi.
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in schimb, in Europa acum se dau bani foarte multi pentru dezvoltarea transporturilor
alternative, cele care sunt nepoluante si mai cu seama cele care tin de ceea ce dezbatem noi
astazi, aici, adica o infrastructura velo in judetul Timis.

Dupa aceasta mica introducere, as vrea sa ma adresez si domnului Alin-Cristian Mos, pe
care 1l felicit pentru ce a facut pana acum, pentru ca noi chiar suntem in avangarda dezvoltarii unui
astfel de proiect in Romaénia, pentru ca ne-am miscat mai repede decat cei care ne trimiteau
informatii despre asa ceva. Noi am si reusit sa accesam bani pentru cea mai lunga retea velo din
Romania. Problema noastra acum este urmatoarea:

Stim cu totii ca ne aflam intr-o structurd administrativ teritorialda a Romaniei extrem de
invechita, de prin anii ‘68 cred, care nu mai corespunde cam la nimic din ce ne cere Europa ca sa
putem accesa fonduri si sa ne putem dezvolta. Este clar ca, chiar daca acum politicienii nu reusesc
sa se puna de acord si nu accepta, viitorul va fi al regiunilor, nu al judetelor care sunt la ora actuala.
Eu va marturisesc ca, atunci cand am candidat pentru a ajunge in Consiliul Judetean Timis, eram
si putin romantic si am zis ca vreau sa fie ultima data cand candidez pentru consiliul judetean
crezand ca cei care pot lua decizii, in speta Parlamentul Romaniei, vor schimba harta administrativ
teritoriala a Romaniei, nu de dragul cuiva, ci pentru a deveni competitivi in atragerea fondurilor
europene. Si in aceasta directie i-as adresa o intrebare, probabil cei care au facut strategia - firma
serioasa, au luat in calcul asa ceva pentru ca noi nu vrem chiar daca suntem in avangarda, sa fim
asa o zona otahica a Romaniei, in care dezvoltam foarte bine aceasta retea a viitorului. Si ce se
intdmplad ca am facut-o noi, adica este clar ca tot ce tine de traseul EuroVelo este inclus si in
strategia noastra, sa anticipam aceasta problema, sa ne putem lega bine de restul judetelor din
jurul nostru si chiar mai mult de atat, intr-o retea nationald pentru ca degeaba vom fi noi foarte
dezvoltati si vom avea facilitati deosebite in domeniu daca ne oprim la marginea judetului, cum de
multe ori am intalnit. imi dadeam seama c& s-a terminat judetul Timis, c& pana acolo era asfaltul
bine facut, dupa care incepea altceva. Deci problema mea este daca s-a luat in consideratie asa
ceva, daca s-a luat doar partial ar fi o sugestie ca de asa ceva sa tinem seama, pentru ca in rest,
dezbaterea noastra de astazi este importanta, punctuala si cred ca putem face cea mai buna
strategie, care sunt convins ca va fi dezbatuta si votata de consilierii judeteni si vom face un
important pas inainte. Cred ca este si o problema de sanatate nationala sa folosim mijloace
alternative de transport, in spetd, in cazul de fata traseele velo.

Multumesc frumos,

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Cred ca am omis eu sa spun, in discutia pe strategia velo a fost clar luata in vedere si
colaborarea cu celelalte judete, inclusiv partea dinspre rute, cum apar pe harta rutele nationale,
care sunt coordonate de Centrul National de Coordonare Velo, care s-a infiintat anul trecut si
suntem in colaborare cu ceea se intampla la nivel national, inclusiv cu strategiile nationale pe
partea de infrastructura verde.

In continuare ia cuvantul domnul Petre Tamas - consul onorific al Ungariei la Timisoara si
Presedintele Asociatiei Bastionul.

Domnul Peter Tamas - consul onorific al Ungariei la Timisoara si Presedintele
Asociatiei Bastionul

Noi am facut turul ciclist Bartok-Timisoara-Szeged anul trecut si anul acesta si adresam
multumiri catre Consiliul Judetean Timis, domnului presedinte Alin-Adrian Nica, domnului
vicepresedinte si intregii echipe, cu doamna Fenyvesi Eva am conlucrat foarte bine. A fost o tura
foarte frumoasa pana la Szeged. Sunteti amabil sa mariti pe harta partea nord-vestica? De-a lungul
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acestui traseu vin foarte multe lucruri, o sa va trimitem pe email, nu vreau sa va retin, foarte multe
idei. Prima este, de exemplu, iesirea din Timisoara-Calea Aradului. E o catastrofa, politia ne-a ajutat
si asa mai departe. Deci, neaparat, daca vrem sa se implementeze aceste drumuri judetene faine,
pentru ca va felicit e 0o munca grozava, dar trebuie sa iesim din Timisoara si aglomeratia este foarte
mare. Vreau sa va mai spun ca din pacate in anii 90, pomii s-au taiat in judetul Timis. Daca trecem
in Serbia sau in Ungaria, vegetatia este mult mai densa. Acesta este un criteriu important pentru
ca daca mergi cu bicicleta, e soare si nu ai niciun punct, pom, aprovizionare cu apa.

Acum vad ca este o trecere si spre Beba Veche. Noi am plecat Timisoara-Varias-Periam
pentru ca am evitat drumul national, am luat drumul judetean Sannicolau si am iesit la Triplex Beba
Veche, apoi ne-am reintors la Cenad. Ma bucur ca vad ca se va face langa, acest drum judetean
Sanandrei-Periam-Sannicolau Mare. Ati amintit dumneavoastra si mi de pare o idee buna sa fie
drumurile de biciclete nu numai langa drumurile mari. Va spun sincer, asta nu prea am vazut. Am
vazut in jurul Lacului Surduc. Sa fie si drumuri care taie padurea sau trec printr-o zona placuta.
Sigur, trebuie doua localitati conectate dar si aceasta ar fi o idee foarte importanta.

M-am bucurat foarte mult, domnule vicepresedinte, cand ati spus ca tocmai Timisoara-
Sannicolau-Cenad a fost un traseu foarte indragit si poate am contribuit si noi la aceasta. Acestea
doream sa va spun, o sa transmitem prin email lucruri concrete, de exemplu, intre Sannicolau si
Cheglevici, a trebuit s& mergem pana la Dudestii Vechi si sus la Cheglevici. Stiu ca exista un drum
asa de campie, direct intre Sannicolau si Cheglevici. M-am intrebat daca acest drum nu se poate
face numai pentru biciclisti, poate cu un popas, dar oricum va felicit si va multumesc.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Multumim.

Este munca unei echipe care este dedicata in aceasta directie. Da, centurile verzi sunt o
problema si ne dorim, inclusiv pe tot ce inseamna traseu, sa gasim finantare. Am depus, inclusiv
pe EuroVelo, cerere de finantare pe anumite proiecte transfrontaliere pentru a face acele popasuri,
nu doar pentru a avea niste acoperitoare deasupra capului ci un popas real in zona respectiva. Am
incercat cat de mult s-a putut sa atragem bani din diferite surse, sa reusim, pentru ca din PNRR nu
ajung banii ca sa facem tot ce ne dorim. Ne gandim, inclusiv la acele centuri verzi, de care avem
nevoie realmente pentru biciclisti. Daca te deplasezi din punctul A in punctul B prin camp, nu o sa
faci asta, daca nu ai popas si centura verde. Stiu de actiunea dumneavoastra, stiu ca este acolo o
dorintd majora sa se deschida anumite puncte de frontiera care apar in strategie in clipa de fata,
puncte rosii unde ar trebui sa se deschida puncte de frontiera. Lucram la acest lucru, nu putem noi
ca si consiliu judetean sa deschidem punctele respective. Mi-e drag, recunosc, zona cu Beba
Veche, pentru ca acolo ar fi in tara un punct unde avem o trecere de frontiera in doua tari, automat.
E clar ca trebuie sd mergem in directia aceasta. Stiu ca toti factorii implicati au dus toate presiunile
posibile la nivel national pentru ca ei decid intr-un final. Inclusiv la Cenad trecerea cu pod era
gandita, pentru ca noi am facut trecere cu barci anul trecut. Eu m-am bucurat cand am vazut ca
apar clar in strategie, fara a sugera nimic consultantului. Consultantul s-a ocupat pe teren si am
vazut ca apar in strategie, inclusiv punctele nevralgice, unde ar trebui noi sa avem in clipa de fata
trecere de frontiera. Sper sa fie folosita, inclusiv strategia, dupa ce este votata, inclusiv de cei care
pun presiune la national sa se deschida aceste puncte. Am discutat si cu colegii de la Timisoara si
stiu ca au si ei in elaborare strategia pentru partea de velo si aici as vrea sa completez ca a fost o
discutie despre trecerea rutei velo din Timisoara spre Cenad, care acum trece prin Dudesti si merge
prin partea cealalta, nu vine direct din Timisoara. Luam in calcul de a face si ruta respectiva, pentru
ca din punct de vedere administrativ, Consiliul Judetean Timis are PITT-ul acolo, centrul industrial,
care ne-ar face eligibili pentru a investi de a duce o pista in directia respectiva. Aceasta a reiesit in
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urma datelor furnizate de catre consultant. Eu m-am bazat in tot ce am facut pana acum pe tot ce
vine tehnocrat din spate, sa nu fie doar decizia mea pentru ca in multe cazuri eu aveam o parere
si au venit doi si m-au convins ca nu e bine in ce directie am mers eu. Pana la urma orice sugestie
a dumneavoastra, o vom discuta in cadrul echipei si cu consultantul si incercam sa fie acceptata
de toata lumea.

In continuare ia cuvantul domnul Negru Nicolae-D&nut, primar comuna Racovita.

Domnul Negru Nicolae-Danut, primar comuna Racovita

Ma bucur ca se discuta de piste, dar vreau sa spun ca la noi la Racovita s-a scos autobuzul.
Ce fac? li trimit cu bicicleta la Timisoara? Doamna Lavinia stie, de un an de zile. Eu ma bucur ca
sunt consilierii judeteni aici, care tot vorbesc. Ei stiu ca la Racovita nu este autobuz? Haideti sa
incercam sa gasim o modalitate.

Doamna Lavinia Tautu - sef serviciu - Serviciul de transport, utilitati publice si
colaborare participativa

Incercdm acum s& vedem o form& de recontractare pe perioadd determinatd, pana in
momentul in care vom reusi sa regandim tot sistemul de transport la nivelul judetului, o forma in
care si dumneavoastra sa puteti veni cu o cofinantare céatre operator, care stiti foarte bine in ce
conditii a renuntat la traseu.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Nu este acum discutia despre transportul in intreg judetul, dar ce pot sa va asigur este ca
in clipa de fata se discuta si se lucreaza si ca este o problema subliniata de multi primari din judet.
Tin s& completez ce spunea Domnul Mihaies, mai devreme, pe partea de infrastructura verde, velo
acum, suntem asa porniti in directia aceasta de a avea strategie si de a avea tot ce urmeaza, pentru
ca vedem cu totii ca fondurile care vin in clipa de fata dinspre Europa, sunt directionate aici, inspre
infrastructura verde. Stiu ca in judetul Timis sunt comune si am avut discutii cu primarii care mi-au
spus de ce vreau sa fac eu pista de biciclete sau infrastructura velo cand nu am canalizare, nu am
gaz, nu am apa. Cunoastem problemele acestea, dar daca ne concentram doar pe aceste
probleme si nu ne uitdm si ce fonduri vin dinspre Uniunea Europeana, vom constata ca in doi trei
ani de zile Uniunea Europeana zice ca toate tarile europene au tras bani si nu mai finantam asta si
noi o sd fim exact ca si cum suntem acum la autostrazi, adicd Uniunea Europeand nu mai
finanteaza nimic din infrastructura rutiera si noi o sa zicem ca finantam noi, cand puteam sa fim
atenti sa ne pregatim acolo, ca sa putem aplica de acolo. Si de aceea, nu zic ca este prioritatea
nr.1 a judetului Timis - infrastructura velo dar este una din prioritatile judetului si infrastructura velo,
in clipa de fata, este o structura finantata de Uniunea Europeana si este o infrastructura mai ieftina
decéat celelalte infrastructuri. Chiar anul trecut, Uniunea Europeana initial finanta traseele
cicloturistice si de anul acesta Uniunea Europeana a decis ca nu mergem doar spre cicloturism ci
mergem si spre infrastructura utilitara velo. Ca s& accesam banii respectivi, trebuie sa ne facem
temele. Daca vedem ca se deschide finantarea si noi suntem inca in partea cealalta, nu o sa luam
bani de acolo. La fel si cu PNRR-ul, dau exemplu. Stiam, discutam, am fost pe teren personal pe
tot ce inseamna infrastructura velo pe PNRR, am avut locatii unde era drumul national si am mai
gasit ruta alternativa departe de drumul national si apare in proiect pe drumurile de exploatare
agicola. De exemplu, la Deta impreuna cu primarul, am gasit o zona care trece prin padure, am
iesit complet de pe drumul judetean, national. Exemplul acesta il dau si celorlalte judete. Am fost
sunat de la Constanta sa intrebe cum am facut noi cdnd am facut ruta. Le-am zis ca ne-am urcat
in masini, am mers pe teren si am luat legatura cu primarii. Nu am intalnit in Timis un primar care
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sa fie impotriva investitiei si sunt convins ca niciunul nu va fi impotriva. La problema cu transportul
n comun se lucreaza, stiu toti consilierii judeteni. Daca va uitati la sedintele de consiliu judetean,
cred ca aproape in fiecare sedinta se ridica acest subiect.

Domnul consilier judetean Petre Mihaies

In primul rand, salut prezenta domnului primar de la Racovita. Este cel mai important factor
de decizie acolo. Stiu ca dumnealui cunoaste cel mai bine problemele locuitorilor din Racovita. Eu
va marturisec ca de cand am fost validat ca si consilier judetean, uneori nu exista zi sa nu primesc
telefoane sau sad nu merg la fata locului si oamenii sa-mi spuna aceeasi problema pe care
dumneavoastra ati ridicat-o aici. Este una reala, si stim ca este vorba si despre transportul scolar.
Sunt multe probleme legate de transport si va marturisesc ca le stim, le cunoastem si sunt de multe
ori dezbateri aici, la punctul diverse, la consiliul judetean. Noi ne dorim sa facem acest lucru, stim
de el si ma bucur ca astazi discutam de infrastructura velo care si ea este importanta.

Domnul Nicu Onet — administrator public al comunei Dudestii Noi

Ca alternativa, unde se pot lega de traseele interurbane de autobuz, sa se includa si acest
lucru. Nu stiu daca exista la nivel judetean o strategie de transport in comun. Pe aceasta baza
putem sa facem, acolo unde se poate, pentru ca sunt unele cercuri in care se pot face si va spun
clar, de mult am tot spus faptul ca pe traseul Timisoara-Sanandrei-Dudestii Noi-Becicherecu Mic-
Sacalaz, sunt unele zone care se leaga si pe aceste piste de biciclete dar si pe traseul de autobuz.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos da cuvantul domnului Gabriel
Amza de la Asociatia Pedallez

Domnul Gabriel Amza - Asociatia Pedallez

Din partea noastra vin o serie de observatii legate de aceasta strategie. in primul rand
doresc sa va felicit pentru ca incercati sa o faceti la timp, cat inca sunt fonduri europene. Este
extraordinar de important pentru toata lumea sa accesam fondurile acestea acum. Grija noastra nu
este ca o sa ajungem ca si autostrazile, unde pur si simplu nu am accesat banii, ci mai degraba ca
si reteaua de drumuri europene, pe care le-am tras prin mijlocul satelor si s-a ajuns sa distruga
comunitati. Aceasta este, in momentul de fata o problema care poate deveni foarte reala aici pentru
ca sunt o serie de probleme. Tn primul rand baza dumneavoastrad de date pare foarte viciata, cea
turistica, nu prezinta elemente precum Strandul de la Sdnmihaiul German, de exemplu, nu prezinta
unitati de cazare sau de alimentatie din Nadrag care este o zona traditional turistica. Lucrurile
acestea sunt ignorate de catre aceasta strategie. Nu aveti conacul de la Sag pe langa care trece
pista, marcat pe harta de exemplu, desi este un loc de mare interes pentru acea pista, care mi se
pare foarte bine aleasa. Pe langa chestia aceasta, mai sunt observatii. Legat de dorinta de
intermodalitate a acestui lucru, sustin ce a zis domnul primar legat de sinergia cu o retea de
autobuze si aici, din nou, vorbim de niste premise gresite. Plecati de la datele care exista in
momentul actual dar rutele care sunt folosite de biciclisti sunt dictate de catre infrastructura
existenta, nu de catre nevoi. Este o nevoie mare de conectare a platformelor industriale din jurul
Timisoarei si din jurul judetului Timis céatre resursele lor de fortd de munca care in general sunt la
sat ori acest lucru nu este prezent. In momentul in care oferiti oamenilor o posibilitate sa Tsi
gaseasca un job fara sa depinda de autobuzul companiei sau de costul aferent detinerii unei masini
personale, deschideti o alternativa eficienta economic pentru dezvoltarea acelor comunitati. Acest
lucru pare ignorat in planul actual.
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Un alt pol de dezvoltare economica pentru aceste comunitati este turismul iar o pista de
biciclete care trece printr-o localitate aduce mai multi bani in acea localitate. Putem vedea la Elvetia,
care in momentul in care si-a deschis rutele de cicloturism a castigat in anul urmator mai mult din
cicloturism decét din schi. Toate comunitatile prin care trec aceste piste de biciclete beneficiaza nu
doar de o ruta de transport sigur, care sa nu necesite masina personala sau sa nu depinda de
orarul mijloacelor de transport in comun, dar si oportunitatea cresterii economice. Nu este
nesemnificativa, trebuie considerata. Un alt lucru care reiese din statisticile dumneavoastra este ca
doar 17% din populatia judetului Timis nu are sau nu foloseste bicicleta, ceea ce il face pe de parte,
cel mai popular mijloc de transport din cate stiu in acest judet. Nu cred ca doar 17% din oameni nu
au masina, de exemplu. Motivul pentru care nu este folositd este siguranta, lucru care datele
dumneavoastra il suporta, argumenteaza faptul ca siguranta este problema principala a biciclistilor,
dar nu cred ca faceti suficient pentru a creste acea siguranta din acest plan. Mai degraba, ea este
ignorata si vad ca se fac parcari de bicicleta si rastele, ori problemele biciclistilor si motivul pentru
care oamenii nu o iau din casa, nu este pentru ca nu au rastel la destinatie, este pentru ca nu se
simt in siguranta s& mearga de la A la B. Si aici venim la alte probleme legate de strategie. in primul
rand ca, axarea pe drumurile principale si ignorarea drumurilor comunale si drumurilor agricole,
forteaza crearea si costul necesar unor piste de biciclete separate. Aveti drumuri semnificative n
judet care sunt folosite de catre ciclisti si cicloturisti si ar putea fi folosite mult mai multe, dar nu
exista informatie despre ele, se circula foarte agresiv pe ele si nu prea avem ce sa facem in situatia
actuala. Politia rutiera este evident depasita de situatie iar aici , de exemplu la semne, nu aveti un
semn care sa zica ca acest drum este recomandat cicloturistilor, biciclistilor - va rog frumos sa aveti
atentie sporita, in fata dumneavoastra sunt vehicule care circula incet, care sunt pline de oameni
moi care pot fi storsiti usor de catre o masina. Sensibilizarea nu se face in cadrul biciclistilor in
acest caz, sensibilizarea ar trebui facuta de catre companiile de transport, mai ales cele cu masini
foarte mari, care circula foarte tare pe aceste drumuri. Dumneavoastra ati scazut cantitatea prin
aceasta strategie de drumuri cu trafic hiperlight, aproape inexistent cu aproape 100 km, pentru ca
au fost transformate n piste de biciclete ori in aceste zone e evident, nu sunt necesare. Este
necesar sa se puna un semn de atentionare si atentie sporita conducatorilor auto. Nu este necesar
sa creati inca o infrastructura de care trebuie sa aveti grija, in contextul in care nu exista sansa de
crestere a traficului auto in acele zone. Va incurajez foarte tare sa nu va mai ganditi la problemele
biciclistilor cat timp stau pe loc, decat daca e vorba de apa si umbra ci mai degraba, sa le considerati
pe cele legate de siguranta, ca fiind prioritare pe toate drumurile. In momentul de fata biciclistii au
in Romania voie s& mearga pe drumurile europene, nationale si peste tot, pana la autostrada.
Aceasta realitate este ignorata. Locul biciclistilor este si alaturi de masini, trebuie doar atentie
sporitd. Lucrul acesta este dovedit peste tot. Si daca tot vorbiti de EuroVelo 13, o parte
semnificativa a acestui traseu in partea de nord pe care am avut privilegiul sa-I circul, merge alaturi
de masini pe unul din drumurile principale circulate de camioane. Nu e cel mai bun exemplu, dar
arata ca normele sunt relative si desi e important sa facem tot ce putem, trebuie gandit si in cazul
infrastructurii curente. O alta observatie este ca, costul estimat pe km de pista de biciclete separata
este doar dublu fatd de o pista pe sosea, desi din cunostintele mele de inginerie si de drum, pare
ca e o munca mult mai mare decéat vopsirea unor chestii pe drum si punerea unor semne noi. Sunt
curios de ce acest cost este atat de mare pentru pistele pe drum pentru ca nu e argumentat in
documentatie.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
Multumesc mult de feedback. O sa le iau Tn ordine. Partea cu zonele turistice o sa verific
de ce acolo sunt neconcordante. O sa verificam pentru ca stiu ca s-a discutat cu entitatile care sunt
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implicate in turism, clar ca nu s-a discutat cu fiecare antreprenor local dar consultantul a incercat
sa aibe cat de mult feedback de pe teren.

in ceea ce priveste parcurile industriale, am fost personal la anumite parcuri industriale,
inclusiv am discutat cu Onico sa trecem cu pista prin zona respectiva. Ei au anumiti angajati si
trebuie sa se gandeasca sa le asigure anumite conditii ca sa vina cu bicicleta in zona respectiva.
Am discutat si cu parcurile industriale de pe zona Torontalului, sa zicem mai exact cu parcurile
industriale din jurul Timisoarei. Nu am discutat cu alte parcuri industriale din judet. Consultantul
avea in target sa se intalneasca si sa discute acest subiect. Privitor la partea de turism stim ca
partea ce inseamna exploatarea pistelor, mentenanta pistelor cand vor fi gata, nu o avem inca
rezolvata. Nu avem rezolvata situatia pistelor pe PNRR dupa ce vor fi executate, respectiv ale cui
vor fi pistele respective si cine se va ocupa de ele. Dar nu din cauza noastra, ci pur si simplu
legislatia in clipa de fatd e o legislatie in care noi discutdm la nivel national le spunem parerile
noastre. Pana acum au fost deschisi in sugestiile noastre.

Partea privitoare la locatiile pe unde vin pistele, nu face parte din aceasta strategie.
Locatia reala pe unde va veni pista este data de studiul de fezabilitate. Ruta incercam céat de mult
sa nu fie pe drumuri nationale si drumuri judetene. Ne dorim siguranta. Standardele EuroVelo, eu
le consider in clipa de fata ca standard principal pana nu avem normele pe Romania. EuroVelo a
demonstrat ca se incearca sa se gaseasca siguranta si sa se mearga spre partea turistica cat de
mult si inclusiv pe partea de utilitate. Nu exista un standard sau o norma a ECF-ului care sa ne
spuna cum arata locul de popas sau cum trebuie umbrita pista. Se lucreaza la acest lucru, discutam
cu ei ca sa avem drafturile, sa vedem din avans unde suntem si cumva noi daca obtinem o finantare
sa mergem in acea directie, nu sa facem cum credem noi Si apoi sa trebuiasca sa investim din nou.

Privitor la partea de costuri - costurile care sunt in clipa de fata in strategie sunt costuri
estimative. Stim costurile pentru PNRR, avand in vedere ca lucram la caietul de sarcini.

Privitor la partea de semnalizare, abia acum s-au aprobat anumite norme pe semnalizare
de cate Comisia Nationalad pe partea de semnalizare pentru velo. Semnalizarea nu putem sa o
facem noi ca si consiliu judetean cum ne dorim.

Domnul Gabriel Amza - Asociatia Pedallez

Aici e nevoie de munca politica din partea consiliului judetean poate pentru legislatia
nationala si pentru impingerea acestor lucruri. Mai sunt cateva aspecte aici care nu sunt conforme
cu legislatia nationald, adica intermodalitatea cu autobuzele folosind rasteluri sunt ilegale pe
autobuze sau tramvaie. Aici e nevoie ca cineva sa-si asume sa treaca prin parlament, sa poata
exista. Faptul ca exista in aceasta strategie Tnainte sa fie propusa, mie mi se pare putin indoielnic
pentru ca nu poate fi implementata. E nevoie de o asumare politica in acest sens. Si de asemenea
strategia dumneavoastra, legat de comunitatea biciclistilor, da niste exemple de ONG-uri din
Bucuresti, nu tine cont de tesatura locala a judetului Timis.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
Voi intreba consultantul. Multumesc de feedback. O sa tinem cont.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos da cuvantul domnului Viorel Nicu
primar al comunei Sacalaz

Domnul Viorel Nicu - primar al comunei Sacalaz
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in primul rand subscriu cu antevorbitorii mei si cu ultimul antevorbitor, care a subliniat
foarte bine cateva lipsuri in aceasta strategie si as completa eu ca, strategia ar trebui impartita in
doua si anume:

O parte din aceste piste despre care discutam deocamdata sa asigure in primul rand
legatura dintre cei care le folosesc pentru a merge la job iar a doua parte a strategiei sa fie gandita
pentru puncte turistice si pentru deplasari recreative.

Noi pe comuna Sacalaz avem doua proiecte, unul deja finantat dar care e blocat in consiliul
local si aici domnule presedinte poate ma ajutati, iar al doilea ieri a trecut de prima etapa, cel pe
AFM de 10,7 km. Vom face legatura cu pista de pe malul Begai.

La nivel de comuna avem cateva variante pentru a completa aceasta strategie velo. Avem
variante pe malul Begai si acolo o sa va rog domnule vicepresedinte sa continuati sa ne povestiti
cum a ramas in urma discutiilor cu Apele Roméne, respectiv daca se poate sau nu construi pe
malul Begai, in cazul nostru si in general, in cazul apelor curgatoare. Si daca se poate, o sa se
poata recurge si la acea perdea forestiera, de care tot vorbim si ar prinde foarte bine pe aceste
piste?

in ceea ceace priveste siguranta, variantele pe care le avem noi ca si comuna dintre care
pe una am si transmis-o consiliului judetean in luna aprilie, cuprinde o pista pe malul Begai vechi
si pe un afluent al acesteia, o pista care ar oferi biciclistilor un peisaj extraordinar, care nu ar fi de
ratat. Aceasta am dori sa ne raspundeti, daca pe malul apelor, in urma discutiilor se poate construi,
mai ales pe diguri.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Cu Apele Roméne, cu ABA Banat cred ca ar trebui sa discutati punctual cu ei, pentru ca
noi pe fiecare subiect pe care I-am avut cu ei, ca si consiliu judetean, am discutat punctual. Stiu ca
si ei au castigat o finantare pe PNRR, pe Mures si Timis. Cu ei ar trebui sa stabiliti exact pentru ca
sunt in domeniu, au specialisti si cunosc subiectul bine. Daca doriti putem intermedia o discutie
sau putem sa avem o discutie comuna. Nu pot sa va dau eu solutia acum.

Domnul Viorel Nicu - primar al comunei Sacalaz
Deci inseamna ca noi, ca si UAT-uri, ar trebui sa discutam cu Apele Roméne separat sau
impreuna cu dumneavoastra?

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
Eu sunt deschis la oricare varianta. Daca doriti sa ne implicam si echipa din cadrul
consiliului judetean, nu e nicio problema.

Domnul Viorel Nicu - primar al comunei Sacalaz

Deci avem variante si cu Apele Roméne si fara Apele Roméane. Pe varianta cu Apele
Romane ar fi mult mai frumos pentru cei care circula pe piste iar pe celelalte variante ar vedea doar
calea ferata.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos d& cuvantul doamnei Manuela Bilc-
consilier de dezvoltare locala la Primaria comunei Giroc.

Doamna Manuela Bilc- consilier de dezvoltare locala la Primaria comunei Giroc
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Salut si eu aceasta initiativa a judetului privind aceasta strategie, este binevenita in judetul
nostru. Desi Girocul are o retea destul de importanta de piste, este destul de generoasa si nu ne
oprim aici, in continuare avem proiecte in aceasta directie. Ce doresc eu sa va propun pentru ca
am vazut pe harta dumneavoastra ca ati legat cumva Girocul de zona Urseni-Mosnita, undeva pe
centura de sud, eu v-as propune o alta cale de acces pe piste in directia aceasta. Vreau sa va
ganditi la Calea Urseni. Acolo pe Calea Urseni avem trei importante comunitati, in sensul ca ne
intalnim doua comune si un municipiu. Este una dintre zonele cele mai dezvoltate in momentul de
fata, Mosnita vine in partea spre Giroc, Girocul merge in partea spre Timisoara si spre Mosnita,
cred ca cu totii o cunoastem. Eu v-as propune acolo o retea de piste care sa plece de pe Calea
Urseni si sa& mearga catre Urseni-Mosnita-Mosnita Veche mai departe Bucovat si Bazos. Este o
zona in care foarte multi din zona aceea merg mai ales in weekend, pe de alta parte este o zona
din care se pleaca mult catre serviciu si din pacate sa stiti ca acea zona este si saraca in transportul
local in momentul de fata. Nici noi, cei din Giroc, nu avem un transport local in zona respectiva.
Timisoara are o ruta la timpi foarte mari si din acest motiv cred ca este binevenita aceasta pista si
pentru cei care merg zilnic catre Timisoara din zonele acelea la lucru. Asa cum spunea Si
domnul de la Asociatia Pedale, cred ca va da plusvaloare si comunitatilor din zona respectiva. Eu
cred ca nu numai ca va veti putea folosi de infrastructura existenta deja, e vorba de drumuri
comunale pe care le avem noi, drumuri judetene pe care le detineti dumneavoastra si cred ca cu
usurinta veti putea patrunde in acea zona ca sa creem aceasta pista si conexiunea intre comune
si conexiunea cu Municipiul Timisoara pe zona noua, inclusiv zona Muzicescu si zona Lidia au
integral facute pistele. Se poate conexa partea de sud a orasului cu zona aceea.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Multumesc

Chiar ma uitam pe harta sa vad cum e acum acolo. Va rugam sa ne transmiteti si in scris
propunerile pentru a le putea discuta.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos d& cuvantul doamnei Nicoleta
Trifan de la Fundatia Comunitara Timisoara.

Doamna Nicoleta Trifan - Fundatia Comunitara Timigsoara

Eu coordonez programul RO Bike Valley. O sa fac o scurta paranteza sa va spun despre
ce e vorba in acest program. Noi finantdm de 3 ani, cu sprijin financiar de la Decathlon Romania,
proiecte care vizeaza mersul pe bicicleta. Aplica scoli, organizatii, asociatii dar si grupuri de
initiativa. Avem de la Nitchidorf, la Becicherec care au aplicat si fac acest lucru. E fantastic ceea
ce faceti si acest plan de dezvoltare mi se pare grozav. Nu voi intra in detalii legat de acesta pentru
ca nu este domeniul meu. Cred ca cei care lucreaza la firul ierbii pot sa spuna mai multe. Ceea ce
mi se pare ca lipseste, din punctul meu de vedere, este partea de educare si de constientizare.
Pentru ca daca noi nu vom constientiza care este rolul acestor piste, ele nu vor putea fi folosite la
adevarata lor valoare. Cu sigurantd nu putem sa trecem in aceasta strategie un plan mare de
comunicare dar cred ca ar trebui mentionat, macar partial, si sd va ganditi la o campanie de
constientizare. Dupa cum spunea si colegul de la Asociatia Pedale ca una dintre probleme este
siguranta, si noi finantdm pe partea aceasta de siguranta si de educare a copiilor. Dar aici nu e
vorba doar de educarea copiilor ci si de educarea adultilor, care nu stiu sa mearga si sa circule
corect pe bicicleta, respectand toate regulile de circulatie.
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In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos da cuvantul domnului Andrei Rusu
de la Decathlon Romania.

Domnul Andrei Rusu - Decathlon Roméania

Eu am sase puncte foarte scurte si la obiect. Primul este ca as fi vrut sa vad un calendar
al implementarii si aici ar fi in special un top al proiectelor prioritare, pentru ca harta e foarte extinsa.
Tot aici ar fi interesant sa stim pe cat timp se inscrie strategia respectiva, vorbim de 5-10-15 ani?
Pot sa va spun,de exempu, ca planurile de mobilitate urbana sunt, ca si directiva de la nivelul
Uniunii Europene, facute pe cinci ani. La cinci ani se reactualizeaza. Cred ca ar fi interesant sa stim
si pe ce perioada se intinde strategia respectiva. Punctul nr.2 - nu am vazut o analiza a riscurilor.
Arata foarte interesant si cred ca o buna planificare presupune si o analiza a riscurilor, mai ales ca
depinde foarte mult de factorul politic, implementarea unei astfel de strategii. Punctul nr.3 - o sa
vorbesc putin despre ce spunea colega Nicoleta Trifan. Ar fi foarte benefic si cred ca nu doar in
proiectul acesta ci si in toate proiectele, o hartd a stakeholderilor angrenati. Pot sa va spun ca am
incercat, inainte sa colaborez cu Dechatlon si proiectul RO Bike, sa iau legatura cu Inspectoratul
Scolar Judetean pentru o analiza si un studiu legat de mobilitate a elevilor. Doamna de acolo mi-a
spus ca foarte multi copii vin din afara Timisoarei. Va spun asta pentru ca cred ca un stakeholder
important, in popularea acestor piste de bicicleta e o colaborare stransa cu inspectoratul scolar. Eu
nu locuiesc in Timisoara, dar in orasul in care stau am informatii mult mai clare legate de mobilitatea
elevilor. Mobilitatea elevilor reprezinta un factor de trafic extem de mare. La punctul nr. 4 o sa
vorbesc de criteriul nr. 1 si anume de siguranta. V-as recomanda ca in caietul de sarcini pentru
viitoarele piste sa aveti in vedere prioritizarea bicicletelor in intersectii, in special mentinerea pistei
la nivel, in asa fel incat masina sa urce peste pista, pentru ca altfel exista riscuri de accident, mai
ales in cazul in care infrastructura e noua si pot sé va dau si exemple clare pe acest aspect. Punctul
nr.5 - sa luati foarte in serios transportul public. Daca ati amintit modelele olandeze, o sa vedeti ca
modelele olandeze functioneaza foarte bine, tocmai pentru ca exista relatia aceasta intre bicicleta
si transport public si chiar Compania Nationala a dezvoltat un sistem propriu de biciclete care se
pot inchiria. Fara un transport public bine pus la punct o sa avem foarte multi kilometri de biciclete
si atat. Privitor la ultimul punct- indicatorii de performanta, e foarte des amintit in presa ca fiecare
administratie se dueleaza pe numarul de kilometri de pista de bicicleta care sunt irelevanti. Cel mai
important indicator de performanta al unei administratii publice e numarul de utilizatori ca si la
compania de transport public. Din pacate, daca nu urmarim acest indicator ca si punct de referinta,
iar dam gres. Ca sa inchei, va dau un exemplu. Orasul Viena, in 2012, si-a propus sa treaca de la
6% la 12%, sa-si dubleze cota modala pe bicicleta. Si in momentul in care, tu stii cati utilizatori vrei
sa ai, stii de unde vin si unde se duc, atunci tu stii unde sa faci investitia.

Pentru ca sunt reprezentantul unei companii care isi doreste foarte mult si asteapta cu
nerabdare, e foarte important calendarul respectiv pentru ca acele companii sa se pregateasca.
Poate sunt angajati care vin de la 25 de km, de exemplu, iar mobilitatea cu biciclete electrice
dubleaza distanta pe care un om e dispus sa o parcurga. In acest fel, puteti sa pregatiti in prealabil,
chiar daca inca nu exista investitia fizica, dar puteti sa pregatiti si beneficiarii in asa fel incat sa-si
stableasca strategia pe urmatorii ani. Sa stie ca sa dea angajatilor bonificatii. Acestea sunt cele
sase puncte pe care am vrut sa le mentionez.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
Multumesc Andrei.
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Esti exemplul clar ca discutam cu corporatiile. imi doresc ca in doud luni de zile s& avem
implementate pistele la nivelul judetului. As face un calendar realist, dar iti dau un exemplu simplu.
Pe finantarea de PNRR, noi am inceput sa discutam de cand discutam cu unul dintre ministrii care
s-au tot schimbat pe fonduri europene si i-am spus sa introduca EuroVelo 14 in finantarea de
PNRR. A fost introdus. Stiam fiecare etapda, unde, cand si ce va trebui. Discutiile initiale erau de
genul, Dati-ne traseul si facem noi tot, aici pot sa confirme toti primarii care sunt prezenti. Am aflat
cu cateva zile inainte ca va fi un ghid, unde trebuie sa ne asociem cu cateva judete, sa avem
hotarari de consiliu local de la fiecare primarie pe unde trecem, pentru ca noi vom finanta, noi tebuie
sa aplicam, sa castigam o competitie intre judete si sa facem totul intr-o saptamana. Deci as pune
un calendar clar, inclusiv cu zonele de finantare. Acum nu pot sa va dau acest calendar pentru ca
nu stiu ce linii se vor deschide. Stiu ca se vor deschide linii pe AFM, stiu ce investitii vor fi acolo de
pe AFM, stiu cat inseamna eligibil pentru consilii judetene, pentru ADI-uri. Eu imi doresc ca in doua
luni sa& avem pistele pe teren, dar crede-ma ca echipa si chiar daca se va schimba anul viitor din
punct de vedere politic, ei sunt foarte motivati ca sa obtina finantari si toti care sunt in aceasta
echipa isi doresc sa acceseze finantarile respective.

Privitor la analiza de riscuri, exista ceva in cadrul strategiei dar nu e detaliata, scopul a fost
sa avem strategia ca harta si inclusiv sa se faca cat de repede posibil ca sa putem merge mai
departe.

Domnul Andrei Rusu - Decathlon Roméania

Am o remarca aici. Exact ce ziceati la analiza swott, factorul politic. Aceasta este o
amenintare reala pentru ca depindem de bani si de asta va ziceam ca si calendar, ar trebui sa se
stie etapa 1, ar trebui gandit pe tronsoane, ca la autostrazi. Ar trebui facuta o structura in asa fel
incat si comunitatile si fondurile care sunt disponibile s& poata fi cumva directionate sa ajute, adica
sa vina din mai multe directii tot sprijinul pentru ca toti beneficiem, nu beneficiaza doar consiliul
judetean. E important sa existe o clasificare si la nivel de companii.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Spre nivel de companii vom veni cu feedback, noi incercam sa comunicam cat de mult pe
unde se va investi. Nu o sa intru acum in detalii pe anexe. Acum, inafara de ce cunosc ca se vor
deschide pe fonduri europene, aici e o necunoscuta.

Pe partea de educare - aici am avut o discutie inclusiv pe partea de siguranta rutiera unde
intra si partea velo si am cerut o oferta, am avut discutii si am vrut sa bugetam inca de anul acesta,
dar am zis sa avem intai aprobata strategia si da, avem in plan si nu e doar munca echipei. De
aceea mi doresc ONG-urile implicate. Noi va ajutam céat se poate si pe partea de educare. Este
clar ca educarea este unul din pilonii principali care ne ajuta si stim cu totii cum este vazuta in
Romania bicicleta de catre unele autoritati.

Privitor la partea de hub-uri, de interconexiune cu celelalte mijloace de transport — ideal eu
vad Timisoara sau judetul Timis cu anumite parcari la intrare in judet, gen Lisabona sau alte tari
care au, de unde poti sa iei bicicleta sau sa mergi mai departe sau sa vii cu bicicleta de acasa pe
tren care sa functioneze, sa plece la ora exacta si sa ajunga la ora exacta. Scopul initial a fost doar
de strategie velo dar este clar ca trebuie sa mergem in directia aceasta. Chiar am avut discutii in
cadrul consiliului judetean. Discutam cum putem gasi un teren bun, unde sa facem o parcare la
PITT, o parcare mare cum au alte orase europene, unde sa fie un fel de interconexiune cu diferite
mijloace de transport.

Privitor la partea de countere — ne-am géandit la situatia de monitorizare a traficului real.
Am vrut anul acesta sa bugetam anumiti bani pentru countere dedicate care se pot muta. O sa

Palatul Administrativ,

Bd. Revolutiei din 1989 nr. 17, Timisoara, RO 300034; 2 23 Timigoara 2023 i
E-mail: cjt@cjtimis.ro; Website: www.cjtimis.ro Capitald European a Culturil



ROMANIA
JUDETUL TIMIS

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

vedem exact, punctual. Recunosc ca ne-am invartit sa investim banii in alte parti siam zis ca lasam
pe anul viitor. Tncercdm anul viitor s& investim pe partea aceasta sau de service, adica cineva sa
ne ofere acest serviciu de studiu de trafic velo sau sa cumparam acele countere. Am primit ceva
oferte doar ca nu am facut investitia anul acesta. Mie imi este clar faptul ca in functie de
monitorizarea reala de pe teren, ne vom da seama cat de folosita e sau de cine e folosita.

Era o discutie despre politic Si partea cu supratrecerile si intersectiile, cum sa procedam.
Aici, realist, am Tncercat inclusiv pe Mosnita sa avem o discutie pentru ca acolo in clipa de fata sunt
niste piste velo care reflecta clar ca cel care vine cu bicicleta trebuie s& urce, trebuie sa se dea jos
de pe bicicleta, sa treaca trecerea respectiva, sa dea prioritate masinilor iar apoi sa urce pe
bicicleta. Acum discutam despre o mamica cu un copil in scaunel si cu bagaje care urca pe panta.
Din discutii cu Politia Rutiera atunci, tot ce inseamna semnalizare pe partea de intersectii de trafic
trebuie sa treaca printr-o comisie de circulatie. Comisia de circulatie daca nu da aviz, nu putem
face nimic. Am avut discutii atunci cu Politia Judeteana ca sa vedem cum putem face. Ei au zis ca
singurul lucru pe care il puteam face atunci, era sa se puna semafor. Atunci nu aveam cum sa
investim Tn zona respectiva si le-am dat exemple din alte tari, pentru ca stim cu totii si le-am dat
exemplul cu masina. Am discutat si la nivelul ministerului si suntem cumva intr-o situatie in care
trebuie sa se convinga si din alte ministere ca trebuie luat in calcul.

Domnul Andrei Rusu - Decathlon Roméania

O singura chestiune punctuald, la politie. Din experientd, avand cumva contact cu
inspectorate din diferite judete, va pot spune sincer ca abordarea tine foarte mult de om. Deci, un
pic de atentie pentru ca e foarte simplu sa motivezi, in functie de ce iti doresti tu. Am vorbit cu seful
unui inspectorat de politie care e pro-cycling, ceea ce e destul de rar in Romania, care mi-a
argumentat cum putem de fapt sa evitam legislatia, cea cu 14 ani, ca se aduce foarte mult in
discutie ca nu pot sa mearga copiii cu bicicleta. EI mi-a demonstrat ca se poate, existd anumite
portite prin care poti sa faci chestia asta. La fel si cu avizele pentru comisia de circulatie, pentru ca
foarte multe proiecte se lovesc de problema aceasta si acolo se intrerupe filmul. Va pot spune
sincer din ce am avut experienta personala in interactiunea cu politia, ca este mai importanta vointa
ta decat cadrul legislativ care nu e foarte clar definit.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
Vom face totul doar ce tine doar din punct de vedere sa fie legal.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos da cuvantul domnului Radu
Creanga, biciclist local.

Domnul Radu Creanga, biciclist local

Buna ziua,

As dori s& va pun o intrebare referitoare la EuroVelo 13. Am obsevat ca doriti sa-I
introduceti prin Timisoara si s& vina mai apoi pe actuala pista, pe malul Begai. in contextul juridic
si legislativ pe care I-ati trecut dumneavoastra si consultantul dumneavoastra in acest proiect, am
observat ca este omisa legea apelor si legea sigurantei digurilor, care contin in articolele lor,
specific clar despre ce este voie si ce nu este voie a face pe diguri. intr-adevar ABA se ocupéa de
acest lucru, insa in cazurile in care SF-urile care vor urma vor arata ca nu se pot face lucrari de
interventie sau lucrari de amenajare la nivelul standardelor pe care EuroVelo le cere si nu se pot
organiza locuri de popas s.a.m.d, aveti in considerare un plan B pentru EuroVelo avand in vedere
ca ea va fi vedeta Timisului?
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Multumesc,

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Ruta reala va fi dictata de studiul de fezabilitate. Din cunostintele mele tehnice si din ce
am discutat cu cei de la Apele Romane, si avand in vedere ca in clipa de fatd nu doar Timisul
merge pe partea de Ape Roméne, si inclusiv ei au aplicat pe PNRR in aceasta directie. Noi nu am
modificat traseul EuroVelo. Oricum traseul EuroVelo trecea pe acolo, doar ca nu venea din
Timisoara pana la Otelec. EuroVelo intra pe partea de dig. Acum discutam de standardele
EuroVelo. Pe partea de dig nu este circulatie, pe acolo poti sa faci 2,5 m. Am discutat cu cei de la
Apele Romane si le-am spus, sunt zone unde v-a trebui largit. O sa cerem s& se gaseasca o solutie
tehnica, poate pot sa gaseasca un amestec de asfalt care sa fie mult mai elastic sau cu un program
de reabilitare de conectare. Deci ruta initiala era Cenei-Uivar si se mergea spre Otelec. Noi doar
am modificat s& ducem spre Timisoara si pe unde va trece prin Timisoara, aceasta vom discuta cu
Primaria Timisoara. Si apoi o sa& ne intoarcem pe o pista existenta. Avand pista existenta, pentru
noi nu inseamna asa o mare investitie. Deci, era oricum pe dig acolo. Referitor la legislatie mie mi-
e clar ca cel care va face studiul de fezabilitate trebuie sa respecte legislatia in vigoare. Automat
Apele Romane trebuie sa ne dea acceptul sa facem acolo. Nu stiu inca daca ei vor face investitia,
prin intermediul nostru, venind in asociere. Nu stiu sa va spun acum. Din punct de vedere al planului
B nu pot sa spun eu acum ca il avem pentru ca va iesi din studiu. In final, vor fi de fapt doua
variante, va fi si un plan B. Ce stiu ca ne blocheaza pe aceasta investitie este daca va trebui sa
facem o licitatie, o expropriere pe o distanta lunga, deoarece banii castigati pe PNRR nu includ
exproprieri. Deci, de aceea am cautat sa avem doar terenuri ale administratiei locale, judetene,
nationale. Un plan B va veni dinspe SF, daca e nevoie. Vreau sa fie cumva clar, strategia e una,
traseul exact pe unde va veni, va fi dictat de studiu de fezabilitate. Cum va fi infrastructura in detaliu
se va vedea in proiectul tehnic. Deci sunt niste etape pe care trebuie sa le trecem.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos da cuvantul doamnei Nicoleta
Grubacichi, viceprimar la Primaria Peciu Nou.

Doamna Nicoleta Grubacichi, viceprimar la Primaria Peciu Nou

Analizand harta care ne-a fost pusa la dispozitie, discutand cu colegul meu Adi Lupsa, si
avand in vedere faptul ca intre Dinias si Sdnmartin, noi avem un proiect depus spre finantare si
despre care nu stim nimic, dar in cel mai scurt timp o sa aflam date pe care cu siguranta o sa vi le
comunicam, as vrea sa pun intrebarea daca aceasta harta ar putea fi modificatd, in sensul ca acum
avem traseul rutei secundare Peciu-Dinias( colegul imi spunea ca ar trebui facut un pod pentru ca
traseul EuroVelo13 ar veni pe partea cealaltd). As propune alta rutd, Peciu-Sanmartin, este acolo
n mijloc, lohanisfeld pentru ca aici avem comunitate de etnie sarba.Toate drumurile duc catre
Serbia, Sdnmartinul este foarte izolat si atunci am putea macar sa dezvoltam transportul velo spre
Serbia.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
Va rugam sa ne transmiteti si in scris. Eu m-am uitat acum si o s propunem consultantului.

Doamna Nicoleta Grubacichi, viceprimar la Primaria Peciu Nou

Palatul Administrativ,

Bd. Revolutiei din 1989 nr. 17, Timisoara, RO 300034; 2 23 Timigoara 2023 i
E-mail: cjt@cjtimis.ro; Website: www.cjtimis.ro Capitald European a Culturil



ROMANIA
JUDETUL TIMIS

CONSILIUL JUDETEAN TIMIS

Poate fi undeva la mijloc, daca ne uitam Utvin-Peciu-Sag-Sanmartin- lohanisfeld, era o
varianta pentru a putea veni in sprijinul tuturor.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
Singurul lucru ce nu putem modifica de pe harta aceasta este ce s-a castigat pe PNRR si
EuroVelo, restul putem sa discutam, dar nu vreau sa modific eu.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos da cuvantul domnului Radu Ticiu,
biciclist din Timisoara.

Domnul Radu Ticiu, biciclist din Timisoara

Vorbim aici aparent despre infrastructura dar cred ca cu totii suntem interesati de cultura
utilizarii bicicletei si vrem sa schimbam cumva statusul actual. Spuneati de contorizare, intr-adevar
pentru a putea schimba ceva trebuie sa poti sa masori situatia actuala si sa vizualizezi ceea ce il
doresti. Poate ca nu e nevoie neaparat de super achizitii de echipamente sau servicii atat de
specializate. Nu cred ca avem nevoie de o precizie de 1 la mie atunci cand vrem sa stim ce se
intdmpla in spatiul fizic in care circulam zilnic. Poate ca gasim solutii mai simple prin care putem
efectiv implica comunitatile scolare, de exemplu, sa facd o contorizare primara. Copiii din scolile
timisorene sunt in stare sa construiasca tot soiul de device-uri pe care le trimit in spatiul cosmic
sau pot sa faca roboti care fac cele mai destepte lucruri. Cred ca pot foarte simplu sa-si puna
mintea la contributie si sa vada ce se intampla, cel putin in zona scolii lor, suficient de credibil ca
Si precizie a masurarii. Poate ar fi interesant ca atunci cand consilierii locali isi pun problema alocarii
fondurilor in bugetul anului viitor, atunci cand vorbim de fondurile pentru evenimente si proiecte de
cultura si sport, pot sa includa un capitol extrem de clar definit, vizadnd dezvoltarea culturii utiliz&rii
bicicletei. Un alt gand la care munceam era incurajat de faptul ca m-am intalnit cu membrii ai
echipei Consiliului Judetean Timis, care spuneau ca au tot soiul de idei dar nu au nici un fel de
feedback din partea asociatiilor de ciclism, a grupurilor de initiativa.

Poate ganditi niste programe de genul - o data pe luna sa aveti usile deschise pentru cine
vrea sa vina sa vorbeasca despre problematica infrastructurii velo sau a programelor pe care le
sprijind Consiliul Judetean Timis, sa poata sa vina si sa faca propuneri. E minunat ca ne intilnim la
finalul elaborarii unei propuneri de strategie atat de multi si e incurajator faptul ca suntem sub
acelasi acoperis. Cred ca putem sa o facem mai frecvent si probabil ca rezultatele finale ale
demersurilor pot fi ceva mai bune. O ultima chestie - Vrem s&a aducem foarte multi turisti straini
utilizadnd EuroVelo in Timisoara. Ei bine, de multe ori oamenii acestia vin si cu speranta ca vor fi
bine primiti de catre comunitatile pe care le tranziteaza sau le au ca si punct terminus al calatoriei
lor. in Timisoara probabil ca ar merita incurajat o oarecare specializare a sectorului Horeca. Exista
concepte de pensiuni bikefriendly. Poate Asociatia de Turism Timis poate sa aibe in vedere o
asemenea dezvoltare. Si intr-un final, probabil ca e un apel catre comunitate - exista formule de
ospitalitate individuala adresata ciclistilor de lunga distanta. Suntem trei sau patru oameni in orasul
acesta care ne-am declarat deschiderea de a gazdui pentru o noapte - doua nopti oameni care vin
de la 1000 km, pe bicicleta. intr-o forma sau alta ar trebui s& extindem oferta aceasta. La Novi Sad
de exemplu, sunt 20 de asemenea gazduitori de biciclisti. Nu stiu cum poate Consiliul Judetean
Timis sa sprijine o chestie de genul acesta, dar noi ca si comunitate cred ca putem face ceva in
directia aceasta.

Multumesc.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
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La partea de contorizare noi am inclus partea de Strava. Suntem deschisi pentru orice
colaborare cu orice entitate care poate sa dezvolte, singura problema pe care o vad este daca
datele respective vrem sa le folosim in ceva oficial prin care vrem sa convingem pe cineva, vom fi
intrebati ce atestare sau avizare au.

Pe partea de comunicare cu Consiliul Judetean Timis, nu cred ca a batut nimeni la usa
mea, nici din consiliu si nici din afara si sa nu fiu deschis. Pe partea velo au venit si au vrut sa
discute dedicat pe anumite subiecte, oricdnd usa e deschisa. Aici e exemplu clar cu consiliul
Judetean. Nu era administratie in Romania care sa aibe echipa care sa se ocupe de partea de
velo. Noi am inceput cu o echipa luand 1-2 oameni din Consiliul Judetean Timis care stiau ca sunt
pasionati, nefiind nici macar incadrati intr-o structura oficiala, si am lucrat si am reusit sa obtinem
ce am obtinut pana acum. Acum exista aceasta structura sub Ahitect Sef. Deci cumva am pus
caruta inaintea cailor, dar am zis ca nu ne putem opri. Alt exemplu clar este European Cycling
Federation. ECF si-a modificat statutul special ca sa poata alte administratii din Romania sa intre
in European Cycling Federation. Noi cand am facut aderarea au aparut anumite lacune in statutul
ECF, in care noi nu puteam sa fim ca administratie din Romania. Au modificat statutul si noi suntem
prima administratie si singura din Romania care este in ECF. De acolo am obtinut informatii, inclusiv
prima intalnire cu oameni specializati. Anul acesta la Velocity am intalnit o roménca care a studiat
in Timisoara, arhitectura si in Bucuresti si ofera consultanta in Olanda. Dupa cum am spus, usa
mea este deschisa spre orice pesoana din Consiliul Judetean sau din afara, pe acest domeniu sau
pe alte domenii pe care le am in subordine.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos da cuvantul domnului Cosmin
Varlamov.

Domnul Cosmin Varlamov

Doream sa discut de pista aceea cu pe dig, pe langa dig. Pe dig avem de la Timisoara la
granita cu Serbia, pe langa dig vad ca avem de la Timisoara la Ghiroda spre Remetea. Daca pista
aceea de la Timisoara spre Remetea este mai buna, de ce nu faceti pe langa dig si nu aveti treaba
cu Apele Roméane. De ce trebuie s& ne incurcam cu apele Roméane? Am fost si in Serbia, au
aceeasi problema, crapa pistele pe dig. Nu le mai faceti pe dig, nu le mai proiectati pe dig.

Vorbeati de o retea semnificativa de piste de biciclete in Timisoara. Noi nu avem retea
semnificativa de piste de biciclete in Timisoara, pentru ca nu respecta legislatia in vigoare inclusiv
standardele acelea vechi de 32 de ani. Pista de biciclete de la Timisoara spre Mosnita, ce facem
cu ea? Am oprit totul din cauza domnului Petecel? Nu vor sa faca la cele 40 de intersectii dintre
Timisoara si Mosnita, nu vor sa faca traversari pentru biciclete. Pista aceea este lata de 2m, de
fapt nu e o pista, este trotuar plus pista de biciclete semnalizata necorespunzator. Pista de biciclete
are un anumit specific, pietonii nu au ce cauta pe pista de biciclete. Daca spatiul acela este o pista
comuna de pietoni si biciclete, haideti sa o semnalizam ca atare, avem indicator pista comuna
biciclisti si pietoni se semnalizeaza altfel, este un alt indicator, nu este acela in care avem pietonul
si biciclistul despartiti de o linie continua. Este indicatorul acela albastru in care pietonul si biciclistul
sunt impreuna. Biciclistul trebuie sa fie foarte atent la pieton si sa circule in alt regim de viteza. Ce
facem cu pista dintre Timisoara si Mosnita, pentru ca vad ca aici ati trecut-o ca si rezolvata. Pai nu
e pista de biciclete, noi daca vrem sa mergem de la Timisoara si Mosnita ne dam de pe bicicleta
jos de patruzeci de ori.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
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Ma bucur ca stiti luptele interne intre institutii. Discutam pe strategie acum. Consultantul
nu s-a uitat exact, punctual, pe ce este acolo. Eu sper sa ajungem, inclusiv din punct de vedere al
ministerelor, sa schimbam mentalitatea pentru ca avem exemple clare, mai in vest, care
functioneaza. Sunt discutii pe partea de finantare la nivel national pe PNRR, in care multe entitati
ne spun ca nu o sa putem si ca o sa ne blocam.

Domnul Cosmin Varlamov
Eu zic ca ne-am blocat la Mosnita - Timisoara.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos
Eu tind sa cred inca ca nu o sa ramana asa.

In continuare, domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos d& cuvantul domnului consilier
judetean loan Sorincau.

Domnul consilier judetean loan Sorincau

Buna ziua,

Sunt loan Sorincdu, Presedinte executiv la Asociatia Comunelor din Romania, Filiala
Judeteana Timis.

Acum o sa va raspund chiar dumneavoastra. Eu locuiesc chiar langa pista aia de biciclete.
E marcata, e facutd demarcatia intre pietoni si biciclisti. Partea de pietoni e marcata ca pentru
pietoni iar cealaltd e pentru biciclisti. Este cu linie continua. Deci iertati-ma dar e in fata casei la
mine. Eu acolo locuiesc.

Dar nu pentru asta am vrut sa intervin. Am transmis domnului vicepresedinte si doamnei
Palalau propunerile venite dinspre primarii. Ce vreau sa spun este ca este laudabil ca avem aceasta
strategie pentru ca intotdeauna trebuie sa stii ce vrei sa faci si dupa aceea gasesti caile cum sa
faci si de unde sa iei banii. Asta este foarte bine. Ce nu am observat aici este implicarea viitoarei
zone metropolitane, care va contine 27 de unitati administrativ-teritoriale cu lider Timisoara si ar
trebui gandita o strategie sau o parte din strategie pentru aceasta zona, care la ora acesta,
adaposteste doua treimi din populatia judetului. Asociatia pentru Dezvoltarea si promovarea
Turismului ar trebui sa tina cont si de posibilele trasee de agrement care exista in zona. Timisoara
transforma Padurea Verde in padure parc, Mosnita a transformat Padurea Bistra in padure parc.
S-ar putea face o legatura intre ele. Prin Ghiroda sau prin alte zone, prin Remetea sau lanova,
merg si spre Ortisoara, mai exista un posibil traseu de agrement, care este folosit intens de biciclisti
in perioadele cand timpul permite lucrul acesta, de la Sag inspre Mosnita prin Giroc si in continuare
spre Bazos, cu iesire eventual spre Recas cand se va face drumul de la Bazosul Nou spre Bazos
Si spre zona viticola ca sa prelungim Drumul Vinului si incolo. Deci aceasta ar fi propunerea, dar
repet, ar trebui sa implicati Asociatia pentru Dezvoltarea si promovarea Turismului care este a
Consiliului Judetean Timis si ar trebui sa identifice traseele de mare interes. S-a vorbit aici de
Nadrag cu Varful Padesu cu coboréare in partea cealaltd spre Tomesti, un traseu foarte interesant
pentru cicloturism. Nu este accesibil tuturor ciclistilor. Cat despre pistele de biciclete de la Mosnita,
ele sunt folosite mai mult pentru scop de agrement decét utilitar. Ele ar trebui continuate cumva si
in Timisoara. Puteti lua legatura si cu conducerea Primariei Timisoara ca sa unim cumva strategiile.
Dar pentru orice accesare de fonduri europene e nevoie sa fie incadrat un proiect intr-o strategie
si daca nu avem strategia aceasta judeteana, va fi foarte dificil de accesat. Ce va mai trebui facut
este sa cuprindem si in PATJ, aceste piste de biciclete. Ele nu sunt acum dar am discutat cu
doamna Arhitect Sef si se va completa PATJ-ul si cu ele.
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Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Multumesc,

Chiar discutasem in momentul in care am inceput discutia despre strategie si munca cu
doamna Arhitect Sef, care ne-a spus ca trebuie incluse si vor fi incluse in PATJ dupa ce va fi
aprobata.

Domnul consilier judetean loan Sorincau

Acum si un repros. De trei ani ne chinuim cu transportul public judetean si tot la faza de
germinatie suntem. Am propus sa facem un ADI daca nu putem s& ne inscriem in SMTT. Am vorbit
si cu domnul Badiu care este acum director la SMTT. Erau anumite probleme financiare la dansii.
Nu stiu, dar aveam o comisie care sa negocieze treaba aceasta. Nu e tema discutiei de azi dar va
atrag atentia ca situatia e tot mai grava.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Multumesc.

Pe partea exact categoria 1, selectata din strategie, este exact partea aceasta de periurban
care include tot ce inseamna conexiunea cu Timisoara. Referitor la lacunele pe care le avem ici si
colo, usa e deschisa, scrieti-mi si ce nu stiu, pentru ca s-ar putea anumite lucruri sa nu le stiu
punctual, unde sunt probleme, incercam si avem discutii cu tot ce inseamna din punct de vedere
national, sa incercam sa modificam ce se poate din punct de vedere legislativ. Dar v-am zis cum a
fost in primele discutii cu ministerele cand aveam usa inchisa. Poate datorita infiintarii Centrului
National, unde si acolo au avut schimbari de nu stiu cate ori de cand stiu eu, dar cumva sunt
deschisi si sunt convins ca inclusiv spre ministerul respectiv, se discuta la nivel national. Dau un
exemplu cu Ministerul Transporturilor, unde avem discutii, stim clar ca pe CFR colaborarea nu a
fost asa lind cum a fost cu CNAIR-ul sau cu Apele Roméne. Dar cumva incercam sa deschidem
usi cat se poate siincerc sa le vad si eu ca fiecare etapa sa fie facuta etapa cu etapa. Acum speram
sa vedem aprobata strategia, sa o introducem in PATJ si sa incepem sa lucram la implementare.

Daca mai sunt interventii.

Daca nu, astepteptam sugestii, usa mea e deschisa si doresc implicarea comunitatii pentru
ca de acolo ne primim informatiile si vreau la final, cand se va vota strategia in august, sa avem
directia.

Domnul Cosmin Varlamov
Cand o sa avem pista aceea de la Timisoara pana la FLEX?

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Acum lucram si cred ca am dat drumul la licitatia pe partea de studiu de fezabilitate dinspre
Cenad incoace, pentru ca finantarea reala va veni si unde vrem sa aplicam pe AFM. Aceasta e
linia care stiu ca se va deschide cat de repede si am dat drumul la anumite etape pentru ca avem
iarasi termene foarte scurte. Eu imi doresc luna viitoare, dar nu pot sa zic acum. Informatiile le
avem, toata lumea se pregateste pentru ce va urma pe AFM. Toata lumea asteapta deschiderea,
ghidul si sa incepem sa se depuna.

Alta problema pe care tot am discutat-o este partea de teren, sunt locuri unde nu este
intabulat terenul respectiv. Dar cautam solutii.

Domnul Gabriel Amza - Asociatia Pedallez
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Mai am cateva sugestii punctuale care lipsesc aici si se refera la strada Polona, care are
0 nevoie serioasa sa fie conectata la pista de biciclete de la Bega, drumul exista din ce vad pe
harta, s-ar putea chiar sa fie la Consiliul Judetean pana la dig. Recent a fost decopertat. Trebuie
gasitd o solutie ca sa fie conectata acea comunitate. Am vorbit si cu Primaria, vorbesc si cu
dumneavoastra pentru ca nu stiu exact si de asemenea drumul recent deschis care a scos traficul
din sudul Timisoarei intre Freidorf peste trecerea de cale ferata si pana la continuarea Martirilor.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Noi ca UAT, Consiliul Judetean nu putem interveni deloc peste strategia Timisoarei, dar
putem discuta. Ceea ce va rog, indiferent a cui este drumul, este sa trimiteti sugestiile si eu o sa
discut cu UAT-ul respectiv.

Domnul Gabriel Amza - Asociatia Pedallez
Sugestia este ca daca se face un nou drum sa includeti si alta infrastructura decéat auto.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

De ce nu facem pistele pe diguri sau pe langa dig? Pentru ca in multe cazuri nu stim daca
e terenul Apelor Roméne sau e teren privat. Sa va dau un exemplu cum e cazul ANIF-urilor, unde
in cazul altor judete ni se spunea clar , in canal nu se poate. Au zis ca putem face un protocol de
colaborare si s& facem acolo pista. in Timis, tot ce este intabulat ANIF, este doar canalul.
Proprietarii privati au venit pana in baza canalului. In canal nu ne las& nimeni s& construim decat
daca venim cu un proiect supertehnic, si da, o sa fie zone in care va trebui sa traversam canalele
ANIF.

Domnul consilier judetean loan Sorincau

Problema este ca acolo a gresit administratia publica locala. Exista o zona de protectie de
2m a canalului. Deci acolo nu era voie sa se construiasca nimic. Poti sa construiesti o pista de
biciclete care e pentru un trafic foarte usor, care nu va afecta ulterior canalul care este foarte
important. Sistemul de canalizare din zona periurbana nu permite colectarea apelor pluviale. Ele
trebuie dirijate tocmai spre aceste canale de desecare. Dar unde s-a construit pana in buza
canalului acolo a gresit cel care i-a dat autorizatia. Eram prin ‘90 la Ortisoara unde nu era niciun
rau, au cazut noua case pentru ca un domn consilier local a inchis un canal de dirijare a apelor.
Casele fiind Tn vaiuga au picat la o ploaie mai consistenta.

Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Dau un exemplu scurt. Cum facem daca preludm noi digul ca sa facem investitia?
Problema este ca cineva trebuie sa se ocupe de mentenanta si tot ce inseamna functionarea digului
respectiv. Consiliul Judetean nu poate sa faca asta. Deci este clar trebuie sa faca Apele Romane.
Acum se lucreaza la caietele de sarcini, deci sigur nu s-a inceput studiul de fezabilitate niciunde in
tara.

Multumesc mult,

Domnul Lupsa Adrian - consilier UAT Peciu Nou
Doream sa va intreb care sunt pasii pe care trebuie sa-i urmeze UAT-urile in continuare
pentru a contribui la definitivare?
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Domnul vicepresedinte Alin-Cristian Mos

Sa trimita informatiile sau sugestiile cu care au venit. Vom transmite saptamana viitoare o
adresa spre celelalte primarii care nu au fost prezente, daca doresc sa vina cu sugestii, desi au
fost sunati si au primit informarea despre strategie. Principal pe partea de AFM este sa colaboreze
cu ADI-ul respectiv din zona. Acestia sunt pasii. Din punct de vedere al strategiei sa trimita
sugestiile. Strategia, dupa cum am spus, cel mai probabil va fi votata in plenul Consiliul Judetean
din luna august.

Daca nu mai sunt intrebari, va rugam sa ne transmiteti sugestiile dumneavoastra.

Drept pentru care s-a incheiat prezentul proces-verbal, astazi 30.06.2023.

SEF SERVICIU,
Doina-Adriana TARILA
Responsabil pentru relatia cu societatea
civila in aplicarea prevederilor
Legii nr.52/2003,
Cornelia-Mihaela COADA
Red. L.M/2 ex
30.06.2023
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