EI\[\III‘D

Zﬂomofu/ este muzica penfru noi !

Harta Strategica de Zgomot

DJ 592, km. 5+100 si km. 16+800

Raport privind datele utilizate in procesul de cartare a zgomotului
Data: 30 ianuarie 2024

Nr.Studiu: 1873-1



v
Raport date utlza enfvirg,,
aport date utilizate w

Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800

Raport

privind datele utilizate in
procesul de cartare a
zgomotului in vederea
realizarii hartilor strategice
de zgomot, precum si
calitatea, acuratetea, modul
de utilizare si sursa acestora

Beneficiar:
JUDETEAN
Realizat de:
© 2024 Enviro Consult
Acest raport a fost realizat de Enviro Consult. Acest raport
nu poate fi reprodus partial sau in Intregime fara acordul
prealabil al proprietarului raportului.
Bogdan Lazarovici, inginer Acest raport este bazat, In parte, pe informatii primite de
la alte parti. Daca nu este specificat altfel, Enviro Consult
Revizuit de: presupune ca aceste informatii sunt corecte si de

incredere, prin urmare fiind folosite la elaborarea
concluziilor raportului.

ENVIRO CONSULT
Gabriela Mihai, inginer QA
STR. POPA TATU NR.62A

Aprobat de: SECTOR 1
BUCURESTI
010806
George Tache, inginer, MSc ROMANIA
Studiu nr. 1873-1 2

Editia 3.0



v
Raport date utlza enfvirg,,
aport date utilizate 60

Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800

Rezumat

Raport privind datele utilizate in procesul de cartare a zgomotului in vederea realizarii
hartilor strategice de zgomot, precum si calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa
acestora, in conformitate cu art. 41, lit. b din Legea nr. 121/2019.

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de catre Consiliul Judetean Timis
prin contract de servicii cu firma Enviro Consult - nr. 23/8562/04.04.2022 avand ca
obiect realizare "Revizuirea hartilor strategice de zgomot si reevaluarea planurilor de
actiune destinate gestionarii zgomotului si a efectelor acestuia pe drumul judetean D]
691 pe sectorul cuprins Intre km 2+600 si km 10+200, L=7,600 km si drumul judetean
DJ592 pe sectorul cuprins intre km. 5+100 si km 16+800, L=11,700 km”.

Versiunile documentului

Editia Data Realizat Revizuit Aprobat Modificari aduse
de de de
1.0 9.05.22 BL GM GT Document initial
2.0 9.02.23 BL GM GT Modificat conform observatiilor APM Timis
2.1 14.06.23 BL GM GT Modificat conform observatiilor APM Timis
3.0 14.01.23 BL GM GT Modificat conform observatiilor APM Timis
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Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800
1. DESCRIEREA DJ592

DJ 592 constituie o rutd paralela semnificativa pentru E70 - DN6, intre Lugoj si
Timisoara, putand prelua traficul de pe DN 6 in perioada reabilitarii acestuia.

Sectorul de drum traverseaza localitatile Bacova, Buzias, Sinersig si trece prin
apropierea localitatilor Boldur si Hodos.

Sectorul de drum judetean D] 592 cuprins intre km. 5+100 si km. 16+800 face
parte din drumul principal DJ 592 care asigura legatura intre orasele Timisoara si Buzias
din judetul Timis.
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Timisoara Belint__cogteld
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Map data ©2022

Figura 1. Harta DJ592
Segmentul drumului judetean D] 592, cuprins intre km. 5+100 si km. 16+800 este

situat in partea vestica a Romaniei, In judetul Timis. Acesta strabate localitatile Mosnita
Noua si Albina.

Portiunea de drum judetean DJ592 cuprinsa intre km. 5+100si km. 16+800 are o
lungime de 11,700 km si se intinde din Timisoara pana la localitatea Albina.

Imprejurimi: aglomerari, sate, comune, alte zone rurale, utilizarea terenului, alte
surse majore de zgomot.

Asezarile care se afla in vecindtatea drumului judetean D] 592 sunt localitatile

Mosnita Noua.
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Tabel 1. Valori trafic rutier masurate

envirg,,

Valori trafic rutier
Categoria | Denumirea Descrierea (06.00 —20.00)
Vehicule 8137
usoare cu | Autoturisme, autoutilitare < 3,5 tone, SUV-uri,
1 motor MPVuri, inclusiv remorci si rulote
Vehicule cu greutate medie, autoutilitare > 3,5 475
Vehicule cu [tone, autobuze, rulote auto si altele asemenea,
greutate |cu doua osii si pneuri jumelate montate pe osia
2 medie din spate
Vehicule grele, autocare, autobuze, cu trei sau 574
3 Vehicule grele mai multe osii
4a Mopeduri cu dou3, trei sau patru roti 34
Vehicule
motorizate cu| 4b Motociclete cu sau fara atas, tricicluri si 15
4 doua roti cvadricicluri

Distributia traficului rutier pe D]J592, conform recensamantului efectuat de C]
Timis, se gaseste in tabelul 2. Traficul total anual este 5.840.000 vehicule.

Urmatoarele date sunt necesare pentru a calcula emisiile de zgomot ale traficului
de pe drumurile principale si de pe drumurile din interiorul unei aglomerari.

e marimea traficului

e viteza traficului

e gradientul drumului

e fluctuatia traficului

e procentul de vehicule grele

e suprafata drumului

 date meteorologice
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Conform ultimelor statistici preluate de la Evidenta Persoanei, din data de
20.05.2019, Comuna Mosnita Noud are un numar total de 10674 locuitori (sursa datelor:
www.mosnita.ro - websiteul primariei Mosnita)

Road

Identification Coordinates Properties  Erission

Source height [m] 0.05 Junction type 0-Mone w |
Slope [%%] 0. 50 Junction distance [m] 500.0
Road surface |n||:|2——2-lar_.rer zoab w |

Hourly flaw per period
Cat Qidy| wid) Qle)| Vi) Q)| win)| Fstud
70 897.0 70 174.0 70 0.50 |

1

2 43.0 70 41.0 70 10.0 70 -
3 370 30 43.0 30 12.0 30 -
4a 11.0 30 2.0 30 2.0 30 -
4b 4.0 30 4.0 a0 1.0 30 -
3 0.0 ] 0.0 o 0.0 a -

Tabel 2. Valori trafic rutier distribuite orar

2. AUTORITATEA RESPONSABILA

Judetul Timis cu sediul in Timisoara, Bld. Revolutiei din 1989, nr. 17, judetul Timis,
telefon: 0256.40.64.06 este autoritatea care administreaza D] 592.

Conform Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiental, U.A.T. Judetul Timis este autoritatea administratiei publice locale responsabila
cu realizarea cartdrii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a
planurilor de actiune pentru D] 592.

Mentionam ca datele utilizate in raportul de fata privind prezentarea evaluarii
rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot pentru fiecare harta strategica de zgomot
raspund cerintelor mentionate in anexa nr.2 din Legea nr. 121/2019.
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Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de catre Enviro Consult SRL,
iar hartile de zgomot si planurile de actiune au fost elaborate prin contract de servicii cu
S.C. Enviro Consult SRL.

3. SCOPUL RAPORTULUI

Prezentul raport este realizat conform art. 41, alineat (1), litera b) din Legea nr.
121/2019 si contine informatiile necesare pentru datele de intrare utilizate In procesul
de cartare a zgomotului In vederea realizarii hartilor strategice de zgomot, precum si
calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa acestora.

Sursele de zgomot cartografiate sunt:
e Trafic rutier;

Continutul raportului respecta cerintele din Legeanr. 121/2019 privind evaluarea
si gestionarea zgomotului ambiant.

4. DATELE UTILIZATE IN PROCESUL DE CARTOGRAFIERE ACUSTICA

Datele de intrare colectate si utilizate pentru realizarea hartilor strategice de
zgomot pentru D]592 sunt prezentate, sub forma tabelara.

Datele utilizate pentru emisia de zgomot si pentru harta de baza sunt cele oficiale
aferente anului 2021.

Pentru DJ 592 s-au utilizat datele meteorologice locale culese de Statia
meteorologica judeteana Timisoara pentru anul 2021.

Temperatura 11,6 9C, presiune atmosferica medie 1002,8 mbar, umezeala
relativa 73%, Directia predominanta anuala a vantului: SSE, viteza 2,8 m/s.

Acuratetea datelor:

Datele meteorologice si valorile de umiditate si temperatura utilizate au fost cele
locale ceea ce determina un grad de acuratete maxima a acestora.

Date utilizata pentru colectare:

Date oficiale primite de la Directia Drumuri si Podete Judetene - date GIS privind
trama stradal3, limitarile de viteza, volumul traficului.
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Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800

iniltimea sursei de zgomot: 0,05m (conform anexa 2 la Legea nr. 121/2019).
Panta drumului: 0,5%

Tipul intersectiilor: Drumurile au fost segmentate la fiecare intersectie, astfel ca nu
exista intersectii sau sensuri giratorii

Suprafata drumului: nl-02 - Layer, potrivit datelor primite de la Consiliul Judetean
Timis

Parametrii luati In considerare sunt:

Categoria vehiculului in
CE Omologarea de tip

CategoriaDenumirea Descrierea completd a vehiculelor
Vehicule
usoare culAutoturisme, autoutilitare < 3,5 tone, SUV-

1 motor uri”*2, MPVuri” 3, inclusiv remorci si ruloteM1 si N1

Vehicule cu greutate medie, autoutilitare >|
3,5 tone, autobuze, rulote auto si altele
Vehicule culasemenea, cu doua osii si pneuri jumelate
2 greutate medie [montate pe osia din spate M2, M3 si N2, N3

Vehicule grele, autocare, autobuze, cu treiM2 si N2 cu remorca, M3
3 Vehicule grele [sau mai multe osii si N3

4a Mopeduri cu doud, trei sau patruroti |[L1, L2, L6

Vehicule
motorizate cuib Motociclete cu sau fara atas, tricicluri si
4 doua roti cvadricicluri L3, L4, L5, L7

Tabel 3. Tipurile de categorii vehicule

Q(d), Q(e), Q(n) - debit orar (treceri/ora) pentru perioadele d: 07.00 - 19.00, e: 19.00
-23.00,n: 23.00 - 07.00.

Unde nu s-au realizat masurari, debitul orar a fost considerat ca fiind mai mic de 50 de
treceri orare.

Algoritmul de impartire a traficului a fost considerat: 70% din trafic pe perioada de zi,
20% pe seara, respectiv 10% pe perioada de noapte.

Algoritmul de Impartire pe categorii de autovehicule a fost: 10% autovehicule cu
greutate medie, 5% autovehicule grele, 85% autovehicule usoare cu motor.

V(d), V(e), V(n) - viteza medie pentru perioadele d: 07.00 - 19.00, e: 19.00 - 23.00, n:
23.00 - 07.00.

Viteza de deplasare a fost cea declarata pentru fiecare tronson al DJ 592.
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Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800

Programul de calcul ruleaza automat un algoritm pentru a respecta cerintele anexei 2
din Legeanr.121/2019.

SourcePower wversion="W1_0™

Lw:tot,i [dB] = 87.72 79_51 TE_T2 7278 74.73 69 . 7E €5.21 €0_21
Lw;tot,i [dB{R)] = €1._52 62.41 €9_13 70.58 74.73 T70.9& EE6.21 59_11

Calculation category ™1™

- ALwr,road,i,m = z.70 5.10 1.40 -1.90 -2_90 -5.10 -3.70 -0.%0
- ALstud,i,m = o.00 o.00 o.00 3.05 3.84 3.55 5.57 10.87
- ALstudded,i,m = o.00 o.00 o.00 0.€8 0.92 0.83 1.87 a_s8
- ALwr,acc,i,m = o.00 o.00 o.00 o.o0 0.00 0.00 0.00 o.00
-  ALw, temp = 0.80 o.80 o.20 0.0 0.80 0.80 0.80 o.80
- ALwr,i,m = .50 5.350 z.z0 -0.41 -1.17 -3.47 -1.33 4.a8
- Lwr,i,m = 75.5¢ 79.83 75.59 83.23 86.97 79.54 71.12 €5_9€
- ALwp,road,i,m = o.00 o.00 o.00 -3.00 -4 _00 -€.20 -4_80 -2_00
- ALwp,acc,i,m = o.00 o.00 o.00 o.o0 0.00 0.00 0.00 o.00
- ALwp,grad,i,m = 0.00 o0.00 o0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
- ALwp,i,m = o.00 o.00 o.00 -3.00 -4 _00 -€.20 -4_80 -2_00
- Lwp,i,m = S3.64 s8.39 26.30 79.63 76.13 77 .23 75.03 70.53

98 .6%€ 28 .35 8E.€5 54 .80

w
=1
w
i
]
=
n
i

= Lwy;i,m FE_51 71.83
= Lw;eg,i,m

Calculation category ™2™

- ALwr,road,i,m = 5.57 0.27 -2.03 -6.93 -7.83 -7.73 -£.13 -5.23
- ALstud,i,m = o0.00 o.ao o.ao o.oo0 0.00 0.00 0.00 0.00
- ALstudded,i,m = o0.00 o.ao o.ao o.oo0 0.00 0.00 0.00 o0.0o
- ALwr,acc,i,m = o0.00 o.ao o.00 o.00 0.00 0.00 0.00 o0.0o
-  ALw, temp = 0.40 0.40 0.40 040 0.40 0_40 0.40 0.40
- ALwr,i,m = 5.57 o.E7 -1.€3 -£.53 -7.43 -7.33 -5.73 -4_83
- Lwr,i,m = 23 .63 s0._70 82 _07 25.61 23.139 74_45 &7 .38 £4._01
- ALwp,road,i,m = o0.00 o.ao -0.320 -5.z20 —-£.10 —-£.00 —4_40 -3_50
- ALwp,acc,i,m = o0.0o o.00 o.0o o.00 0.00 0.00 0.00 o0.0o
- ALwp,grad,i,m = o0.0o o.ao o.0o o.oo0 0.00 0.00 0.00 o0.00
- ALwp,i,m = o0.00 0.0o -0.320 -5 .20 —-£.10 —-£.00 —4_40 -3_50
- Lwp,i,m = 10&.5% 57.51 SE.54 29.79 51.139 28.035 23 .03 77.75
- Lw;i,m = 1l06.€1 87 _&0 86.70 91_19 91._83 s8_27 83_22 77 .96
- Lw;eq,i,m = 82 .25 73 _25 72 .34 E5._24 &7.47 €3 .91 58 .86 53_61

Calculation category ™3™

- ALwr,road,i,m = €.57 0.47 -z .13 -&.93 -7.33 -7.83 -£.23 -5.23
- ALstud,i,m = o0.00 o.0o o.0o o.oo0 0.00 0.00 000 o0.0o
- ALstudded,i,m = o0.0o o.0o o.0o o.0o0 0.00 0.00 0.00 o0.0o
- ALwr,acc,i,m = o0.0o o.00 o.0o o.00 000 0.00 0.00 o0.00
-  ALw, temp = 0.40 0.40 0.40 040 0.40 0_40 0_.40 0.40
- ALwr,i,m = €.57 0.a87 -1.723 -&.53 -7.52 -7.43 -5 .23 -4_83
- Lwr,i,m = 87.63 54._74 24 .85 29 .02 85.87 77.42 71.07 £5.83
- ALwp,road,i,m = o0.00 0.0o -0.40 -5 .20 -£.20 -£.10 -4_50 -3_50
- ALwp,acc,i,m = 0.00 0.00 o.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
- ALwp,grad,i,m = o0.00 o.0o o.0o o.oo0 0.00 0.00 0.00 o0.0o
- ALwp,i,m = o0.0o o.0o -0.40 -5 .20 —-£.20 -£.10 -4_50 -3_50
- Lwp,i,m = 108.80 102.4% 100.47 54 24 53 .54 25.54 86_44 81_14

108.83 102.S5€ 100.59 S5 .85 5423 25 .80 =L Bl_27

82_51 TE_24 T4.27 €9 .53 &7.91 €3 .48 &0 . 54._355

Tabel 4. Datele de calcul pentru fiecare categorie auto.

Acuratete

Ridicata. S-au realizat masurari pe arterele principale si prin sondaj pe cele
secundare.

Acuratete

Ridicata. Valorile de trafic s-au determinat efectiv pe teren si reprezinta valorile
reale masurate pentru anul 2021.
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Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800

Date oficiale primite de la Compartimentul de Mediu al Consiliului Judetean Timis
- date GIS privind cladirile, distribuite conform destinatiei (Invatamant, sanatate,
rezidentiale, etc) asa cum au fost cartate in anul 2018. Nu s-au inregistrat noi constructii
cu destinatie scoala sau spital dupa anul 2018.

Distributia locuitorilor In cladirile rezidentiale a fost realizata in scopul estimarii
expunerii la diferitele niveluri de zgomot.

Pentru cartarea strategica de zgomot aceasta distributie a fost realizata in baza
datelor cu privire la locuitori si la cladiri pentru Mosnita Noua din 2021.

Metodologia utilizata:

1. S-au creat puncte receptor la 0,1 metri de fiecare cladire rezidentiald, la inaltimea
de calcul 4m deasupra solului.

2. Nus-au luatin calcul reflexiile de la fatadele cladirilor.

3. S-a folosit cazul 2 din anexa 2.8 a Legii nr. 121/2019, nu se cunosc numarul de
persoane care trdiesc in locuinte, dar se cunoaste numarul unitatilor locative
pentru fiecare cladire rezidentiala.

4. Punctele de evaluare a nivelului de zgomot la fatade au fost alese conform cazului
2, fatade impartite la o distanta determinata de la inceputul poligonului, cu puncte
succesive amplasate la distanta de 5 metri unul dupa celalalt.

Datele utilizate de programul informatic se refera la topografie, emisiile de zgomot
de la sursele de zgomot, populatia si unitatile deosebit de sensibile la zgomot.

Datele privind populatia care locuieste in locuinte colective sau individuale in
Mosnita Noud au fost preluate din datele INSSE pentru Mosnita Noua. Localizarea
unitatilor care sunt deosebit de sensibile la zgomot, cum ar fi unitatile de sanatate si
ingrijire sau unitatile de Invatamant nu exista si s-au facut estimari bazate pe informatii
publice.

Conditiile meteorologice influenteaza propagarea zgomotului. Acestea au fost
luate in considerare in conformitate cu datele meteorologice multianuale ale statiei
judetene Timis, prin considerarea valorilor de aparitie favorabile propagarii zgomotului
de:
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Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800 <0
- 25% 1In perioada diurna (7.00-19.00h),

- 60% In perioada de seara (19.00-23.00h),

- 85% In perioada de noapte (23.00-7.00h).

5. SOFT CARTARE ZGOMOT UTILIZAT, VERSIUNE

Hartile strategice de zgomot au fost realizate conform Legii nr. 121/2019, fiind
utilizat un soft specializat.

Denumire software: Predictor
Versiunea: 2023
Data de realizare: 14 ianuarie 2024

Metodele comune de evaluare pentru determinarea Lzsn $i Lnoapte utilizate sunt
CNOSSO0S-EU:2015, in conformitate cu Capitolul 2.5 a Directivei Europene
2015/996/EU din 15 mai 2015.

Sursa de zgomot Algoritm utilizat
Trafic rutier CNOSSOS - EU
Studiu nr. 1873-1 12
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Harta Strategica de Zgomot DJ 592, km 5+100 - 16+800

QAI form “Conformity on CNOSSOS-EU:2015”

The undersigned as the authorized person for the company Softnoise, ensures that the software
product: Predictor, Version: V2022 from Date: November 2021 correctly and completely implements
the calculation of sound propagation in agreement with Section 2.5 of EU-Directive 2015/996/EU of
19 May 2015 in conjunction with the “Uniform and agreed interpretation of ambiguous definitions”
of Clause 5 of ISO/TR 17534-4:2020

Test cases In reference setting "CNOSSOS- Lateral diffraction was | Largest deviation
EU:2015" the calculated levels in included — comparison | (dB) in frequency
octave-bands 63 Hz — 8 000 Hz do of calculated values band (Hz)
not deviate more than +-0,1 dB with Table
from the levels in Tables 362 or
363

Yes No 362 363 dB Hz

TCO1 v v 0.0

TCO2 v v 0.0

TCO3 4 4 0.0

TCO4 4 v 0.0

TCO5 v v 0.0

TCO6 v v 0.0

TCO7 v v 0.0

TCO8 v v 0.0

TCO9 v v 0.1 8000

TC10 4 4 0.0

TC11 v v 0.0

TC12 4 4 0.0

TC13 v v 0.1 8000

TC14 4 4 0.1 8000

TC15 v 4 0.0

TC16 4 4 0.0

TC17 4 4 0.0

TC18 4 4 0.0

TC19 v 4 0.1 8000

TC20 v v 0.0

TC21 v 4 0.1 8000

TC22 4 v 0.0

TC23 v v 0.1 250

TC24 4 v 0.1 250

TC25 v v 0.0

TC26 v v 0.0

TC27 v v 0.0

TC28 v v 0.0

The Hague, November 2021

Place, date Signature
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