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Str. Suceava Nr.13, Timisoara, jud. Timis, Romania, Email: office@procad.ro,

MEMORIU TEHNIC

privind justificarea valorii si optimizarii solutiilor tehnice aferente
obiectivului de investitie ,Modernizare DJ 691: Lirgirea la 4 benzi a
sectorului km 2+725 (sens giratoriu) - Centura Timisoarei si Centura
Timisoarei — Autostrada A1 (12+975)” la faza de Proiect Tehnic, elaborat in
conformitate cu prevederile HG nr.907/2016, in corelare cu solutiile
tehnice de la faza de Studiu de Fezabilitate elaborat in baza HG nr.28/2008

1 INFORMATI GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIT!I

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

»MODERNIZARE DJ 691: LARGIREA LA 4 BENZI A SECTORULUI KM 24725 (SENS GIRATORIU) -
CENTURA TIMISOAREI $| CENTURA TIMISOARE! - AUTOSTRADA A1 (12+975)"

1.2 Amplasamentul

Lucrarile prevazute in prezenta documentatie vor fi amplasate in judetul Timis, pe traseul drumului
DJ 691 (km 2+725 - km 12+975), comuna Dumbravita si comuna Giarmata

1.3 Investitorul

JUDETUL TIMIS, prin Consiliul Judetean Timis

1.4Beneficiarul investitiei

JUDETUL TIMI$, prin Consiliul Judetean Timis

1.5Elaboratorul proiectului tehnic de executie

PROIECTANT: S.C. PROCAD SRL

In conformitate cu prevederile articolul 12 alin.1 din HG nr.907/2016: «Proiectul tehnic de executie
constituie documentatia prin care proiectantul dezvolts, detaliazi i, dupd caz, optimizeazi, prin
propuneri tehnice, scenariul/optiunea aprobat(a) in cadrul studiului de fezabilitate/documentatiei de
avizare a lucrdrilor de interventii; componenta tehnologicd a solutiei tehnice poate fi definitivati ori

adaptata tehnologiilor adecvate aplicabile pentru redRak8:PobieWA)G¥8 investitii, Ia faza de proiectare
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- proiect tehnic de executie, in conditiile respectirii indicatorilor tehnico-economici aprobati si a
autorizatiei de construire/desfiintare”.

Elaborarea unor liste de cantitati la faza — Studiu de Fezabilitate a avut drept scop doar estimarea valorii
totale a obiectivului de investitii, cu un grad de acuratete suficient de adecvat pentru a permite bugetarea
investitiel. Activitatea de elaborare a listelor de cantitati de lucrari (a formularelor F3) realizandu-se efectiv doar
la faza de proiectare - Proiect Tehnic de Executie, in conformitate cu prevederile pct. V din anexa nr. 10 la HG

nr. 907/2016.

Proiectul Tehnic are rolul de a detalia si optimiza solutia tehnica propusé in faza SF. In acest sens, au fost
realizate/optimizate si detaliate solutiile tehnice propuse in SF-uile elaborate pentru cele dous tronsoane de drum
in baza HG nr.28/2018 si a avizelor de principiu obtinute pana la etapa de SF in baza Certificatului de Urbansim
nr. 32 din 27.09.2016. Ulterior, CU nr.32/ 27.09.2016 nu mai putea fi prelungit si a fost emis un nou certificat de
urbansim, respectiv Certificatul de Urbanism nr.22/04.10.2019.

Prin detalierea solufiilor propuse din etapa precendents, ca urmare a vizitelor in teren/amplasamentul
proiectului, necesitatea armonizarii si respectarii perspectivelor de dezvoltare urbanistice previzute in Planurile
Urbanistice ale Comunelor Dumbravita si Giarmata, dar si obtinerea avizelor la faza PT si realizarea verificarilor
la cerintele de calitate, proiectul tehnic a suferit unele modificari ale solutiilor tehnice prezentate, dar fir3 a afecta
major imaginea, functionalitatea si conceptia solutiilor prevazute initial.

Prezentul memoriu tehnic contine prezentarea si justificarea solutiilor tehnice optimizate la faza PT pentru
obiectivul de investitie publica ,Modernizare DJ 691: ldrgirea la 4 benzi a sectorului km 24725 (sens
giratoriu)-Centura Timisoara si Centura Timigoara- Autostrada A1 km. 124975", conform HG nr.907/2016,
in baza solutjilor tehnice propuse in Studiile de Fezabilitate pentru cele doua tronsoane elaborate in baza HG
nr.28/2008 in vederea inaintrii citre ADR Vest .

in alt3 ordine de idei modificarile/optimizérile efectuate in proiectul tehnic, au fost operate pentru punerea in
concordantd cu solutiile solicitate prin acorduri si avize eliberate de autoritatile avizatoare si de modificari de
normative, legislative cum ar fi si OUG nr. 114/2018 privind instituirea unor mésuri in domeniul investitiilor publice
§i & unor masuri fiscal-bugetare, modificarea si completarea unor acte normative si prorogarea unor termene.

Toate modificdrile tehnice propuse in vederea realizdrii obiectivului de investitie in etapa de
elaborare a Proiectului Tehnic (Pth), Proiectului de Autorizare a Lucririlor (PAC), s-au datorat, in

principal, solutiilor tehnice impuse prin Avizele detintorilor de utilititi la faza PT in baza certificatului de

urbanism, prin care autorititile avizatoare au imbunititit solutiile tehnice de la faza SF. armonizarii cu
planurile urbanistice si situatia reald din teren, emiterea OUG nr. 114/2018 privind instituirea unor méasuri

in domeniul investitiilor publice si a unor mésuri fiscal-bugefare, modificarea si completarea unor acte
normative si prorogarea unor termene si care au condus la majorarea valorii investitiei fatd de faza SF,

rezultand astfel diferente financiare in plus fati de indicatorii tehnico-financiari ofertati, motivele
principale fiind urmétoarele:

1. in decembrie 2018, a fost aprobata OUG nr. 114/2018, care a modificat salariul minim brut pe economie
pentru activitati specifice in domeniului constructiilor. Cresterea salariului minim a influentat cresterea generala a
tuturor salariilor din domeniul constructiilor, si implicit a celorlalte componente din cadrul unui deviz de lucrari:
materiale, utilaje, transport. Dobra Calin lonel
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2 HG 907/29.12.2016 - Hotérére privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice — (structura cheltuielilor
aferente devizului general in baza HG nr.907/2016 fatd de structura cheltuielilor aferente devizului general in
baza HG nr.28/2008, dar tinand cont si de contractele incheiate de citre Beneficiar pana in prezent).

3. Prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile si completarile ulterioare;

4, De asemenea, specificam faptul ca fata de solutiile tehnice prevazute la faza S.F. au survenit o serie de
modificari impuse de normativele si legislatia in vigoare, precum si de restictilie impuse de cétre institutiile
avizatoare.

5. Modificéri in legislatia si reglementarile tehnice aplicabile in desfasurarea activitatilor de proiectare,
investigatiilor, studiilor, analizelor, efc., necesare elaborarii studiului de fezabilitate. Prestatorul va face toate
demersurile pentru completarea/ajustarea/refacerea serviciilor si lucririlor desfasurate pana la momentul aparitiei
acestor schimbari si prestarea restului serviciilor si lucrarilor neefectuate in baza noilor cerinte legislative.

6. Conditii de Date de Trafic si Rutiere modificate

Deoarece componenta traficului s-a modificat substantial fata de recesamantul din 2015, in sensul ¢ s-a
majorat ponderea traficului greu care circula pe sectorul de drum judetean DJ691 de la centura Timisoarei pana
la autostrada A1 si invers. Aceasté crestere se datoreazi dezvoltarii vizibile din ultimii ani a sectorului imobiliar
(preponderent zona industriala) in aceastd zona. Ca urmare a fost necesar3 efectuarea unui recensamant al
traficului din zond. Acest recensaméant a fost efectuat pe perioada a 2 saptdmani (nonstop) inregistrare
electronica. Se anexeazé prezentei datele rezultate in urma acestui recensamant de circulatie.

Scopul studiilor de trafic este estimarea efectelor produse de lucrarile de reabilitare a drumurilor, de
implementare a infrastructurilor noi (autostrézi, drumuri expres, drumuri nationale, variante ocolitoare, etc.), a
masurilor de politica de transport si a oricaror interventii prin care se modifica structura si capacitatea portanta si
de circulatie pe reteaua de drumuri din Roménia, si pentru a permite dimensionarea intersectiilor prevazute, care
ar urma s asigure legatura cu reteaua existenta de drumuri.

S-a efectuat un recensdmant de trafic, pe tipuri de categorii de autovehicule conform clasificarii
CNADNR/CESTRIN (autoturisme;microbuze; autobuze; camionete; camioane cu 2 osii; camioane cu 3 sau 4 osi;
camioane cu 5 osii si peste 5 osii) cu scopul de a permite colectarea de date detaliate exprimate in vehicul etalon
si fizic cu privire la cererea de mobilitate si traficul pe drumul judetean DJ691 care se regasesc pe coridorul de
transport definit in proiect.

Recensamintele de trafic au fost efectuate pe o perioada de dous saptamani, 17-30 DECEMBRIE 2019
inclusiv zilele nelucratoare, in sectiuni relevante (noduri de descarcare a traficului: nu numai drumuri
nationale/autostrazi ci si drumurile judetene/locale) pentru evaluarea nivelelor de trafic pe sectiuni importante (pe
ambele directii de circulatie a traficului). Recesaméantul detaliat se anexeaza prezentului memoriu , ANEXA 2

Dobra Calin lonel
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Centralizatorul recesamantului de trafic efectuat este prezentat in tabelul urmétor;

CENTRALIZATOR RECESAMANT DE CIRCULATIE EFCTUAT POE DJ 691 KM 6+800, PERIOADA 17-30
DECEMBRIE 2019

\ Camioane/

Total Autoturisme | Utilitare | Camionete | autobuze

Perioada auto (sub 6m) (6-10m) | (10-14m) | (peste
| 14m)
TOTAL PERIOADA 17-30 DECEMBRIE 252877 | 180210 ’ 49669 | 9508 13400

2019 _
Mz 18063 | 12872 | 3548 686 957

Putem considera acest trafic aferent anului 2020

7. Conditii geotehnice, hidrologice, de mediu, etc. diferite, la momentul elaborérii Proiectul Tehnic si/sau la
executia Proiectului, Tn comparatie cu studiile geotehnice, efc., efectuate in cadrul Studiului de Fezabilitate si/sau
traseul recomandat sau solutiile tehnice definite de Beneficiar s-au dovedit a fi insuficiente

Natura complexa a Proiectului rezultd din conditile impuse de cadrul geomorfologic, hidrografic si
hidrogeologic al amplasamentului pe care se va amenaja drumul judetean DJ691 lrgit la 4 benzi.

8. Planurile de urbanism in aria de desfasurare a traseului proiectului au avut si ele o influenta asupra
proiectului. Reintegrarea retelei de drumuri locale, conform amenajarilor existente si a celor noi propuse prin
planurile urbanistice elaborate sau in curs de aprobare.

A fost luat in considerare, evaluat si impactul Proiectului asupra cailor existente de acces (drumuri, drumuri
de acces, cai de comunicatie pietonale, parcele de teren strabatute de traseul propus) si au fost propuse drumuri
de acces, podete pentru reintegrarea cailor de comunicatie existente. Aceasta include, dar nu se limiteaza la
proiectarea de noi drumuri de acces care au ca scop sa restabileasca accesul la proprietitile afectate si terenuri.

Studiul de circulatie elaborat a fost necesar si pentru justificarea tipurilor de amenajari proiectate in scopul
identificarii eventualelor probleme legate de capacitatea de circulatie a nodurilor si a intersectiilor, si de modul de
reglementare

9. Noduri rutiere de reglementare si dirijare a traficului rutier;
Solutia aleasa, pentru toate nodurile rutiere, au fost in considerare aspecte privind volumul de trafic,
siguranta traficului, vizibilitatea in intersectii, etc.

10. Interactiunea cu caile ferate
A fost luat Tn calcul si impactul Proiectului asupra retelei existente de cai ferate si in baza aprobarii de la
proprietarul/administatorul infrastructurii feroviare, pentru lucrarile care vor fi situate in vecinitatea activelor
feroviare au fost necesare prevederea unor lucrari pentriaslovrea:slgnraeiei@brticipantilor Ia trafic.
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1. Sistemul propus de scurgere a apelor
Sistemul de scurgere a apelor pluviale reprezintd una din caracteristicile cele mai importante pentru durata
de viata a drumului si pentru asigurarea unei exploatéri corespunzatoare a acesteia in conditii de sigurantd. Prin
urmare, s-a acordat o importanté cuvenitd proiectului privind sistemul de colectare si scurgere a apelor pluviale
Sistemul de scurgere a apelor pluviale include:
v' Calcule hidraulice;
v Analiza a doua optiuni de sisteme de scurgere a apelor pluviale:
O  santurifrigole
O respectiv canalizare.
Solutia adoptata pe fiecare sector de drum a avut in vedere siguranta, costul de constructie, accesibilitatea si
costurile de intretinere si de exploatare precum si in special observatii privind aspectele de mediu.
v Includerea unei tolerante pentru schimbarea globala de climé prin cresterea intensitati precipitatiilor de
dimensionare cu 10%;
v’ Proiectul de scurgere a apelor prevede toate lucrarile $i masurile necesare in acest scop, inclusiv cele de
evacuare a apelor catre emisari, sau de colectare a acestora in bazine de retentie si evaporare, etc., tinand cont
de aspectele de mediu sau de alte constrangeri existente cum ar fi traversarea zonei locuite din comuna

Dumbravita.

12. Proiectare structura rutiera
Structura rutierd a drumului a fost proiectatd conform HG 2139/2004- pentru aprobarea Catalogului privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe si conform Normativului AND 584/2012.Sarcina
pe osia standard va fi de 11.5 tone. Structura rutiera propusa prin proiect a tinut cont de modificérile de trafic pe
tronsonul Il a drumului judetean DJ691 conform recesamantului de trafic efectuat in perioada 17-30 decembrie
2019
13. lluminatul nodurilor rutiere
Nodurile rutiere si intersectiile vor fi prevazute cu sistem de iluminat public, care se va realiza in conformitate cu
normativele si standardele in vigoare. A fost aleasa o solutie alternativa pentru iluminatul public cu panouri solare,
avand in vedere ca cheltuielile de alimentare cu energie electrica sunt foarte mari.
14.  Siguranta Circulatiei Rutiere
in vederea reglementarii circulatiei si asigurarii sigurantei in trafic, pe drumul judetean modernizat s-au prevazut
marcaje longitudinale pentru delimitarea benzilor de circulatie conform SR 1848-7: 2015 si indicatoare de
circulatie conform SR 1848-1: 2011, in numér de 481 bucati.
Pentru siguranta circulatiei rutiele s-a prevazut separarea sensurilor de circulatie prin parapet merdian din beton
de tipul New Jersey H2 conform AND 593 , pe o lungime de 5.740 m. De asemenea, s-au proiectat si parapete
marginale metalice zincate de tipul H1 conform "Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei
pe drumuri, poduri si autostrazi, pe o lungime de 770 m, amplasarea acestora este conform planului de situatie.
Pentru siguranta participantjlor la trafic, stalpii de iluminat montati la intersectii vor fi protejati cu parapet metalic
tip H1.

15. Autoritéti avizatoare au impus diverse conditii si/sau constrangeri, in baza CU nr.22/04.10.2019

Astfel, revizuirea unor solutii tehnice initiale adoptate la faza Studiu de Fezabilitate, a fost necesara in
urma efectudrii studiilor de teren/investigatiilor detaliate si a analizérii la nivel de Proiect Tehnic a acesteia,
respectarii planurilor urbanistice ale celor dous comune ey Toa s ilgRishnice revizuite si conditionate de
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obtinerea avizelor impuse de cétre avizatorii de la faza PT
structurate dupa cum urmeaza:

MODIFICARILE/OPTIMIZARILE SOLUTIILOR TEHNICE -

1. Optimizarea solutiilor tehnice, ca urmare a conditii
nr.22/ din 04.10.2019

si de care a depins obtinerea autorizatiei de construire,

faza PT, conform HG nr.907/2016
lor impuse de citre emitentii de avize in baza CU

SF

| PT

Lucrari la trecere nivel cu calea ferata, conform Acord
de principiu eliberat de SNCFR - Sucursala
Regionala Timisoara - nr. 216-ALG-2016 si aviz nr.
44-ALG-2018, eliberat la data de 27.02.2018 la faza SF
Drumul judetean DJ 691, intersecteaza calea ferata in
localitatea Giarmata la km 11 + 324 al céii ferate si km 9+905
al drumului judetean. Pentru amenajarea la trecrerea la nivel
cu calea feratd se va propune solutia cu elemente de tip
STRAIL.
Se vor respecta prevederile STAS 1244/1-1996 Treceri la
nivel cu calea feratd. Clasificarea si stabilirea categoriei
trecerii la nivel si Instructia CF nr. 314/1989 Instructia de
norme si toleranta pentru constructia si intretinerea cailor
ferate cu ecartament normal.
a) Demotarea pasajului vechi
Demontarea pasajului vechi consta in desfacerea vechiului
sistem rutier pe cca. 1.800 mm de la marginea exterioara a
sinei pe intreaga lungime a trecerii la nivel la adancimea
necesara.
- curatirea caii de resturile vechiului sistem rutier
-strancerea materialului rnarunt si Inlocuirea materialului de
fixare deteriorat sau defect.
Pregatirea Montajului
Pregatirea montajului se va face pentru o cale ferata pe
traverse din beton si care consta in urmatoarele:
- se va masura lungimea frecerii la nivel si se vor marca
inceputul, sfarsitul si mijlocul
- se va verifica impartirea exacta a traverselor pe zona
marcata si daca este cazul se varealiza ( 600 mm+ 10/-
10mm) folosind in mod obligatoriu ruleta pentru lantul de
masuratori ( nu se rectifica numai poza dintre doua traverse
ci pe intreaga lungime a trecerii la nivel). Se va aduce
calea prin intermediul burajelor si ripajelor, la pozitia in
plan si nivel corecta.
- se vacompleta cu piatra sparta panala nivelul superior al
traversei si se va compacta.
e Montarea Bordurilor

Bordurile se vor monta pe o fundatie din

prefabricate cu substrat din balast stabilizat ( conform Fig.4D

Lucréri la trecere la nivel cu calea ferata, conform
Acord de principiu eliberat de SNCFR - Sucursala
Regionala Timisoara - nr. 41-ALG-20120 eliberat in
data de 15.03.2020 la faza PT

Drumul judetean DJ 691, intersecteaza calea ferata in
localitatea Giarmata la km 11 + 324 al caii ferate si km
9+905 al drumului judetean. Pentru amenajarea la trecrerea
la nivel cu calea feratd se va propune solutia cu elemente de
tip STRAIL.

Se vor respecta prevederile STAS 1244/1-1996 Treceri la
nivel cu calea feratd. Clasificarea si stabilirea categoriei
trecerii la nivel si Instructia CF nr. 314/1989 Instructia
de norme si toleranta pentru constructia si intretinerea
céilor ferate cu ecartament normal.

b) Demotarea pasajului vechi

Demontarea pasajului  vechi consta in desfacerea
vechiului sistem rutier pe cca. 1.800 mm de la marginea
exterioara asinei pe intreaga lungime a trecerii la nivel la
adancimea necesara.

- curatirea caii de resturile vechiului sistem rutier
-strancerea materialului rnarunt si Inlocuirea materialului de
fixare deteriorat sau defect.

Pregatirea Montajului

Pregatirea montajului se va face pentru o cale ferata pe
traverse din beton si care consta in urmatoarele:

- se va masura lungimea trecerii la nivel si se vor marca
inceputul, sfarsitul si mijlocul

- se va verifica impartirea exacta a traverselor pe zona
marcata si daca este cazul se varealiza ( 600 mm+ 10/-
10mm) folosind in mod obligatoriu ruleta pentru lantul de
masuratori  ( nu se rectifica numai poza dintre doua
traverse ci pe intreaga lungime a trecerii la nivel). Se va
aduce calea prin intermediul burajelor si ripajelor, la
pozitia in plan si nivel corecta.

- se va completa cu piatra sparta pana la nivelul superior
al traversei si se va compacta.

Montarea Bordurilor

Bordurile se vor monta pe o fundatie din
Ofdsiablcddifd d@BI din balast stabilizat ( conform Fig.2)

la_pozarea prefabricatelor se va respecta 29 TIRQR0 117 1bzhrEdplef Ikt se va respecta o

de 150 mm ,
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| cota de cca. 260 - 280 mm de la NSS.

e Montajul
Se curata sinele si traversele si se verifica distanta dintre
traverse sa fie de minim
- montarea placilor interioare si exterioare se va incepe
intotdeauna de la centru spre capetele trecerii la nivel.
- Ultimele placi se vor Imbina cu ajutorul baroaselor din
masa plastica si se vor solidariza prin insurubarea barelor
de strangere.
- Intre borduri si racordul la drum se va prevedea un rost
cu adancimea de cca. 40 mm in care se va turna mastic
fierbinte sau se va manta o banda de mastic bituminos.
- Nivelul asfaltului va fi intotdeauna cu 3 - 6 mm peste nivelul
bordurilor.

2

| cota de cca. 260 - 280 mm de la NSS.

° Montajul

Se curata sinele si traversele si se verifica distanta dintre
traverse sa fie de minim

- montarea placilor interioare si exterioare se va incepe
intotdeauna de la centru spre capetele trecerii la nivel.

- Ultimele placi se vor imbina cu ajutorul baroaselor din
masa plastica si se vor solidariza prin insurubarea barelor
de strangere.

- Intre borduri si racordul la drum se va prevedea un rost
cu adancimea de cca. 40 mm in care se va turna mastic
fierbinte sau se va manta o banda de mastic bituminos.

- Nivelul asfaltului va fi intotdeauna cu 3 - 6 mm peste
nivelul bordurilor.

* Partea de comanda si control a trecerii la nivel
SCB

Pentru partea de comanda si controla trecerii la nivel, vor fi
furnizate doua panouri de comanda:

- Panoul local: situat in apropierea trecerii la nivel
(10m), ce va permite comanda si controlul local al trecerii la
nivel.

- Panoul central: amplasat in statia Giarmata, ce va
permite telecomanda si telecontrolul trecerii la nivel.
Comunicatia cu statia Giarmata se va face cu ajutorul unui
controler ELIXS Master, aflat In statie, ca se va interfata doar
cu panoul central, pentru a permite telecomanda si
telecontrolul trecerii la nivel. Conexiunea dintre ELIXS
Master si ELIXS Slave va fi asiguratd prin fibra optica pe
bazé de IP, dupa cum este descris in arhitectura din figura 1.
Metoda de detectie a trenului este asiguratd de o logica
bazatd pe numaratoare de osii, ce contine 6 senzori de
roatd, fn scopul anuntarii (RSR1, RSR2, RSR3 si RSR 6) si
deschiderii (RSR4, RSRS) trecerii la nivel, conform figurii 4.
Sursa de alimentare este redundantd, furnizeazd 12 si
24Vdc pentru toti consumatorii incorporati si garanteaza
functionarea sistemului minim 6 ore de la intreruperea
curentului electric.Prin constructie, bateriile sunt gizduite
intr-un compartiment dublu izolat, cu acces separat,
garantandu-le astfel o durata de viata de 10 ani.

Lucréri semnalizare:

° Sépatura manuald executatd in  exteriorul
dispozitivului de linii la adancimea de 1.2m.,
o Executie subtraversari cu forare orizontald si

instalare teava diametrul 110mm tip G,
Ingtalare ducli cablu de fibrd optica si cabluri de

[ ]
Oéaﬁﬂa%i' mtrleotﬁb@ CF Giarmata si trecerea la

irea statiei
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. Instalare camerete de tragere Ia subtraversarea
drumului DJ691,

. Instalare semnale de avarie si semnale de
avertizare rutiera,

. Instalare dulap pentru instalatia electronica de
semnalizare automata pentru trecerea la nivel cu CF,

o Realizare instalatie de numératoare de osii,

. Realizare instalatie de protectie cu autostop
INDUSI,

° Lucrari de instalare echipamente in sala
operatorului IDM/acar.

IFTE

Pentru realizarea gabaritului in vederea executarii noului
sistem rutier al trecerii la nivel cu calea feratd de la km
114324, este necesara inlocuirea celor 2 stalpi de lemn
existenti in zona pasajului rutier. Este prevazuta montarea a
doi stalpi de beton pe doud poxzitii noi (inlocuirea stalpilor de
lemn care necesitd relocare), care sa asigure gabaritul
drumului proiectat in zona TN - ului si montarea unui stalp
de beton pe partea opusa a drumului, pentru preluarea in
transversal a traseului TTR. Pe cei doi stalpi de beton nou
montati se va mentine racordul electric existent respectiv se
va realiza iluminatul trecerii la nivel.

Electroalimentare

Lucrari electrificare:

° Montare Tablou Electric Alimentare (TEA) si
conectarea acestuia la Tabloul Electric General al statiei cf
Giarmata (lucrarea va necesita 0 scoatere de sub tensiune
de scurta durata a TG),

. Instalare cablu alimentare intre TEA si BAT -
Sépaturd manuala, asezare strat nisip, montare cablu in
sant, compactare paméant mecanizat cu maiul, nivelare
manuald, subtraversare cf,

° Instalare 3 stélpi din beton armat precomprimat ce
vor asigura preluarea cablului TTR ce supratraverseaza linia
cf si soseaua in varianta extinsd la 4 benzi de circulatie si
deasemenea vor sustine lampile pentru iluminatul trecerii la
nivel,

. Montarea pe stalpii de beton a Tabloului Electric de
Distributie (TED) si a cutiilor de derivatie,

. Instalare cabluri de alimentare intre TED - instalatie
BAT si TED - cofrete de derivatie,

° Instalare |&mpi de iluminat exterior cu vapori de
sodiu pentru iluminat trecere la nivel si conexiunile dintre

preL sCellrtisomierivatie,
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Lucréri la evacuarea apelor pluviale

Conform Aviz Administratia Bazinald de Apa Banat-.

9541/V din 28.06.2017 si aviz ANIF 5355/25.11.2016

Scurgerea apelor meteorice de pe partea carosabil3,
care este asiguratd prin panta de 25% in profil
transversal iar de pe acostamente prin panta acestora de
4,0 %., iar in lungul drumurilor prin santurile existente, cu
dirijarea spre podetele existente sau proiectate;

Pentru scurgerea apelor pluviale pe sectorul de drum
de la km 2+725,00 - km 3+900,00, L=1175,00 m se vor
realiza rigole carosabile de o parte si alta a parti
carosabile. De la km 3+900 pana la km 6+600 exist3
santuri din pamant.

Lucréri la evacuarea apelor pluviale

Aviz Administratia Bazinald de Apa Banat nr. 157/
22.06.2020, a Deciziei etapei initiale a Agentiei de ProtectiaJ
Mediului Timis nr. 44/20.02.2020 si a Acordului ANIF nr
192/16.04.2020 lucrérile de evacuare a apelor pluviale suni
urmatoarele:

in cadrul lucrarilor de executie se va acorda o atentie sporit3
protectiei calitétii apelor de suprafatd. Pentru protecti4
apelor, colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe
platforma drumului se va face prin canalizarea pluviala,
santurile si podetele existente sau proiectate.

Apele pluviale colectate pe se vor colecta in sistem centralizat,
printr-un sistem mixt format din rigole stradale si refea de
conducte ingropate. Apele pluviale sunt colectate de sistemul de
rigole stradale si se distribuie liber in teren sau in canalele de
desecare cu descrcare in sistemul de desecare BEGHEIUL
VECHI VEST Timisoara.

Pe sectorul de drum de la km 2+725 pana la km 4+900 prin
proiect se propune realizaere unei retele de canalizare pentru
colecatrea apelor pluvaiel

Sistemul de canalizare al apelor pluviale se face in rigolele
deschise de la manrginea strazilor, dar se adopta si un sistem
de colectare al apelor pluviale de pe suprafata drumurilor prin
Guri de scurgere amplasate in punctele de inflexiune ale
drumului, in punctele cu cotele cele mai joasa, urmand ca din
gurile de scurgere sa fie deversate intr-un sitem de canalizare
subteran,

Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata in
conformitate cu situatia existenta (rigole, sanfuri deschise etc.,
conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-
88), respectiv decolmatarea si reprofilarea dispozitivelor
existente, astfel incat apele s& fie colectate rapid de pe
platformé si evacuate lateral, eventual spre emisarii din zona,
prin locuri care permit acest lucru;

Protejarea peretilor dispozitivelor de scurgerea apelor de
suprafata sau pastrarealor din p&mant se va efectua pe baza
prevederilor normelor invigoare, functie de valoarea declivitatilor
pe care le urméresc aceste dispozitive, de modalitétile concrete
de evacuare a apelor din zona drumurilor respective si de
recomanddrile beneficiarului;

In zona intersectiilor cu strazile (drumurile) laterale se va asigura
continuitatea scurgerii apelor de suprafatd prin santurile

Pysistete. Caliriotiek  podete tubulare  sau  rigole
PHRYFIOPY PP ATE4QT QwORor cu care se

intersecteaz;
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| Apele din santuri sau rigole se vor descirca transversal prin
podete tubulare sau dalate de dimensiuni corespunzatoare;
Asigurarea continuitétii scurgerii apelor de suprafatd in zona
acceselor prin proiectarea de podete tubulare sau rigole
carosabile corespunzatoare

Sunt proiectate podete pentru asigurarea continuitatii scurgerii
apelor prin santurile (rigolele) traversate de catre trotuare (in
special in zona intersectiilor);

Scurgerea apelor meteorice de pe partea carosabild, este
asigurata prin panta de 2,5% in profil transversal si vor fi dirijate
catre gurile de scurgere amplasate de o parte si alta a partii
carsoable de la km 2+725 pana la km 4+900, in punctele cele
mai joase din profilul longitudinal al drumului.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale rezultate de pe
drum de la km 2+725 la km 4+900, se va realiza un colector
stradal format din 4 tronsoane:

Tronsonul | colector pluvial de la sensul giratoriu de la
Kauflad pana la intersectia - giratia - cu strada Ferventia, L=677
ml

Tronsonul Il colector pluvial de la interscetia cu strada
Ferventia pana la Strada Crisa, L=457 ml

Tronsoul |Il colector pluvial de la Starda Crisan si pana la
intersectia cu Strada Nicolae Balcescu, L=364 m.

Tronsonul IV colector pluvial - de la Strada Nicolae
Balcescu pana la intersectia cu strada Franyo Zoltan, L=584 ml.
Colectorul stradal va fi realizat din tuburi PVC SN8 pentru
canalizéri extericare mufate, cu gamitura de cauciuc, cu
diamentrul de Dn600 mm, pozate subteran pe un pat de nisip de
15 cm grosime. Colectorul stradal se va executa pe mijlocul
benzii 1 a partii carsoabile stanga (sens kilometric) .

Pe drum au fost prevazute guri de scurgere cu depozit si cos de

frunze - pentru colectarea apelor pluviale si legate la camine prin

conducta PVC Dn 200 mm . Grétarele vor fi cu rama din fonta

sunt cf. STAS 3272-80, de tip A, carosabile.

Pe colectoarele stradale vor fi prevazute cadmine de vizitare din

beton prefabricate executate conform STAS 2448/81 echipate

cu rama §i capac carosabile D400,

Terenul permite o descércare gravitationald a apelor pluviale si

partial prin pompare, prin urmare se va realiza un sistem de

canalizare mixt gravitational-presiune.

Sistemul de canalizare mixt are avantajul fata de cel in totalitate

gravitational, prin faptul ca se evita adancimile mari de sapatura

§i 0 exploatare greoaie in cazul curatjrii retelei.

Prin solutia propusa se urmareste colectarea apelor pluviale
rovenite de pe suprafata drumurilor. Pentru a putea fi

@e@&a@t lﬂc&ﬁ)fb scarcare, se va efectua preepurarea

%&@ %égt dng@é:MiéJa-glgaﬁQ%arametrii apei ce
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poate fi deversata Hotararii 188/2002 si a NTPA 002/2002.
Sistemul are rolul de a prelua apele pluviale de pe strazi si de a
le trasporta in punctul de descarcare de pe Strada Nicoale
Balcescu.
Se propun astfel 2 Statii de pompare apa — amplasate in giratiile
de la intersectiile strazilor SPA 1 - Petofi Sandor cu Fervetia
SPA2 - Petofi Sandor cu Nicolae Balcescu
Statia de pompare SPA1 - aflata la intersectia cu strada
Ferventia, va refula apele in tronsonul Ill prin intermediul unei
conducte de PEID PE100 Pn6 Dn200mm in lungime de 520 ml,
iar din tronosonul Il apele vor ajunge in Statia depomapre SPA
2 care descarca prin intermediul unei conducte de PEID PE100
Pn6 Dn200mm in lungime de 25 ml .
| De la statia de pompare SPA 2 - apele pluviale sunt pompate
printr-o conducta de refulare PEID PE100 PN 6 Dn 200 mm,
catre canalul HCN168 situat in intravilanul localitaii Dumbravita.
Canalul se afla in proprietaea si adminsitrarea comunei
Dumbravita. De aici apel pluviale ajung la emisarul Behela.
Conducta de refulare se va poza sub adancimea de inghet.
Racordarea conductei de refulare la HCN 168 se realizeaza prin
gura de varsare executata din beton amat. Dupa gura de
varsare, HCN 168 se va consolida prin betonarea malurilor pe o
lungime de 50 mi, in vederea evitarii spalarii talvegului o data cu
refuarea pompei.
La capatul celor 50 ml se va amplasa un separator de
hidrocarburi care va putea vehicula un debit Qmaxim= 60 I/s,
urmand ca dupa acest separator, sa se incheie lucrarile
proiectate.
Sapaturile la colector vor fi efectuate mecanizat in proportie de
80% si manual in proportie de 20%. Se vor executa manual
sapaturile, pe ultimii 0,20m, pana la cota fundului trangeei.
Pe toaté durata de executie a lucrarilor trebuie asigurat o zond
de lucru si protectie, in interiorul céreia nu este permis accesul
persoanelor si utilajelor straine de santier.
S-au prevazut sprijiniri la sapaturile care ajung peste 2,0 m
adancime .
Sistemul de canalizare pluviala este compus din:
e 100 buc - guri de scurgere ape pluviale —
prevazute cu gratar si cos de frunze.
e Tuburi din PVC SN8 - Dn200 in lungime 1000
ml care fac legauta intre gurile de scurgere si
colectorul principal ;
o Colector principal, din tub PVC, SN 8
Dn600mm in lungime de 2082 ml.
Dobra Calln m ne de vizatare din tuburi de beton

|
29107/2020 ] ?é?aﬁ?b, LD Setooomm:
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o 2 statii de pompare apa pluviala (1A+1R) -
complet echipate si tablou de automatizare
SPA1-Q=251I/s, H=20 mCA
SPA2-Q=381/s, H=10 mCA

o Refularea Statiilor de pompare apa uzata se
va face cu conducte PEHD PE100 PN6 cu
diametrul Dn200mm si o lungime totala de 545
ml

e Gura de descarcare

o Separator de hidrocarburi Qmaxim=60 I/s

Traseul conductei va fi conform planurior de situatie din
documentatie.
Caminele de vizitare vor avea baza patrata de 1200x1200 mm,
deasupra vor fi prevazute cu inel avand diametrul de 1.0m si cu
piesa tronconica, vor fi acoperite cu capace carosabile din
materiale compozite rezistente la trafic greu D400, prevazute cu
sistem antiefractie.
Statiile de pompare vor fi carosabile, complet ingropate.
Alimentarea cu energie electrica
Fiecare statie de pompare va fi alimentata din reteaua publica a
furnizorului de energie electrica in regim trifazat 400V.
Racordarea instalatiei de pompare se va executa prin
intermediul unui bloc de masura si protectie trifazat(BMPT),
montat in punctul stabilit de furnizorul local de energie electrica
Se admite o variatie de tensiune de +/-10%Un si o variatie de
frecventa de +1Hz.
Lucrarile pentru proiectarea si executia racordurilor de
alimentare cu energie electrica a statiilor de pompare vor fi
in sarcina Antreprenorului si vor fi detaliate conform
cerintelor distribuitorului de energie electrica mentionata in
Avizul sdu.
Proiectul de alimentare cu energie electrica va fi elaborat de
catre furnizorul de energie electrica sau de o firma locala
autorizata ANRE. Proiectantul de specialitate va transmite
documentatia (tema, chestionar si planuri) pentru comanda
si elaborarea proiectului de alimentare cu energie electrica.
Pe sectorul de drum de la km 4+900 la km 12+475 km
scurgerea apelor meteorice de pe partea carosabil, este
asiguratd prin panta de 2,5% in profil transversal iar de pe
acostamente prin panta acestora de 4,0 %., iar in lungul
drumurilor prin colecatrea aeplor pluviale de catre santurile de
pamant existente sau proiecate, cu dirijarea spre podetele
existente sau proiectate. De la km 3+900 pana la km 6+600
existd santuri din pamant care se vor mentine si vor fi

5020 4744 ST G023 (re) pocet

ecolmat rin grija detinatroului acestpora , de cate comuna
9&%? a&é’xl‘uﬁ‘ |’one'f
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transversale, dintre care unul singur este in stare |
corespunzatoare. Dintre celelalte podete unul este colmatat,
iar celalalt semicolmatat, prezentand si semne de degradare.

De asemenea, existd si 12 (doisprezece) podete laterale la
intersectile cu drumuri si strazi laterale, respectiv la
intersectiile cu alte drumuri publice existente. Dintre acestea 6
(sase) sunt in stare bund si 6 (sase) sunt colmatate sau
semicolmatate, prezentand si semne de degradare.

In lungul drumului apele pluviale se vor colecta in santurile
existente, santurile proiectate si rigolele carosabile proiectate,
apele din sanfuri si rigole vor deversa in podetele existente si
proiectate. Pentru asigurarea in bune conditii a scurgerii apelor
este necesara curatarea si reprofilarea santurilor existente.

Sanfurile de scurgere noi proiectate au sectiune
trapezoidald cu adancimea si latimea de 40 cm. Aceste
dispozitive noi proiectate sunt neprotejate, conform tabelului
utmator:

Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd s-au
proiectat in conformitate cu situatia existentd, confotm STAS
10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.

Podete

Pentru asigurarea scurgerii corespunzatoarc a apelor sa
prevazut inlocuirea podetelor existente cu podete tubulare noi
si prevederea unor [podte tubulare noi pentru evacuarea
apelor pluviala catre un emisar.

Pentru continuitatea scurgerii apelor in lungul drumului la
intersectile cu drumurile laterale existente s-au prevazut
podete tubulare @600. Structura rutiera la aceste podete este
identica cu structura rutiera de la carosabilul drumului judetean
DJ691

De asemenea au mai fost proiectate 7 podete tubulare
@400 la accese, in localitatea Giarmata, pentru a asigura
accesul riveranilor la imobile. Deoarece tuburiel acestor podete
vor fi amplaate la 0 cota mai superioara structura rutiera de
acoperire a cestora se va realiza din 20 cm balst peste care se
realzieaza o placa de beton C30/37 armata cu plasa de otel cu
ochiuri de 10x10 cm din bare de 6 mm.

La pista pentru ciclisti la traversarea santurilor au fost
prevazute podete tubulare @500

Amplasarea acestor podete este prezentatd in tabelul
urméator:

Nr. Pozitie .
cr kilometrics Amplasament | Observatii
Dobra Calin lonel podet
29/07/262 6+ 17 1 42Buers3T Ceggent - se
demoleaza
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TABLA

ONDULATA
2 km 4+302 | transversal 21000,
L=42.00m
. TABLA
ONDULATA
3 km 6+218 | transversal 1000,
L=20.67 m
TABLA
ONDULATA
4 km 6+665 | transversal 21000,
L=30.77m
transversal | Tubular
5 km 6+720 | (pista de | @500,
ciclisti) L=4.60 m
transversal | Tubular |
6 km 6+740 | (pista de | ©500,
ciclisti) L=4.60 m
Tubular
7 km 6+776 | drum lateral | @600,
[=1150m
transversal | Tubular |
8 km 7+000 | (pista de | 2500,
ciclisti) L=4.60 m
Tubular
9 km 7+480 | drum lateral | @600,
L=11.50m
TABLA
ONDULATA
10 km 7+790 | transversal 21000,
L=27.98 m
Tubular
1 km 7+830 | drum lateral | @600,
L=11.50m
Tubular
12 km 7+910 | drum lateral | @600,
L=13.80m
Tubular
13 km 8+110 | drum lateral | @600,
L=11.50m
Tubular
14 km 8+402 | drum lateral | @600,
L=11.50 m
Tubular
Ddbra Cetifr48npirum fteral | 2600,
20/07/2020 17:14:54 UTCHg!-50m
16 km 8+702 | drum lateral | Tubular
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@600,
L=3220m
TABLA
ONDULATA
17 km 9+280 | transversal 21000,
L=27.98 m
Tubular
18 km 9+697 | drum lateral | @600,
L=13.80m
Tubular
19 km 9+697 | drum lateral | @600,
L=13.80m
Tubular
20 km 94710 | drum lateral | @600,
L=11.50m
TABLA
ONDULATA
21 km 94755 | transversal 21000,
L=28.91m
Tubular
22 km 9+770 | drum lateral | @600,
L=11.50m
transversal | Tubular |
23 km 9+875 | (pista de | @500,
ciclisti) L=4.60 m
transversal Tubular
24 km 9+925 | (pista de | @500,
ciclisti) L=4.60 m
km Tubular
25 104022 drum lateral | @600,
L=11.50m
_ Tubular
26 '1«(;]+ 021 Acces @400,
L=4.60m
7 |km A ;u%gar
2 cces 400,
10+030 L=4.60m
Tubular
28 '1‘31 o | Acces @400,
* L=4.60 m
Tubular
29 I;g‘ 480 Acces 2400,
* L=4.60 m
km Tubular
Ddbra Caligoneicwss 2400,
29/07/2020-17:14:54 UTCAoH0m
31 km Acces Tubular
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10+587 @400,
L=4.60 m
3 |km A ;li%l:)lar
cces )
10+625 L=4.60m
km Tubular
33 104915 drum lateral | @600,
L=11.50 m
km Tubular
34 104915 drum lateral | @600,
[=20.7m
o Tubular |
35 124100 drum lateral | @600,
L=16.10m
TABLA
36 km transversal ONDULATA
12+315 1000,
L=28.91m
g |km drum lateral ;%%Lgar
rum latera ,
12+4%0 L=1150 m
g | M drum lateral ;%%lgar
rum latera )
[ 124490 L=1150m

Apele pluviale vor fi colectate de pe partea carosabila prin
panta profilului transversal de 2,5 % ajungand in santurile
neprotejate proiectate din pamant.

Santurile de scurgere noi proiectate au sectiune
trapezoidala cu adancimea si latimea de 40 cm. Aceste
dispozitive noi proiectate sunt neprotejate.

Pozitia
Tp Pozitie Lungime | fatd de
dispozitiv | kilometrica | (m) axa
drumului
km
2+726.00 -
. subteran
Canalizare | km
pluviala 4+885.00
km S
Sant (ki;GO0.00 235 dreapta
neprotejat | 6+860.00 B
km ]
DObI‘a Ca|lﬁ+§8(H@| ) 512 Stanga
. O = =
‘Zggeproteja(t)Zd;EZﬁ%O 34 UTC102
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km
Rigola 7+123.00 -
carosabila | km 7 130 stanga
(=60 cm) | +253.00
km
7+000.00 -
Sant km 43 dreapta
neprotejat | 7+042.00
km
Rigola | 7+042.00 - | dreapta
carosabila | km
(I=60cm) | 7+154.00
km
7+154.00 -
Sant km 2655 dreapta
neprotejat | 9+889.00
km
7+253.00 -
Sant km 2569 stanga
neprotejat | 9+893.00
Rigola km 9+889 -
carosabila | km 21 dreapta
(k90 cm) | 9+906.00
Rigola km 9+909 -
carosabila | km 19 dreapta
(I=90cm) | 9+927.00 |
km
9+927.00 -
Sant km 128 dreapta
neprotejat | 10+069.00
km
Rigola 10+069.00
carosabila km 10 2% dreapta
(I=90cm) | +270.00
km
9+911.00 -
Sant km 203 stanga
neprotejat | 10+121.00 B
km
Rigola - 10+198.00 971 stanga
carosabila | - km
(=60 cm) | 10+393.00
km 10+270
Sant - km | 2752 dreapta
D%@awraﬁ@?
K. 1. _
29 J%QZP&ZQ%E).SMZETG B@nge
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[ -12.935.00 ' l
Sant km
pereat 4+300.00
Total sant
neprotejat
Total
rigola
carosabila
(=90 cm)
Total
rigola
carosabila
(1=60 cm)
Total sant
pereat

50 dreapta

11569

445

513

50

Din santuri apele pluviale vor fi evacuate in canalele ANIF
prin intermediul podetelor tubulare proiectate.

Sunt dispune 9 separatoare de hidrocarburi, cate 4 in zona
fiecarui podet, pe santurile proiectate pentru a impiedica
deversarea apelor uzate in canalele de desecare aflate in
administratia ANIF si unul la descaracrea apelor pluviale
colectate de catre canalizatia pluviala proiecatta pe tronsonul
1.

Pozitia
Nr. | Pozitie fata de v
Crt. | kilometric3 | axa Observatil
drumului
se va dispune
pe sant protejat
cu latimea
km fundului de sant
1 4+300.00 dreapta | de 06 m pe
straad Nicolae
balcescu  din
localitatea
Dumbravita.
km
2 6+664.00 dreapta .
- se va dispune
3 km dreapta e sant
6+669.00 pe-—
m neprotejat  cu
4 stanga latimea fundului
—m ——— de sant de 40
5 km stanga cm
Dobra8%i#f lone
2907/9020 17:¥8284 YTC+02 ]
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{ 9+753.00 |

km
7 | gu7s70p | drearta

8 km sta
9+75300 | °°M%°

9 km stanga
9+757.00 9 |

La kilometrii 6+665 si 9+755 traseul proiectat traverseaza
canalele ANIF HCN 235 (CE2) respectiv HCN 319 (CE92b)

| unde au fost amplasate podete tubulare din table zincata

ondulata (DN=1000 mm, L= 30,77 m) respectiv (DN=1000 mm,
L= 29,91 m) conform planurilor atasate, pentru evacuarea
apelor pluviale din santurile proiectate in aceste canale.

Agentia Nationala pentru Imbunatatiri Funciare - Filiala
Teritoriala de Imbunatatiri Funciare Timis - Mures Inferior a
transmis elementele geometrice si hidraulice ale canalului
HCN 319(CE92b) care sunt urmatoarele: Q=0,255mc/s, panta
1,5 %o latime fund 0,50 m, taluz 1:1,5 si pentru canalul HCN
235(CE2) latime fund 0,50 m, taluz 1:1,5.

Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata s-au
proiectat in conformitate cu situatia existenta, conform STAS
10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.

Din Breviarul de calcul anexat se observa ca podetele
tubualare cu DN=1000 mm asigura capacitatea -de
desecarcare a debitului din canalele de desecare.

Alegerea diametrului de DN=1000 mm s-a facut din
considerentul ca adancimea canalelor HCN 235(CE2) si HCN
319(CE92b) este mare, acesta asigurind descarcarea unor
debite mai mari.

Podetele tubulare vor fi realizate din tuburi din tabla de otel
ondulata avand o structura metalica din otel S250GD, ondulat
HeiCor - HC1000.

Acoperirea minima peste tuburile de beton este de 0,50.

Lungimea podetelor va fi de L=30,77 m pentru podetul de
la km 6+665,00 canal desecare HCN 235 (CE2) si L=28,91
pentru podetul de la km 9+755.00, canal desecare HCN 319
(CE92b).

Podetele se vor pozitiona pe canalele de desecare HCN
235(CE2) la km 6+665.00 si HCN 319(CE92b) al km 9+755.00

Cotele radierului podetelor se vor amplasa conform
tabelului de mai jos:

Nrcrt.  [Pozie  [Cota {Canal de desecare
kilometrica |radier

Dbbra CalittSaMaf00.687 HCN 235(CE2)

28/07/2028 P¥% 454" U HENYHCEID)

Amonte si aval de podete se prevede o zona pereata din
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beton armat clasa C35/45 cu o grosime de 15 cm avand
lungimea de L= 2,00 m in amonte si L= 3,00 m in aval pe un
pat de 10 cm din nisip.

Tubul metalic va fi dispus pe un strat de nisip de 5 cm si
pe o fundatie din aggregate naturale cu o grosime de 30 cm.

Podetele asigura transportul debitului maxim al canalului
de desecare, astfel ca nu este afectata functionarea amenajarii
de desecare “Amenajarea Behela”. Se recomanda curatirea
vegetatiei spontane de pe canalul de desecare, amonte si aval
de podetele propuse, pe lungimea de 50 m.

In zona lucrarilor proiectate nu se va afecta nicio lucrare
edilitara existenta, cazul in care accidental se intalneste pe
traseul lucrarilor o astfel de refea, in mod obligatoriu se va lua
legatura cu proprietarul/administratorul acesteia.

Agentia Nationala pentru Imbunatatiri Funciare - Filiala
Teritoriala de Imbunatatiri Funciare Timis - Mures Inferior a
transmis elementele geometrice si hidraulice ale canalului
HCN 319(CE92b) care sunt urmatoarele Q=0,255mc/s, panta
1,5 %o latime fund 0,50 m, taluz 1:1,5 si pentru canalul HCN
235(CE2) latime fund 0,50 m, taluz 1:1,5.

2. Relocarea si reconfigurarea giratiilor si intersectiilor prin corelarea solutiilor tehnice cu situatia din
teren privind dimensionarea structurii rutiere din prisma dezvoltérii urbanstice si a conditiilor de trafic si

rutiere din zona

SF

Intersectii

OBIECT 1: sector km 2+725 (sensgiratoriu) — Centura
Timigoara

Drumuri laterale

- Pe traseul drumului se vor amenaja un numar de 38 de
strézi laterale, pe o latime de 5,00 m si o lungime care se
va incadrain limita de proprietate.

PT

Intersectii

Largirea sectorului de drum judetean DJ 691 de la km
2+725,00 pand la km 6+600,00, pe o lungime de 3 875,00 m
de la 2 benzi de circulatie la 4 benzi de circulatie si
inlocuireaintersectiilor semaforizate cu 6 sensuri giratorii,
astfel, fluidinzandu-se circulatia pe teritoriul comunei
Dumbravita. Imbunatétirea circulatiei pe DJ 691 are un impact

AMENAJARIDRUMURILATERALE pozitiv atdt la nivelul localitati Dumbravita, Municipiului
NR CRT.POZITIEKILOMETRICAAMPLASAREPECRE Timigoara cét si la nivel de judet.
1 12+753.735 PARTEASTANGA Pe sectorul km 6+480, 14 - 6+600,00 se vor realiza lucrarile de
2 2+810.000 PARTEADREAPTA racord cu CenturaTimisoara (drumulnational CTM), respectiv se
2 gigggggg gﬁ%é&ﬁ% va reamenaja in mod corespunzator intersectia previzuta cu
3 2-+950:000 PARTEADREAPTA sens giratoriu dintre cele doud drumuriavand in vedere
5 £+973 550 PARTEASTANGA necesitatea desfasurarii traficului rutier de la 2 benzi de
7 3+076.154 PARTEADREAPTA circulatie la 4 benzi de circulatie. Suprafata de teren ocupata de
8 3+164.500 PARTEADREAPTA lucrarile de racord si reamenajarea intersectiei este de cca. 2
9 3+293.000 PARTEADREAPTA 500,00 mp si se aflélin proprietatea Statului Romén prin CNAIR.
10 3+313.420 PARTEASTANGA“ NR. POZITIE | INTERSECTIA DJ cu Strazile:
pea—pmons | pevacaion

+402. -
13 3+517.000 PARTEADREAPTA 29/07/2020 17:14:54 UTC+02
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14 13+607.000 PARTEADREAPTA 1. | 24775 | intersectie cu str. ARIANDA, |
15 [3+664.000 PARTEASTANGA ‘ ‘ strada NUCULUI si strada
16 [3+764.756 PARTEADREAPTA ' BUDAPESTA - se amenejeza ca
1; g:ggzggg gﬁ%gﬁ:& | minigiratie avand forma ovoida cu |
19 [3+995.000 PARTEADREAPTA SRR lf:"tae':‘:;;‘t‘i'em@ di—f’oo s
R L FREAST oA | | FERVENTIA- se amene.' . ‘
21 }4+2680.000 PARTEASTANGA/PA | joza ca
79 1+733.178 PARTEASTANGA/PA | ! minigiratie diamentrul de 6,00 m
3 877 795 PARTEASTANGA/PA 3. |4+292 | intersectie cu str. N. BALCESCU |
24 5+328.000 PARTEASTANGA/PA - se amenejeza ca minigiratie |
24 5+527.840 PARTEASTANGA/PA diamentrul de 13,00 m si banda
25 5+434.805 PARTEADREAPTA de supralargire inelara de 1,50 m
557; g:gggggg gﬁg&gg&ﬁm 4. | 4+812,89 | intersectie cu str. KOS KAROLY,
28 5+684.000 PARTEADREAPTA sir. FRANYO ZOLTAN - se
%9 5 +760.000 PARTEASTANGA/PA amenejeza ca minigiratie avand
0 5+410.000 PARTEADREAPTA vorma ovoida cu diamentrul mic
31 +415.000 PARTEADREAPTA de 6,00 m
5 | 5+336 intersectie cu str. JOZSEF
Minigiratii ATTILA - se amenejeza ca
Pozitie km|Descrisere:IntersectieDJcuStraz minigiratie diamentrul de 6,00 m
NR. CRT. sstimata 6. 5+767 intersectie cu str. GHIOCEILOR
1 3+517.000STR. ETOLIA cu strada SANDORFALVA sens
D 3+995.000STR. 0. GOGA giratoriu existent se
3 4+280.000[STR. N. BALCESCU reamenjeaza ca turbogiratie
4 4+733.178/STR. KOS KAROLY 7. 6+575 CENTURA TIMISOARA sens
5 1+877.795STR. FRANYOZOLTAN giratoriu existent se va reamenaja
6 5+328.000STR.JOSEFATTILA in mod corespunzator intersectia
prevazuta cu sens giratoriu dintre
Sensgiratoriu si turbogiratie cele doud drumuri, avand in
NR. CRT. POZITIE [NTERSECTIA DJcu: vedere necesitatea desfasurarii
7 5+760.000STR. BLAISE PASCAL traficului rutier de la 2 benzi de
0 6+600.000CENTURA TIMISOARA circulatie la 4 benzi de circulatie
OBIECT 2: Centura Timigoara - Autostrada A1 (km | | & | 7+912 | sens giratoriu nou cu  diametru
12+975) de 26,40 m
Drumurilaterale 9. | 9+697 sens giratoriu nou cu diametrul
Drumurilecare se voramenaja sunt de 2640 m
amplasateinlocalitateaGiarmatasi sunt innumér de 3. 10. 1 10+192 | sens  giratoriu ~ existent se
Acestea se voramenaja pe o lungime de cca. 8,0 ...10,0 m, reamengjeaza cu diametrul de
amenajareaacestorafindrealizata in limitelecadastrale ale 15 m sens giratoriu nou cu
drumuluijudetean. Drumurilelateralevor fi prevazutecu o diametrul de 15 m
structurérutieréformata din: 20,0 cm balaststabilizat; 6,0 | | 11 | 10+915 | sens giratoriu nou cu  diametrul
cm B.AD. 205i4,0 cm MASS. 16. de 15,00m
Nr. [Pozitiakm. [Sens 12. | 12+490 | sens giratoriu nou cu diametrul
1. km9+710  [dreapta de 2640 m
2. |km 9+770 stinga ﬁ?@o%l et  crator stab
3. km 10+ Ar circulatie_jn_sensurj giratorii stabilesc
0+020 eapta Zj 1 ré’sécéarl;ja-lmaé _&Q g

are intra in sens,




De asemenea se vor amenaja 3 accese conform Normativ |
60072010, la km 7+000, km 8+340 si km 8+705 pe partea
dreaptd, téate accesele s-au amenajat cu relatie de
dreapta.

Sensuri giratorii

Se vorproiecta 5 sensuri giratorii, dupa cum urmeaza:

Nr. crt. PPozitia km.
1. km 7+910
2, km 9+400
3. km 10+190
4, km 10+915
+3 km 12+460

ceea ce impune o asigurare din stanga a acest Dupa intrarea in |

sensul giratoriu, atentia conducatorilor auto se va mentine

preponderen spre dreapta

Aceste considerente de functionare a unui sens giratoriu

definesc in mod din peisagistica a sa si anume:

reprezinta o insula in peisajul rutier urban sau

extraurban care poate fi valorifice introducand un element

vegetal de diversitate vizuala binefacatoare.

reprezinta un reper vizual care poate anticipa deciziile

mentale subconstiente conducatorului  vehicolului  prin

necesitatea reducerii vitezei si asigurarea din partea stanga

la intrare.

poate reprezenta, prin vegetatia instalata, un filtru

contra noxelor dezvoltate de trafic

poate deveni un centru de interes in peisajul local daca
se amenajeaza arhitectural sau artistic (exemplu: giratoriul
cu punctele cardinale si fantani din Timisoara).

Principiile de proiectare pentru amenajarea peisagistica a unui

sens giratoriu difera de la caz la caz la caz, in functie de

dimensiunile acestuia, numarul de artere racordate si mai ales

de mai ales de faptul daca este apmplasta urban sau

extraurban.

Giratoriile urbane pot deveni creatii peisagistice reprezentative,

elaborate si so functiune preponderent estetica pe cand cele

extraurbane vor avea o functiune preponde respectiv de

avertizare vizuala si ca reper vizual de modificare a conditiilor de

rulare in trafic

Principalele regulil de proiectare peisagistica a unui sens

giratoriu sunt urmatoarele.

sa nu obtureze sub nici o forma vizibilitatea la intrarea

in sens, din timpul incadrare pe benzile de circulatie sau la

iesirea din sens.

vegetatia plantata sa nu afecteze stratul carosabil prin

imprastierea pe acesta a vegetale din componenta ca. flori,

fructe, frunze, crengi etc.

sa nu fie elementul depozitar ale unor factori

meteorologici disturbatori ca: zapada, chiciura etc. care pot

ajunge pe suprafata carosabila.

sa nu distraga atentia in mod involuntar a participantilor

la trafic afectandu-le capacitatea de reactie. In acest sens nu

se vor instala nici un fel de panouri public luminoase,

arteziene cu tisniri intermitente, focuri sau reflectoare,

stroboscoape etc.

vegetatia propusa sa fie aleasa tinand cont si de

D QBnditiiEgﬁdo-c imaticT i.
ke Igﬁiohgq tie cal eziB interes prin fructe,
Zgagzlmééa Zép%sgﬁzjztgéfgl %pularea de catre |

P
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oameni sau animale).

e sa nu impuna costuri exagerate de amenajare Si

intretinere.
Volumetria ansablului peisagistic al unui giratoriu (0 zona
inierbata sau florala de talie joasa ) este de preferat a fi de tip
conic astfel incat inaltimea vegetatiei propuse sa descreasca de
la centru spre exterior,. Aceasta va constitui spatiul de orientare
spre iesirile din sens si totodata o zona de siguranta in caz de
coliziune.
De preferat ca gradul de penetrare vizuala a unui sens giratoriu
sa fie suficient pentru toti participantii la trafic din el.

Pe tronsonul | , situat pe teritoriul administrativ al
localitatii Dumbravita, se vor amengja un numar de 38 de strazi
laterale, pe o latime de 5,00 m si o lungime care se va incadra
in limita de proprietate aferent drumului judetean DJ691.

NR |POZITE AMPLASARE FATA DE
CRT. | KILOMETRICA 'AXUL DRUMULUI
1. 24761.00 ' PARTEA STANGA
2. 2+817 PARTEA DREAPTA
3. 2+867.00 ' PARTEA STANGA
4. 2+880.00 ' PARTEA DREAPTA
5. 2+955.00 ' PARTEA DREAPTA
6.  2+979.00 ' PARTEA STANGA
7. 13+028.00 'PARTEA DREAPTA
8. | 3+040.00 'PARTEA STANGA
9. |3+085.00 PARTEA DREAPTA
10./ 3+172.00 PARTEA DREAPTA
11,/ 3+300.00 ' PARTEA DREAPTA
12.1 3+320.00 ' PARTEA STANGA
13./3+402.00 ' PARTEA DREAPTA
14. 3+402.00 ' PARTEA STANGA
15. 3+523.00 'PARTEA DREAPTA
16. 3+61400 PARTEA DREAPTA
17. 3+670.00 PARTEA STANGA
18. 3+77300  PARTEA DREAPTA
19. 3+865.00 ' PARTEA STANGA
20.  3+969.00 ' PARTEA STANGA
21./4+003.00 ' PARTEA DREAPTA
22.4+155.00 ' PARTEA STANGA
23.4+29200 PARTEA STANGA
24.| 4+292.00 'PARTEA DREAPTA
25.4+733178 PARTEA STANGA
4+741.00 ' PARTEA DREAPTA
Dobr Cﬁ;ﬂ ggnel PARTEA STA GA
29/07J2Q20s5¢ : 14:Seh et
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29,
30.|
31,
32,
33,
=
35.
36.
37.
38.

Pe tronsonul |1, situat pe teritoriul administrativ

4+885.00 ' PARTEA DREAPTA
5+335.00 | PARTEA STANGA
5+335.00 | PARTEA DREAPTA
5+444.00 | PARTEA DREAPTA
5+509.00 ' PARTEA DREAPTA
5+598.00 ' PARTEA DREAPTA
' 5+696.00 | PARTEA DREAPTA
5+767.00 PARTEA STANGA
5476700 | PARTEA DREAPTA

'6+419.00 ' PARTEA DREAPTA

al localitatii Giarmata, Drumurile se vor amenaja numar

de 16 drumuri laterale pe o lungime de cca. 8,0 ... 10,0
m, amenajarea acestora fiind realizata in limitele

cadastrale ale drumului judetean.

NR

CRT.

© R N oo g kW NS

PR N et N . U U . S
o B » N = 2

16.

POZITE

AMPLASARE FATA DE

KILOMETRICA | AXUL DRUMULUI

| 6+690.00

| 7+912.00

7+912.00
| 8+402.00
| 8+702.00
| 9+697.00
| 9+697.00
| 9+709.00

| 9+770.00
' 10+020.00
' 10+192.00

' 10+192.00
| 10+915.00
| 10+915.00

12+490.00
| 12+490.00

cu relatie de dreapta.
Sensurile giratorii, intersectiile cu drumurile laterale si accesele
au fost proiectate conform PUG-ui si a PUZ-lor aprobate si

ReabtasCatin b0B@huri colectoare ce urmeaza sa fie

| PARTEA DREAPTA
PARTEA DREAPTA

" PARTEA STANGA
' PARTEA DREAPTA
' PARTEA DREAPTA
' PARTEA DREAPTA
| PARTEA STANGA
' PARTEA DREAPTA
' PARTEA STANGA
' PARTEA DREAPTA
" PARTEA STANGA
' PARTEA DREAPTA
' PARTEA STANGA
| PARTEA DREAPTA

' PARTEA STANGA

~ PARTEA DREAPTA

| . P :
Accesele existente care se mentin sunt prevazute a se amenaja

20 afd 2026 Ardmlidi b TC+02
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Modificarile realizate au fost in principal corelate cu terenurile puse la dispozitie de catre beneficiar. Astfel,
unele localii alese pentru amplasarea obiectivului de investitii la etapa de elaborare a Studiului de Fezabilitate au
trebuit schimbate ori din motive tehnice (datoritd dezvoltérii urbanistice in zona adiacenta drumului judetean
DJ691) ori din motive de probleme in documentatia cadastrala.CF411991, CF411993 si CF411995 Giarmata

3. Dimnesionarea structurii rutiere pe tronsonul Il - Giarmata

[ SF

PT

Conform  studiului de ftrafic elaborat de
INCERTRANS in anul 2016, la faza SF in de
recesamantului de circulatie din 2015. Determinarea
traficului de calcul pentru dimnesionarea structurii
rutiere este

- Tabelul 7.4 - Detgrminarea I:aljoului de calcul pentru dimensionarea sislemelor ruliere

Drum Trafic de calcul In mil. osii de 115kN _|
Sisteme ruliere suple si _I “Ranforsari siructin rutiere
| o | rigide suple §i semirigide
| DJB91 Km 24275 si Km 12+975 | 1568 [ 1729

Sectorul de drum analizat din DJ 891 se incadreaza in clasa de trafic , foarte greu”.

Modernizarea  structurii  rutiere  existente  si
dimensionarea structurii rutiere noi astfel incat sa
corespunda cerintelor de trafic existente (care s-au
modificat substantial datorita dezvoltari zonelor
industriale pe teritorile administrative ale comunelor
Dumbravita si Giarmata) si de perspectiva.

Incadrarea in clasa tehnici Il a reavut la baza
rezulatele studiului de trafic prognozat pentru anul 2035.
Studiul de frafic, elaborat de catre INCERTRANS, a avut
la baza recensamintul de trafic efectuat in anul 2015.
Conform studiului de trafic elaborat in anul 2016
prognoza pentru anul 2030 este de 17500 total vehicule
iar procentajul vehiculelor grele va fi de 13,4 %.

Datorita dezvoltarii urbane pe sectorul 2 de drum de
la km 6+600 la km 12+975 (preponderent zona
industriald) in ultimii ani s-a constat o crestere
semnificativa a traficului greu de marfa dinspre si spre
autostrada A1. Analizand masuratoarea de frafic
efectuatd in perioada 17-30 decembrie 2019, prezentat
in tabelul urmator

Auto

Vehi

-cule

arti
Auto | culate,
cami | remor
oane | Chere | Auto
si cu Cami

deri | trailer | oane
vate | vehi | cu23
cu cule | saud
Nr. | Poz cu axe | Total
Dr km Auto | doud | peste | cure | vehi
DJ | post | turism, | osii | 4axe | morci | cule

Dabragginonel,, | o | oo |
< tdfctl e caleur penirt dimnriestoftarea struvturii




rutiere la nivelul anului 2020 este prezentat in tabelul |

urmator

'Nr. | Poz | Auto [Auto | Auto | Auto | Total
Dr km | turism, | cami | Vehi | Cami | osii
DJ post oane | -cule | oane | stan

si arti | cu2,3 | dard
deri | culate, | saud | 115
vate | remor | axe kN
cu | Chere | cure
cu Morci
doud | trailer
osii vehi
cule |
cu
peste
4 axe
691 | 6+800 0 355 754 | 1148 | 2257
lar pentru perioada de perspectiva de 15 ani, adica
pentru anul 2035 este prezentat in tabelul urmator:

[ Nr. | Poz | Auto | Auto | Auto ‘ Auto | Total
Dr km turism, | cami | Vehi | Cami | osii
DJ post oane | -cule | oane | stan

Si ai | cu2,3 | dard
deri | culate, | sau4 | 115
vate | remor | axe kN
cu | Chere | cure
cu morci
doud | trailer
osii vehi
cule
cu
peste
| 4 axe ,
691 | 6+800 0 429 | 922 | 1334 | 2685 |

Traficul de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere se stabileste cu urmatoarea relatie, conform Normativului
AND 584-2002 Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al

capacitatii portante si af capacitatii de circulatie

5 n
N, =365x10"xc,, D" MZA, %, x0,5)_(py; + P )X,
k=1 i=1
-Nc = traficul de calcul

-crt = coeficientul de repartitie transversala a traficului pe banda de circulatie cea mai solicitata (0,50)

-MZAk = intensitatea medie zilnica anuala a traficului in anul de baza pentru grupa k de vehicole

-pki, pki+1 = coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva pentru grupa k de vehicole la inceputul si sfarsitul perioadei

partiale i de prognoza

-fk = coeficientul de echivalare a vehicolelor din grupa k in osii standard de 115 kN

-ti = durata perioadei i de prognoza
-n = numarul de perioade partiale ti de prognoza

26

Dobra Calin lonel
29/07/2020 17:14:54 UTC+02



Suma perioadelor partiale de prognoza este egala cu perioada de perspectiva de calcul 15 ani

Inceputul perioadei de prognoza este anul 2020, iar sfarsitul perioadei de prognoza anul 2035.

Coeficientii de evolutie a traficului au fost utilizati din anexa 1 a Normativului AND 584, varianta medie, corespunzétoare
drumurilor judetene. Datele de trafic corespunzator anului 2000 au fost puse la dispozitie de catre beneficiar. Determinarea
coeficientilor de evolutie a traficului pentru anii 2020 si 2035 s-a realizat prin interpolare geometrica cu relatia:

P = Pr(l+ rkn')m,
in care
pkm = coeficientul de evolutie a traficului pentru grupa k de vehicole in anul intermediar m

pki = coeficientul de evolutie a traficului pentru inceputul perioadei ti in care se face interpolarea
rki = rata medie anuala de evolutie a traficului pentru perioada ti determinata cu relatia:

rki — (M)l/n‘ _1
Py

Dimensionarea sistemului rutier
Se va face conform Normativ AND. 550/99 - Dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple
si semirigide — metoda analitica, si Normativ PD. 177/2001 — Dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide — metoda
analitica.
Perioada de perspectiva pentru care a fost facuté dimensionarea este de 15 ani de la darea in exploatare.
Pe baza traficului de perspectiva, a fost stabilit volumul de trafic de calcul, conform studiului de trafic, pentru perioada de
perspectiva de 15 ani.
in functie de volumul de trafic de calcul exprimat in milioane osii standard (m.o.s) de 115 kN Nc= 3.675 (m.o.s), DJ691 se
incadreaza in clasele de trafic EXCEPTIONAL.
Dimensionarea straturilor bituminoase de reabilitare va fi facutd cu metoda analitica de dimensionare conform Normativului
AND 550-1999.
Noua structura va fi verficata la oboseala pentru volumul de trafic de calcul Nc = 3.675 m.o.s si pentru tipul de pamant cu
caracteristicile de deformabilitate aferente tipului climateric.
Tinand cont de traficul actula si de perspectiv la dimensioanrea straturilor riutiere a rezultat urmataorea structura rutiera
pentru Tronsonul I

Pentru ranforsarea structurii rutiere existente:

- 4.cm strat de uzura din beton asfaltic M.A.S.16

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis B.A.D 22,4

- 8cm strat de baza din anrobat bituminos A.B31,5

- 20 strat de baza din agregate naturale de adaos si a meterialului rezultat din frezare stabilizate in situ cu ciment

- frezare imbracaminte existentd 5-10 cm;

Dupd eliminarea tuturor defectiunilor a structurii rutiere existente (gen burdusiri) respectiv dupa realizarea

casetelor de largire a partii carosabile, pentru asigurarea elementelor geometrice in plan si spatiu, s-a prevazut reciclarea
cu lianti hidraulici, cu completare de material granular daca este cazul pe intreaga latime a partii carosabile.

4. lluminatul public a giratiilor si intersectiilor unde nu exista iluminat

SE PT

Sistemul de iluminat Sistemul de iluminat

Prin proiect la FAZA SF nu a fost tratata problema | Sistemul de iluminat este proiectat corespunzator
iluminatului public al intersectiilor prevederilor din normativul NP-062-2002, CIE 115 si SR

%@ R 13 artea 1 dn 2015, respectiv SR EN |
Ly 5”4 Qﬂ? in 2016, pentru a pune
201120201 AABALTCH02
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Scopul este de a asigura cresterea securitatii fluentei |
traficului rutier cu respectarea Legii nr. 265 din 7
noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei
circulatiei pe infrastructura rutiera, identificarea rutelor
de urmat si asigurarea conditiilor optime de vizibilitate si
confort vizual, in baza unor considerente luminotehnice,
estetice si economice.

Din punct de vedere luminotehnic, s-au avut n vedere
atat criterii obiective cum ar fi nivelul si distributia
luminantelor sifsau a ilumindrilor, cét si criterii subiective
cum ar fi culoarea aparenta a surselor, redarea culorilor,
ghidajuf vizual, poluarea luminoasa etc.

De asemenea, pentru confortul vizual si capacitatea
vizuala a participantului la trafic, s-a avut in vedere
limitarea posibilitatii de aparitie a fenomenului de orbire
prin cele doua forme, respectiv:

-orbirea de incapacitate (fiziologicd) - prin evitarea
aparitiei in fata participantului la trafic a unei suprafete
luminoase de luminanta mare, si

-orbirea de inconfort (psihologica) - prin evitarea aparitiei
unei neuniformitdti a distributiei luminatelor in planul caii
de circulatie aflat in cadmpul vizual al participantului la
trafic.

Tinand cont de considerentele enumerate mai sus,
sistemul de iluminat a fost evaluat cu ajutorul nivelului de
distributie a luminantelor in planul carosabil.

Din considerente estetice, economice si de eficienta in
aprovizionare si mentenanta, s-a decis folosirea pe cét
posibil a aceluiasi tip de corp de iluminat.

Pentru asigurarea iluminatului, functie si de posibilitatile
de amplasare, a rezultat un numar de 16 de puncte de
iluminat.

Temperatura de culoare aleasa pentru corpurile de
iluminat este cea specifica luminii neutre.

Pentru sustinerea lampilor de iluminat s-au folosit stalpi
metalici de cca 10m inaltime echipati cu corpuri de
iluminat stradale tip LED cu puterea de circa 80+100W
montate la circa 8m inaltime.

Stalpii au fost amplasati la distanta de cca. 25 m unul fatd
de celdlalt, astfel incat s& se obtina un nivel de iluminat in
conformitate cu normativul NP062-2002.

Stalpii sunt metalici, iar la partea superioara sunt echipati
cu console (carje) pentru sustinerea |&mpii de iluminat,
fixate de acestia cu cleme speciale, cu suporti pentru
panourile fotovoltaice si cu cutia pentru protejarea bateriei.

St lsvet @4 fonditeazéd de fundatile de beton
PRORIEP020 17:14:54 UTC+02
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Avand in vedere urmatoarele:

Sistemul de iluminat este alimentat din panouri
fotovoltaice, la tensiune joasd, nepericuloasa (12Vec.c.),
care nu necesita legare la pamant,

Lipsa unei retele de alimentare distribuita, care sa
necesite a fi protejata.

Amplasarea izolata a sistemului de iluminat, intr-un loc
care nu este frecventat de pietoni.

Interventiile Tn sistem se vor face doar cand vremea este |
corespunzatoare si nu este imperios necesar ca
interventiile s& se faca in situatii de ploiffurtuni.

Tn cazul in care un stalp este lovit de trasnet, datorita
pulsului electromagnetic si al undei de soc, echipamentele
de pe acesta oricum vor fi distruse.

Datorita modului de fixare in sol al stalpului, prin fundatie,
acesta se poate considera ca beneficiazd de paméantare
naturala.

Stalpii, la partea superioard au montate panourile
fotovoltaice si nu au elemente care se pot constitui in
concentratori de sarcini naturali care sa poata amorsa
eventuale trasnete.

Costurile presupuse de o instalatie de pdméntare (costuri
cu achizitia, montarea, intretinerea si verificarea periodica)
care nu aduc beneficii potentiale in cazul unei lovituri
directe de trasnet, s-a decis a nu se monta instalatie de
pamantare suplimentard si s-a considerat c& pdméantarea
naturald realizatd de modul de fixare in sol este
sufucienta.

Solutia proiectata cuprinde:

- fundatii de beton dimensionate in functie de
calculele de rezistents;

- 30 buc. Kit Panou fotovoltaic 4 buc 300W
policristalin, cu rama din aluminiu si sticla protectoare;
Controler MPPT 100/30, control al luminii si protectie de
incarcare si descércare, Victron Energy Acumulator
12V/I300AH GEL Deep Cycle Stalp 10 m indlfime, teava
zincata la cald, rotund, conic, cu flansa si consola 1m;
dimensionat dupa un calcul de rezistenta luand in
considerare zona in care va fi montat; Alte accesorii: Cutie
pentru acumulator, un set de cablu si elemente de fixare,
priza pamant 1,5m. Aceasta solufie a fost aleasad pentru
sensurile giratorii si se vor monta doud corpuri de iluminat
pe fiecare stalp;

- 43 buc. Kit Panou fotovoltaic 2 buc 300W
policristalin, cu rama din aluminiu si sticla protectoare;

CamobrMRER1M/3S ryesttrol al luminii si protectie de
inCRIOF® 7 $ (YS0pEare] Aicyan | Frergy (fpumulator
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12V/300AH GEL Deep Cycle Stalp 10 m inaltime, teava
zincata la cald, rotund, conic, cu flansa si consold 1m;
dimensionat dupd un calcul de rezistenta luand in
considerare zona in care va fi montat; Alte accesorii: Cutie
pentru acumulator, un set de cablu si elemente de fixare,
priza pamant 1,5m. Aceasta solutie a fost aleasa pentru
bretelele de acces in sensurile giratorii cu 4 benzi si se va
monta cate un corp de iluminat pe fiecare stalp;

- 103 buc. Aparat de iluminat stradal Schréder, tip
IZYLUM 2- 40 LED 88W, 12800/ 10500 Im, Tc 3000K, L85
fa 100.000 h, avand corp din aluminiu turnat sub presiune
si vopsit electrostatic in orice culoare RAL, difuzor din sticla
securizata, IP66, IK09, alimentare 230V, clasa electrica I/l
protectie la supratensiune 10kV, montaj pe brat de @ = 60
mm. Echipat cu priza NEMA Socket pentru echipare cu
dispozitiv de telegestiune;

- 103 buc. Sistem de telegestiune pentru un aparat
de iluminat: Controler local OWLET 10T tip LUCO P7 CM;
Comunicatie Owlet IOT pentru LUCO P7 CM/10 ani;
Actualizare soft/gazduire date in cloud Owlet IOT pentru
LUCO P7 CM/1O ani '

MODIFICARILE VALORICE ALE OBIECTIVULUI DE INVESTITIE PUBLICA

Toate modificarile tehnice descrise mai sus au generat modificéri la Devizul General - faza PT, deoarece lucrarile estimate
la faza SF au o valoare mai mica decét lucrarile prevazute in cadrul proiectului tehnic din cauza aprofundarilor din punct de
vedere tehnic a solutiilor tehnice.
Valorile mai mari din cadrul Proiectului Tehnic au mai fost influentate si de:
-cresterea prefurilor materialelor ca urmare a cresterii preturilor in sectorul imobiliar, dar si datorité inflatiei acumulate fata
de momentul realizérii Studiilor de Fezabilitate;
~cresterea prefurilor la manopera datoritd cresterii salariului minim brut in domeniuf constructiilor de la 1.450,00 lei in 2017
la 3.000,00 lei in 2019, conform OUG nr.114/2018.
Toate aceste modificari au condus la cresterea valorii investitiei totale cu 8.569.457,71 lei TVA inclusa.
Luand Tn considerare cresterea semnificativ a valorii investitiei totale cu 8.569.457,71 lei, la nivelul Beneficiarului s-a decis
ca sa nu mai fie contractate serviciile de management al proiectului, acestea fiind realizate ¢a si in prezent prin intermediul
Unitatii de Implementare a Proiectului constituité la nivelul Consiliului Judetean Timis
Valoarea totald generala a investitiei si valoarea C+M s-a modificat ca urmare a optimizarii proiectului la faza PT, conform
urmatorului tabel:

TOTAL

Valoare totala investitie Valoare totala investitie DIFERENTA  Valoare totala
faza SF (TVA inclusd)-HG 28/ 2008 PT(TVA inclus&)-HG 907/2016 | investitie de la FAZA SF (HG
28/2008) la faza PT (TVA inclusa)

(HG 907/2016)
Total general 80.345.074,31 lei Total general 88.914.532,02 lei /4 (+)8.569.457,71 lei
C+M 67.782.336,22 lei C+M 81.777.121!?21&?'0‘ Calintonel 13.994,785,50 lei

+
59/07/2020 17:14:54 UTCA05
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Valoare totald investitie Valoare totald investitie
faza SF (fara TVA)-HG 28/ 2008 PT(fara TVA)-HG 907/2016

DIFERENTA Valoare totalad firda TVA
a investitiei de la FAZA SF (HG
28/2008) la faza PT (HG 907/2016)

Total general 67.842.920,69 lei Total general 75.186.109,93 lei

(7343189, 24l

C+M 56.959.946,40 lei C+M 68.720.270,35 lei

/ (+) 11.760.323,95 lei

'MODIFICARILE INDICATORILOR FIZICI ALE OBIECTIVULUI DE INVESTITIE PUBLICA

Modificarile descrise mai sus au generat modificari ale indicatorilor fizici ale investitiei
Indicatori fizici ‘ SF ] PT

Obiectul 1

Lungime totala traseu 3875,00 m 3875,00 m
Latimea platformei drumului din care 14,00 m 14,00 m
latime parte carosabila latime acostament din care 12,00 m 12,00 m
|&time bandé incadrare 0,25m 0,25m
Drumuri laterale 37 buc 38 buc
Mini giratii 6 buc 6 buc
Turbo giratie -reamenajare 1 buc 1 buc
Sens giratoriu - reamenajare 1 buc 1 buc
Podete transversale noi 0 buc 2 buc
Clasa tehnica I I
Categoria de importanta C C
Indicatoare de circulatie 0 buc 51 buc
Structura rutiera nerigida nerigida
Stalpi linie de contact - relocare 208 buc 208 buc
Trotuare 1182,00 m 1182,00m
Obiectul 2

Lungimea sectorului supus modernizérii este de 6375,0m 6375,0m
Lungime santuri din paméant 11905 m 11569 m
Lungime rigole proiectate 495m 958 m
Podete transversale noi 4 buc 5 buc
Podete de DN600 10 buc 17 buc
Podete de DN400 7 buc 7 buc
Podete de DN500 0 buc 5 buc
Drumurile laterale - B 3 buc ~ 13buc
Indicatoare de circulatie 81 buc 475 buc |
Parapete median din beton de tipul H2 - New Jersey 5737 m 5740m
Parapete marginal din metal de tipul HI Dobra Calin lonel 664m 1533 m
Sensuri giratorii 29/07/2020 17:14:54 T C+02 5 buc

31



Accese relatie de dreapta 3 buc 3 bue

lluminat intersectii Obuc 86 buc
Piste pentru ciclisti _ -

Lungime piste de ciclisti - 6470,0m 6470,0m

Indicatoare de circulatie 0 buc 22 buc

intocmit,

SC PROCAD SRL
Proiectant
Ing. Csabal[UHASZ

Dobra Calin lonel
29/07/2020 17:14:54 UTC+02
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