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STUDIU DE OPORTUNITATE

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 1370/ 2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport

feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/ 70 ale Consiliului:

Studiu de oportunitate
privind

stabilirea modalitatii de gestiune
a serviciilor de transport public de persoane
prin curse regulate in aria de competenta teritoriala
a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Judetean
TRANSTIMIS”
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1. OBIECTUL SI SCOPUL STUDIULUI.
Serviciul de transport public judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitdtilor de utilitate publicd si de interes
economic si social general, desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale sau a
asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, In scopul asigurarii transportului public local.
Obiectul prezentei documentatii il constituie elaborarea studiului de oportunitate in vederea
alegerii modalitatii de gestiune a serviciului de transport public de calatori prin curse regulate
in aria de competentd teritoriala a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Judetean "TRANSTIMIS”.
Obiectivul studiului 1l constituie stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului public judetean
de transport persoane prin curse regulate si a modalitatii de atribuire a contractelor de servicii
publice de transport de calatori prin curse regulate in in aria de competentd teritoriala a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Judetean "TRANSTIMIS”, privind
atribuirea gestiunii serviciului si de administrare a bunurilor apartinand patrimoniului public
si privat din infrastructura tehnico-edilitara si a mijloacelor de transport, daca este cazul,
operatorilor care au calitatea de operator de transport rutier, care dispun de experienta
necesara in vederea continudrii si dezvoltarii activitatii in conditii de eficientd manageriala si
financiard, de competitivitate pe piatd in prestarea acestor servicii, de capacitatea tehnica si
profesionald necesara.
Scopul urmadrit este de a dezvolta comunitatile care compun U.A.T. Judetul Timis iar aceasta
dezvoltare sd fie durabild este necesard o strategie de dezvoltare la nivel local care sa
corespunda nevoilor reale identificate la un moment dat si care totodata sa fie flexibild in asa
fel incat s@ poata raspunde si in situatia n care apar pe parcurs si alte nevoi ale comunitatiilor.
Strategia de dezvoltare reprezintd un instrument programatic util pentru serviciu de mobilitate
st stabilirea directiilor in care trebuie sd se indrepte dezvoltarea, prioritatile care sunt fixate
pentru o perioada bine determinata in timp prin valorificarea tuturor oportunitatilor existente.

Deficiente actuale
- S-a constatat cd nu exista elaborata o strategie de dezvoltare a asociatiei in concordantd cu
Strategiile de Dezvoltare Durabila, atat la nivel national, regional cat si local pentru perioada
programatica 2021-2027.
-S-a constatat ca nu existd In acest context impusa dezvoltarea capacitatii de a infrunta
dificultatile de catre asociatia care presteaza un serviciu de mobilitate Tn slujba utilizatorului,
in conformitate cu noile cerinte.
- Nu sunt in cadrul asociatiei strategii de dezvoltare durabila elaborate ca sd aibd in vedere
schimbarile generate de contextul mondial si european atat politic, climatic si economic, de
criza COVID 19 si de o posibild viitoare criza economicd care genereaza o puternica nevoie
de rezilienta.
- Nu a fost contextualizatd legislatia iIn domeniul asociatiei de dezvoltare intercomunitara cu
privire la elaborarea strategiei asociatiei si indeplinirii atributiile prevdazute in mod expres de
legislatia speciald din domeniul transportului public de persoane.
- Nu a fost realizatd o viziune de dezvoltare realizabild prin stabilirea unor prioritati a
masurilor si a activitatilor prin care asociatia sd poata raspunde atit nevoilor interne cat si
provocarilor din exterior.
- Consideram faptul ca o Strategie de dezvoltare a asociatiei nu este “’de calitate” prin faptul
ca a facut o cercetare de calitate sau ca a stabilit prioritati complexe. Calitatea unei Strategii
de dezvoltare a asociatiei o reprezintd modul in care ea poate fi pusa in aplicare si care se face
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inteleasd pentru cei care o pot pune in aplicare si implicit pentru utilizatori care sa poatd
intelege nivelul la care a fost aplicatd sau daca este aplicata.

2. STRATEGIA DE DEZVOLTARE A ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARE TRANSPORT JUDETEAN TRANSTIMIS - VIZIUNE 2035.

1.Serviciile de utilitati publice sunt in responsabilitatea autoritatilor administratiei publice
locale sau, dupa caz, a asociatiilor de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de
utilitdti publice, conform mandatelor acordate acestora prin hotdrari ale autoritatilor
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale membre. Serviciile de utilitdfi publice se
organizeaza si se gestioneaza cu respectarea prevederilor legale, potrivit hotararilor adoptate
de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, in functic de gradul de
urbanizare, de importanta economico-sociald a localitatilor, de marimea si de gradul de
dezvoltare ale acestora si in raport cu infrastructura tehnico-edilitara existenta.

2.In organizarea, functionarea si dezvoltarea serviciilor de utilitati publice interesul general al
colectivitatilor locale este prioritar si vizeaza satisfacerea cat mai completd a cerintelor
utilizatorilor, protejarea intereselor acestora, intarirea coeziunii economico-sociale la nivelul
colectivitatilor locale, precum si dezvoltarea durabila a unitatilor administrativ-teritoriale.
3.Serviciile de utilitagi publice se organizeaza si functioneaza cu respectarea prevederilor
legale in vigoare privind administratia publicd locald, descentralizarea administrativa si
financiard, dezvoltarea regionald, finantele publice locale §i cu respectarea principiului
asocierii intercomunitare.

4. Autoritatile administratiei publice locale au competente partajate cu autoritatile
administratiei publice centrale si cu autoritatile de reglementare competente in ceea ce
priveste reglementarea, monitorizarea si controlul serviciilor comunitare de utilitati publice.
5.Serviciul de transport public judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publicd si cuprinde totalitatea actiunilor si activitdtilor de utilitate publica si de interes
economic si social general, desfisurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritdtilor administratiei publice locale sau a
asociatiilor de dezvoltare intercomunitard, In scopul asigurarii transportului public local.
6.Elaborarea strategiei de dezvoltare a asociatiei de dezvoltare intercomunitard privind
sistemul de transport multimodal, multioperator si multipolar Public Judetean de Persoane
prin curse regulate in aria de competenta teritoriala a U.A.T. Judetul Timis reprezentind un
pilon al mobilitdtii si totodatd pilon al dezvoltarii locale.

7.Scopul strategiei de dezvoltare il constituie modernizarea si dezvoltarea sistemului de
transport public judetean de persoane la nivelul Judetului Timis prin participarea tuturor
U.A.T.- urilor din cadrul U.A.T. Judetul Timis prin intermediul asociatiei de devoltare
intercomunitara TRANTIMIS prin care sd fie atribuite contractele de servicii publice de
transport de cdldtori prin curse regulate n aria de competenta teritoriala a U.A.T. Judetul
Timis, respectiv prin atribuirea gestiunii serviciului si administrare al bunurilor apartindnd
patrimoniului public si privat din infrastructura tehnico-edilitara si a mijloacelor de transport,
operatorilor de transport / transportatorilor autorizati, care dispun de experienta necesara in
de competitivitate pe piatd In prestarea acestor servicii, de capacitatea tehnica si profesionala
necesard. Strategia mai are ca SCOp analiza cadrului juridic si institutional privind dezvoltarea
asociatiei de dezvoltare intercomunitara TRANSTIMIS privind sistemul de transport
multimodal, multioperator si multipolar public judetean de persoane prin curse regulate in
aria de competentd teritoriald a U.A.T. Judetul Timis, asigurand un serviciu de mobilitate
atractiv pentru utilizatori.

8.Scopul asociatiei este conform prevederilor statutare privind:
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8.1.Infiintarea, organizarea, reglementarea, exploatarea, monitorizarea si gestionarea in
comun a serviciului public de transport local in cadrul Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara, pe raza de competenta a unitatilor adminitrativ- teritoriale membre.
8.2.Imbunititirea mobilitatii integrate prin administrarea coordonati si finantarea
corespunzdtoare a serviciilor publice de transport in zona de competentd a asociatiei prin
urmatoarele:

-Stimularea cooperarii intracomunitare in scopul realizarii unor proiecte comune, conform
legislatei nationale si comunitare.

-Stabilirea politicilor privind planificarea strategica, monitorizarea si avizarea activitatilor de
transport in aria de competentd a asociatiei de dezvoltare intercomunitara pentru transportul
cu: tramvaie, troleibuze, autobuze, transport naval respectiv trenuri regionale, alte mijloace
terestre, pe apa si suspendate inclusiv alte sisteme de transport alternativ.

-Realizarea unor retele de transport spre aglomeratia urbana Timisoara care sd asigure o
reducere acceleratd a intarzierilor in circulatia mijloacelor de transport.

pentru satisfacerea mobilitatii populatiei care sa duca la descurajarea utilizarii autoturismelor
personale si obtinerea unei eficiente energetice sporite in transportul public de persoane.
9.Principalele directii de activitate ale asociatiei prezinta elemente legate de promovarea unei
strategii coerente de dezvoltare durabild privind transportul public local.

10.Printre atributiile asociatiei se numara si elaborarea respectiv, aprobarea strategiilor proprii
privind dezvoltarea serviciilor, a programelor de reabilitare, extindere si modernizare a
sistemelor de utilitati publice existente, precum si a programelor de infiintare a unor noi
sisteme.

11.Pe viitor, asociatia isi propune dezvoltarea echilibratd, durabila si eficienta a serviciului de
transport public de persoane efectuat pe aria de competentd a asociatiei prin asigurarea unui
serviciu de calitate la standarde europene, context ce implica, printre altele- mentinerea si
consolidarea coeziunii economico- sociale si teritoriale respectiv, corelarea capacitatii
diferitelor mijloace de transport cu fluxurile de calatori existente.

12.Sub rezerva interoperabilitdtii, asociatia va constitui un partener activ pentru autoritatile si/
sau institutiile interesate in vederea asigurarii cadrului institutional de cooperare, colaborare,
promovare si sustinere a intereselor comune cu privire la furnizarea/ prestarea si dezvoltarea
serviciului de transport public de persoane.

3. CONTEXTUALIZAREA LEGISLATIEI
iN DOMENIUL TRANSPORTULUI PUBLIC JUDETEAN DE PERSOANE

Analiza cadrului juridic si institutional privind supravegherea, controlul si organizarea
sistemului de transport public judetean de persoane in judetul Timis se realizeazd, in baza
legislatiei comunitare respectiv al legislatiei nationale, enumeratd mai jos dar nu in mod
limitativ:

Legislatie principala de reglementare la nivel comunitar.

1. Tratatul privind Functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare “TFUE”;
2.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de célatori feroviar si rutier si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in
continuare “Regulamentul (CE) 1370/2007”;

3.Comunicare a Comisiei FEuropene referitoare la orientdri pentru interpretarea
Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si de
calatori 2014/ C 92/01;
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4.Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru
dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire
a unor dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social
european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare
“Regulamentul 1303/2013”;

5.Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionald si dispozitii specifice
referitoare la investitiile pentru crestere economica si ocuparea fortei de munca si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr 1080/2006;

6.Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a
unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier;

7.Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind
cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport;

8.Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic.

Legislatie principala de reglementare la nivel national

1.Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi Publice de
Pasageri — definirea, urmarirea si masurarea calitatii serviciilor;

2.Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu completarile si modificérile
ulterioare;

3.Legea nr. 287/2009 privind Codul civil cu completarile si modificarile ulterioare;

4.Legea nr. 31/1990 privind societdtile comerciale cu completdrile si modificarile ulterioare;
5.Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice cu completarile si
modificarile ulterioare;

6.Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale cu completarile si modificdrile ulterioare;

7.Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului ecologic cu completarile si
modificarile ulterioare;

8.0Ordonanta de urgensa nr. 109 din 30 noiembrie 2011;

9.0rdonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere cu completérile si
modificarile ulterioare;

10.0rdonanta Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe cdile navigabile interioare cu
completarile si modificarile ulterioare;

11.0Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local cu completarile si modificarile ulterioare;

12.0rdonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in domeniul
ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996
cu completarile si modificarile ulterioare;

13.0rdinul nr. 140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local cu completarile si modificarile ulterioare;

14.0rdinul nr. 131/ 2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi utilizate
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in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in
unitdtile administrativ teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/ sau tramvaie cu
completarile si modificarile ulterioare;

15.0rdonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul Administrativ cu
completarile si modificarile ulterioare;

16.Constitutia Romaniei;

17.0rdinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea
Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea
transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr.
27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare;

18.0rdonanta de Guvern nr. 19/1997 privind transporturile, republicatd, cu modificérile si
completarile ulterioare;

19.0rdonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

20.0rdonanta de Guvern nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente
in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport cu
completdrile si modificarile ulterioare;

21.0Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local cu completarile si modificarile ulterioare;

22.0rdinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de
autorizare a autoritatilor de autorizare pentru serviciile de transport public local, cu
modificarile si completarile ulterioare;

23.0rdinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de
acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local cu
completarile si modificarile ulterioare;

24.0rdinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de
persoane cu completarile si modificarile ulterioare;

25.Acordurile si conventiile internationale la care Romania este parte in vederea optimizarii,
rentabilizarii s1 modernizarii serviciului de transport public de persoane.

Contextualizarea legislatiei in cadrul strategiei de dezvoltare a asociatiei

1.Hotararea nr. 1.017 din 20 decembrie 2018 pentru aprobarea Normelor metodologice
privind modalitatea de acordare a drepturilor la transport interurban gratuit persoanelor cu
handicap.

2.Hotararea nr. 1.166 din 18 septembrie 2024 privind aprobarea Strategiei nationale pentru
dezvoltarea si sustinerea digitalizarii prin intermediul centrelor de inovare digitalda din
Roméania 2024-2027.

3.Hotararea nr. 1.447 din 21 noiembrie 2024 pentru modificarea unor acte normative in
domeniul protectiei persoanelor cu dizabilitati.

4 Hotararea nr. 855 din 13 august 2008 pentru aprobarea statutului-cadru al asociatiilor de
dezvoltare intercomunitara cu obiect de activitate serviciile comunitare de utilitati publice.
5.Hotararea nr. 877 din 9 noiembrie 2018 privind adoptarea Strategiei nationale pentru
dezvoltarea durabild a Romaniei 2030.

6.Legea nr. 307 din 5 decembrie 2024 privind infiintarea Centrului de excelentd pentru
administratia publica in domeniul dezvoltarii durabile.

7.Legea nr. 544 din 12 octombrie 2001 privind liberul acces la informatiile de interes public.
8.0rdin nr. 1.019 din 30 octombrie 2024 pentru stabilirea procedurii de decontare si de
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asigurare a transferurilor financiare necesare decontdrii serviciilor de transport interurban
furnizate persoanelor cu handicap in baza biletelor de cilatorie gratuita, prevazuta la art. 51
din Normele metodologice privind modalitatea de acordare a drepturilor la transport
interurban gratuit persoanelor cu handicap, aprobate prin Hotararea Guvernului nr.
1.017/2018.

9.0rdin nr. 131/1.401/2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi
utilizate Tn cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de
persoane in unitatile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie.
10.0rdin nr. 505 din 23 octombrie 2019 privind aprobarea Regulamentului de constatare,
notificare si sanctionare a abaterilor de la reglementarile emise in domeniul de activitate al
Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice -
AN.R.S.C.

11.0rdonantd nr. 4 din 31 ianuarie 2025 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente Th domeniul
transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport.

12.Hotarare nr. 1.166 din 18 septembrie 2024 privind aprobarea Strategiei nationale pentru
dezvoltarea si sustinerea digitalizarii prin intermediul centrelor de inovare digitalda din
Romania 2024-2027.

13.Hotararea nr. 1.491 din 21 noiembrie 2024 pentru aprobarea Strategiei energetice a
Romaniei 2025-2035, cu perspectiva anului 2050.

14.Hotararea nr. 1.628 din 12 decembrie 2024 pentru aprobarea Strategiei nationale privind
datele deschise 2024-2028.

15.Hotararea nr. 59 din 18 ianuarie 2023 pentru aprobarea Strategiei nationale privind
educatia pentru mediu si schimbari climatice 2023-2030.

16.Hotdrarea nr. 246 din 16 februarie 2006 pentru aprobarea Strategiei nationale privind
accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice.

17.Hotararea nr. 877 din 9 noiembrie 2018 privind adoptarea Strategiei nationale pentru
dezvoltarea durabild a Romaniei 2030.

18.Hotararea nr. 1.010 din 14 august 2024 pentru aprobarea Strategiei nationale privind
adaptarea la schimbarile climatice pentru perioada 2024-2030, cu perspectiva anului 2050.
19.Lege nr. 307 din 5 decembrie 2024 privind infiintarea Centrului de excelentd pentru
administratia publica in domeniul dezvoltarii durabile.

20.Legea nr. 327 din 20 decembrie 2024 privind aprobarea Ordonantei de urgentda a
Guvernului nr. 56/2024 privind aprobarea Programului national pentru transformarea digitala
a autoritatilor publice locale.

21.0rdin nr. 21.364 din 29 august 2024 privind aprobarea Normelor metodologice pentru
punerea 1n aplicare a Programului national pentru transformarea digitald a autoritatilor publice
locale.

22.0rdin nr. 21.364 din 29 august 2024 privind aprobarea Normelor metodologice pentru
punerea in aplicare a Programului national pentru transformarea digitala a autoritdtilor publice
locale.

23.0rdonanta de urgentd nr. 56 din 30 mai 2024 privind aprobarea Programului national
pentru transformarea digitald a autoritatilor publice locale.

24.0Ordonanta de urgenta nr. 155 din 30 decembrie 2024 privind instituirea unui cadru pentru
securitatea cibernetica a retelelor si sistemelor informatice din spatiul cibernetic national civil.
25.0rdin nr. 26 din 29 ianuarie 2025 pentru aprobarea modelului, continutului si
caracteristicilor de tiparire ale formularului tipizat "Proces-verbal de constatare si sanctionare
a contraventiilor", utilizat de personalul Agentiei pentru Monitorizarea si Evaluarea
Performantelor Intreprinderilor Publice.
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Contextualizarea legislatiei in domeniul asociatiei de dezvoltare intercomunitara.
Cadrul legislativ general.

Contextualizarea legislatiei in cadrul studiului.

Prezentul studiu fundamenteazd necesitatea si oportunitatea atribuirii gestiunii
serviciului de transport public judetean de persoane si stabilirea solutiilor optime pentru
modalitatea de gestiune a serviciilor.

Aspecte constatate:

1.Consiliul Judetean Timis, prin prevederile Legii 92 din 10 aprilie 1997 cu
modificarile si completarile ulterioare, este obligat sd asigure, s organizeze, sa reglementeze,
si sd controleze prestarea serviciilor publice de transport desfasurat pe raza administrativ
teritoriald a acestuia. Mai mult, are obligatia de a coordona si coopera cu autoritdtile publice
locale si anume consiliile locale cu privire la asigurarea si dezvoltarea serviciului public de
transport de persoane prin curse regulate de interes judetean si pentru corelarea acestuia cu
serviciile publice de transport local de persoane la nivelul tuturor localitétilor din judet.

2.Romania ultimilor 35 de ani a avut parte de schimbari sociale si economice majore
insa, transportul public nu si-a gasit o directie de dezvoltare coerentd, bazatd pe analize sau
modele specifice. Acest proces de schimbare la nivel de transport public s-a realizat empiric
si haotic datoritd constrangerilor financiare, dar mai ales, datoritd politicilor incoerente la
nivel national, regional si local, cu privire la abordarea serviciului de transportului public ca
serviciu social, pilon al mobilitatii si totodata pilon al dezvoltarii locale.

3.Se constata ca in toatd aceasta perioadd nu au fost asumate responsabilitdti directe
care sd influenteze pozitiv serviciu de mobilitatea prin imbunatatirea conditiilor pentru
realizarea unui serviciu de transport public atractiv, in schimb au fost luate doar masuri de
strictd necesitate. Politicile privind transportul public de persoane in ultimii 35 de ani din
partea Guvernului, s-au rezumat la acordarea unor subventii si facilitati pentru diferite
categorii sociale de cetdteni. Avand in vedere faptul cd subventiile sunt limitate, serviciul de
transport public a fost afectat din punct de vedere al calitatii si atractivitatii, devenind in final,
un serviciu neperformant si neatractiv pentru populatie.

4.0datd cu extinderea dezvoltarii noilor asezaminte omenesti la nivel judetean, sau
relocarea activitatilor economice din interiorul oraselor cétre exterior, serviciul de transport
public prin sistemele de transport public existente s-au dovedit ineficiente si lipsite de
atractivitate. Retelele de transport public local, judetean si regional care functionau pe baza
unui proiect de retea ce data de peste 40 de ani, creea zilnic probleme foarte mari din punct
de vedere al serviciului prestat, dar mai ales era foarte costisitor atat pentru comunitatea
locala, cat si pentru institutiile care gestioneaza transportul public local, judetean si regional.

5.Se constatd faptul ca in cadrul sistemului de transport public de persoane costul
Operatorului si costul Utilizatorului s-au distantat foarte mult intre ele. Nu mai putem vorbi
de un echilibru intre cele doui costuri nici la nivel de cost direct (costul calitoriei), dar
mai ales nu putem vorbi de costul social suportat de catre fiecare cetitean in parte.
Desigur cd, pentru a limita pierderile in sistemul de transport existd posibilitatea de a fi luate
masuri de reducere a costurilor prin optimizarea programului de transport, prin reducerea
serviciului de transport public acordand o frecventa mai redusd pe rute sau chiar desfiintarea
de rute. Aceastd abordare empirica si fard analize bazate pe modele teoretice sau modele
aplicate, nu este o optiune si se indeparteaza mult de conceptul de mobilitate. Aceasta
abordare afecteazd in mod direct serviciul de transport public de persoane, ca pilon al
mobilitdtii la nivel de comunitati, iar in final, afecteaza dezvoltarea localitatilor judetului atat
pe termen scurt cat si pe termen mediu si lung.

6.0biectivul general al Strategiei Nationale de Dezvoltare Durabila privind transportul
durabil este acela de a se asigura ca sistemele de transport raspund nevoilor economice,
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sociale si de mediu, ale societatii, reducind la minimum impactul lor nedorit asupra
economiel, societatii si mediului. Strategia prevede facilitarea includerii sistemelor urbane ale
Romaniei in reteaua europeand prin imbunatitirea serviciilor rutiere, feroviare, navale si
aeriene cu destinatii europene. Mai mult decat atat, strategia sprijina dezvoltarea transportului
public urban si interurban si o mai bund coordonare a activititilor de management al
traficului. O atentie deosebitd este acordatd grupurilor dezavantajate. Prin urmare, strategia
urmareste sa asigure o accesibilitate generald minima pentru serviciile de transport public
tuturor cetatenilor, acordand o atentie deosebitd grupurilor vulnerabile (copii, persoane in
varsta, persoanele cu mobilitate redusd), precum si sa asigure accesibilitatea catre transportul
public 1n zonele cu o densitate scazuta a populatiei sau in locatii dispersate.

7.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, la aliniatul (2)
articolul 86 alineatul (2) din tratat prevede ca intreprinderile carora li s-a incredintat
exploatarea serviciilor de interes economic general se supun normelor cuprinse in tratat si, in
special, normelor privind concurenta, in masura in care aplicarea unor astfel de norme nu
impiedica realizarea, in drept sau 1n fapt, a sarcinilor speciale care le sunt incredintate. La
aliniatul (3) articolul 73 din tratat constituie lex specialis in raport cu articolul 86 alineatul (2).
Acest articol stabileste normele aplicabile compensarii obligatiilor de serviciu public din
transportul terestru. La aliniatul (5) se aratd ca multe dintre serviciile de transport terestru de
calatori, care sunt necesare din punct de vedere al interesului economic general, nu pot
functiona in regim comercial. Mecanismele pe care aceste autoritati le pot utiliza pentru a
asigura prestarea de servicii publice de transport de calatori includ urmétoarele: atribuirea de
drepturi exclusive operatorilor de servicii publice, acordarea de compensatii financiare
operatorilor de servicii publice si definirea de norme generale de exploatare a transportului
public care se aplica tuturor operatorilor. La aliniatul (9) se prevede ca pentru a-si putea
organiza serviciile publice de transport de céldtori iIn modul care raspunde cel mai bine
nevoilor publicului, toate autoritatile competente trebuie sd aibad posibilitatea de a-si alege in
mod liber operatorii de servicii publice, tinind seama de interesele intreprinderilor mici si
mijlocii, in conditiile prevazute in prezentul Regulament. Dispozitiile prezentului Regulament
nu impiedica integrarea serviciilor de transport pe cai navigabile interioare si pe ape maritime
nationale Intr-o retea mai ampla de transport public urban, suburban sau regional de céldtori.

La aliniatul (12) se prevede ca din perspectiva dreptului comunitar, nu prezinta
importanta daca serviciile publice de transport de calitori sunt exploatate de catre
intreprinderi publice sau private.

La aliniatul (17) se prevede ca in conformitate cu principiul subsidiaritatii, autoritdtile
competente au dreptul de a institui criterii sociale si calitative menite sa mentind si sa ridice
standardele de calitate pentru obligatiile de serviciu public, de exemplu, cu privire la
conditiile minime de lucru, drepturile célatorilor, nevoile persoanelor cu mobilitate redusa,
protectia mediului, securitatea pasagerilor si a angajatilor, precum si obligatiile aferente
contractului colectiv si alte norme si acorduri privind locurile de munca si protectia sociala la
locul in care este prestat serviciul.

La aliniatul (18) se prevede ca sub rezerva dispozitiilor relevante ale dreptului intern,
orice autoritate locald sau, in absenta acesteia, orice autoritate nationalda poate decide sa
presteze propriile servicii publice de transport de calitori in domeniul pe care il
administreaza, sau sa le incredinteze unui operator intern fara a organiza o procedura
competitiva de atribuire. De asemenea, unei autoritati competente care presteaza propriile
servicii de transport, sau unui operator intern, ar trebui sia i se interzica participarea la
procedurile competitive de atribuire in afara teritoriului autoritatii respective. Autoritatea care
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detine controlul asupra operatorului intern respectiv ar trebui sd poatd sd 1i interzicd
operatorului respectiv participarea la procedurile competitive de atribuire organizate pe
teritoriul sau. La aliniatul (23) se prevede ca invitatiile de participare In vederea atribuirii de
contracte de servicii publice nu ar trebui sa fie obligatorii in cazurile Tn care contractele se
referd la sume sau distante mici. In acest sens, sumele sau distantele mai mari ar trebui si
permiti autoritatilor competente sa tini seama de interesele speciale ale intreprinderilor
mici si mijlocii. Autoritatilor competente nu ar trebui sa li se permita sa divizeze contractele
sau retelele, pentru a evita organizarea unei proceduri competitive de atribuire. La aliniatul
(24) se prevede ca In cazul 1n care existd riscul de a se perturba prestarea serviciilor,
autoritatile competente ar trebui sd fie imputernicite sa_introduca masuri de urgenta pe
termen scurt, pana la atribuirea unui nou Contract de servicii publice care sa respecte toate
conditiile de atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul
(27) se prevede ca compensatia acordatd de catre autoritatile competente pentru a acoperi
costurile ocazionate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public ar trebui calculata in asa fel
incat si se evite compensarea in exces. In cazul in care o autoritate competentd intentioneaza
sd atribuie un contract de servicii publice fara ca acesta sa faca obiectul unei proceduri
competitive de atribuire, autoritatea in cauza trebuie, de asemenea, s respecte o serie de
norme detaliate care sa asigure o compensatie cu un cuantum corespunzator si care sa reflecte
dorinta de eficienta si calitate a serviciilor. La aliniatul (29) se prevede ca in vederea atribuirii
de contracte de servicii publice, cu exceptia misurilor de urgenta si a contractelor privind
distante mici, autoritatile competente ar trebui sd ia masurile necesare pentru a face public,
cu cel putin un an Tnainte, faptul cd intentioneaza sa atribuie astfel de contracte, astfel Tncat sa
permitd un raspuns din partea potentialilor operatori de servicii publice. La aliniatul (34) se
prevede ca aceastd compensatie pentru serviciile publice se poate dovedi necesara in sectorul
transportului terestru de calatori, astfel incat intreprinderile care raspund de serviciile publice
sa exploateze aceste servicii pe baza principiilor si in conditiile care le permit sa isi
indeplineasca sarcinile. O astfel de compensatie poate fi compatibila cu Tratatul in temeiul
articolului 73 in anumite conditii. In primul rand, ea trebuie acordatid pentru a asigura
prestarea serviciilor care sunt servicii de interes general in sensul Tratatului. Tn al doilea rand,
pentru a evita denaturarea nejustificatd a concurentei, aceastd compensatie nu poate depasi
ceea ce este necesar pentru acoperirea costurilor nete ocazionate de indeplinirea obligatiilor
de serviciu public, tinand seama de venitul generat prin aceasta si de un profit rezonabil. La
aliniatul (35) se prevede cd prin urmare, compensatia acordatd de catre autoritatile competente
in conformitate cu dispozitiile prezentului Regulament poate fi exceptata de la cerinta de
notificare prealabilad prevazuta la articolul 88, aliniatul (3) din Tratat.

La articolul 1 scopul si domeniul de aplicare, la aliniatul (2), se prevede cd prezentul
Regulament se aplica exploatarii nationale si internationale a serviciilor publice de
transport de caliatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine, precum si de
transport rutier, cu exceptia serviciilor exploatate in principal pentru interesul lor
istoric sau turistic.

La articolul 2 Ia litera (d) se prevede ca prin "operator de serviciu public" se intelege
orice intreprindere publica sau privata sau orice grup de astfel de intreprinderi care
exploateaza servicii publice de transport de calatori, sau orice organism public care
presteaza servicii publice de transport de calitori. La litera (f) se prevede ca prin "drept
exclusiv" se intelege un drept care permite exploatarea anumitor servicii publice de transport
de calatori de catre un operator de servicii publice, pe 0 anumitd rutd, sau retea, ori intr-0
anumitd zond, cu excluderea oricarui alt asemenea operator. La litera (g) se prevede ca prin
"compensatie de serviciu public" se intelege orice beneficiu, in special financiar, acordat
direct, sau indirect, de catre o autoritate competentd, din fonduri publice n perioada de punere
in aplicare a unei obligatii de serviciu public, sau in legaturd cu perioada respectiva. La
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aliniatul (h) se prevede ca prin "atribuire directd" se intelege atribuirea unui contract de
servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fara o procedura competitiva de
atribuire prealabila. La litera (j) se prevede ca prin "operator intern" se intelege o entitate cu
personalitate juridica distincta asupra careia autoritatea locald competenta sau, in cazul unui
grup de autoritdti, cel putin una dintre autorititile locale competente exercitd un control
asemanator cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente. La litera (k) se prevede ca
prin "valoare" se intelege valoarea unui serviciu, a unei rute, a unui contract de servicii
publice sau a unui regim de compensare pentru transportul public de calatori si care este
echivalentul remuneratiei totale, Tnainte de aplicarea TVA, cuvenitd operatorului sau
operatorilor de serviciu public, inclusiv compensatia de orice fel platita de autoritatile publice
si venitul din vanzarea biletelor care nu este restituit autoritatii competente in cauza. La litera
(m) se prevede ca prin "servicii publice integrate de transport de célatori" se inteleg serviciile
interconectate de transport intr-o zona geografica determinatd cu un serviciu unic de
informatii, un regim unic de taxare a biletelor si un orar unic de transport.

La articolul 3, contractele de servicii publice si normele generale, la aliniatul (1) se
prevede ca in cazul in care o autoritate competentd decide sa acorde unui operator ales un
drept exclusiv si/sau o compensatie de orice naturd in schimbul indeplinirii unor obligatii de
serviciu public, autoritatea respectiva face aceasta in cadrul unui contract de servicii publice.

La articolul 4, continutul obligatoriu al contractelor de servicii publice si al normelor
generale, la aliniatul 1, la litera (b), se prevede ca se stabileste in prealabil, in mod obiectiv si
transparent, parametrii pe baza carora urmeaza sa se calculeze plata compensatiei, daca exista
si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, Intr-un mod care sa previna
compensarea in exces. In cazul contractelor de servicii publice atribuite in conformitate cu
articolul 5 alineatele (2), (4), (5) si (6), acesti parametri se stabilesc astfel incat nici o plata
compensatorie sa nu poata depasi suma necesara pentru acoperirea efectului financiar net
asupra costurilor ocazionate si asupra veniturilor generate de indeplinirea obligatiilor de
serviciu public, tindnd seama de venitul legat de acestea si care este retinut de catre operatorul
de serviciu public, precum si de un profit rezonabil. La litera (c) se prevede ca se stabilesc
modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste costuri pot include,
in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie, redeventele aferente infrastructurii,
intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in comun, materialul rulant si instalatiile
necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de calatori, costurile fixe si o rentabilitate
adecvata a capitalului. La aliniatul (2) se prevede ca aceste contracte de servicii publice si
normele generale determina modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de
bilete, venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii
competente sau partajate de cele doud entitati. La aliniatul (3) se prevede ca durata
contractelor de servicii publice este limitatd si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de
transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de calatori pe
calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine. Durata Contractelor de servicii publice care
vizeaza mai multe moduri de transport este limitatd la 15 ani, in cazul in care transportul
feroviar sau cu alte moduri de transport pe sine reprezintd peste 50% din valoarea serviciilor
in cauza. La aliniatul (4) se prevede cd daca este necesar, tinind seama de conditiile de
amortizare a activelor, durata contractului de servicii publice poate fi prelungita cu cel mult
jumatate din durata initiald, in cazul in care operatorul de serviciu public pune la dispozitie
active care sunt atat importante in raport cu activele generale necesare pentru prestarea
serviciilor de transport de calatori vizate de contractul de servicii publice, cat si legate
preponderent de serviciile de transport de calatori vizate de contract. In cazul in care acest
lucru este justificat de costurile care deriva din situatia geografica deosebitd, durata
contractelor de servicii publice in regiunile ultraperiferice, contracte mentionate la alineatul
(3), poate fi prelungita cu cel mult jumitate din durata initiald. In cazul in care acest lucru este
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justificat de amortizarea capitalului in raport cu investitia exceptionala in infrastructura, in
capital rulant sau in vehicule si daca respectivul contract de servicii publice este atribuit
conform unei proceduri competitive de atribuire, contractul de servicii publice poate fi
incheiat pe o duratd mai lungd. Pentru a asigura transparenta in acest caz, in termen de un an
de la incheierea contractului, autoritatea competenta transmite Comisiei contractul de servicii
publice si elementele care justifica durata mai lunga a acestuia.

La articolul 5, atribuirea de contracte de servicii publice, la aliniatul (1) contractele de
servicii publice se atribuie Tn conformitate cu normele stabilite prin prezentul Regulament. Cu
toate acestea, contractele de servicii sau contractele de servicii publice, astfel cum sunt
definite Tn Directivele 2004/17/CE sau 2004/18/CE, pentru servicii publice de transport de
caldtori cu autobuzul sau tramvaiul, se atribuie in conformitate cu procedurile prevazute in
temeiul respectivelor directive, in cazul in care astfel de contracte nu iau forma contractelor
de concesiune de servicii, astfel cum sunt definite in directivele in cauza. Dispozitiile
alineatelor (2)-(6) din prezentul articol nu se aplica in cazul in care contractele urmeaza sa fie
atribuite in conformitate cu Directiva 2004/17/CE sau 2004/18/CE. La aliniatul (2) se prevede
ca se excepteaza cazul in care acest lucru este interzis de dreptul intern, orice autoritate locala
competentd, fie cd este o autoritate de sine statatoare, fie un grup de autoritati care presteaza
servicii publice integrate de transport de céldtori, poate decide sa presteze ea insasi servicii
publice de transport de calatori sau sa atribuie contracte de servicii publice in mod direct unei
entitati cu personalitate juridica distinctd asupra céreia autoritatea locald competentd sau, in
cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre autoritatile locale competente exercitd un
control asemandtor cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente. Urmatoarele dispozitii
se aplica in cazul in care o autoritate locala competentd ia o astfel de decizie: (a) in scopul de
a stabili daca autoritatea locala competenta exercitd controlul, sunt luati in considerare factori,
precum gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere,
dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv, participarea la capitalul
social, influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor
manageriale individuale. Tn conformitate cu dreptul comunitar, participarea autorititii publice
competente la capitalul social in proportie de 100%, in special in cazul parteneriatelor public-
privat, nu este o cerintd obligatorie pentru stabilirea controlului in sensul prezentului alineat,
cu conditia sa existe o influenta publica dominanta si sa se poata stabili controlul pe baza altor
criterii; (b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca operatorul intern si orice
entitate asupra careia respectivul operator exercitd chiar si o influentd minimd sa isi
desfasoare activitatea de transport public de caldtori pe teritoriul autoritatii locale competente,
fara a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii respective
care intrd pe teritoriul autoritatilor locale competente vecine, si sa nu participe la proceduri
competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de calatori in afara
teritoriului autoritatii locale competente; (c) fard a aduce atingere literei (b), operatorul intern
poate participa la proceduri competitive echitabile de atribuire incepand cu doi ani Tnaintea
expirdrii contractului sdu de servicii publice atribuit direct, cu conditia sd se fi luat o decizie
finala, in sensul ca serviciile publice de transport de calatori vizate de contractul operatorului
intern sa faca obiectul unei proceduri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern
respectiv sd nu fi incheiat nici un alt contract de servicii publice atribuit direct; (d) in lipsa
unei autoritati locale competente, literele (a), (b) si (c) se aplica unei autoritati nationale cu
privire la o zona geograficd ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca operatorul
intern sa nu participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de Servicii
publice de transport de calatori care se organizeaza in afara zonei pentru care a fost atribuit
Contractul de servicii publice; (e) daca subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul
(7) este avuta in vedere, operatorul intern trebuie sa presteze el Tnsusi cea mai mare parte a
serviciului public de transport de caldtori. La aliniatul (3) se prevede ca orice autoritate

-12-



ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”

Judetul Timis, comuna Cenei, sat Cenei, str.Ciresilor nr. 126

a7

TRANSTIMIS

competentd care face apel la un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de
servicii publice pe baza unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor
mentionate la alineatele (4), (5) si (6). Procedura competitivd de atribuire adoptata este
deschisd tuturor operatorilor, este echitabila si respectd principiile transparentei si
nediscrimindrii. In urma depunerii ofertelor si a eventualei etape de preselectie, procedura
poate presupune negocieri in conformitate cu aceste principii, cu scopul de a stabili modul
optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau complexe. La aliniatul (4) se prevede cu
exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, autoritdtile competente pot
decide sa atribuie direct contracte de servicii publice fie in cazul in care valoarea medie
anuald a acestora este estimatd la mai putin de 1.000.000 EUR, fie in cazul in care aceste
contracte vizeaza prestarea anuald de servicii de transport public de célatori pe mai putin de
300.000 de kilometri. Tn cazul unui Contract de servicii publice atribuit direct unei
intreprinderi mici sau mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autovehicule, aceste plafoane
pot fi marite fie la o valoare medie anuald estimata la mai putin de 2.000.000 EUR, fie la
prestarea anuald de servicii publice de transport de calatori pe mai putin de 600.000 de
Kilometri.

La aliniatul (5) se prevede ca autoritatea competenta poate lua mésuri de urgenta
in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei
asemenea perturbari. Masurile de urgenta respective iau forma unei atribuiri directe
sau a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei
cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu
public are dreptul de a contesta decizia de impunere a executarii anumitor obligatii de
serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri
de urgenta, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

La articolul 6 compensatia de serviciu public la aliniatul (1) se prevede ca orice
compensatie legatd de o normd generald sau de un contract de servicii publice respecta
dispozitiile prevazute la articolul 4, indiferent de modul in care a fost atribuit contractul. Orice
compensatie, indiferent de natura ei, legatd de un contract de servicii publice atribuit direct Tn
conformitate cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5) sau (6) sau legatd de o norma generald
trebuie, de asemenea, sd respecte dispozitiile enuntate in Anexa. La aliniatul (2) se prevede ca
la solicitarea scrisa din partea Comisiei, Statele Membre comunica in termen de trei luni sau
intr-un termen mai lung prevazut de solicitare toate informatiile pe care Comisia le considera
necesare pentru a stabili daca respectiva compensatie acordatd este compatibild cu prezentul
Regulament. La articolul 7, publicarea, la aliniatul (1), se prevede ca fiecare autoritate
competentd publicd anual un raport cumulativ privind obligatiile de serviciu public de care
este rdspunzatoare, operatorii de serviciu public selectati, platile compensatorii si drepturile
exclusive acordate operatorilor de serviciu public respectivi sub forma rambursarii. Raportul
in cauza trebuie sa facad distinctia intre transportul cu autobuzul si transportul pe sine, sa
permitd monitorizarea si evaluarea functionarii, a calitatii si a finantarii retelei de transport in
comun si sd furnizeze, dacd este cazul, informatii cu privire la natura si intinderea
eventualelor drepturi exclusive acordate. La aliniatul (2) se prevede ca fiecare autoritate
competentd ia masurile necesare pentru a se asigura ca, cu cel putin un an inainte de lansarea
invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire sau cu un an inainte de atribuirea
directd, sunt publicate In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cel putin urmatoarele
informatii: numele si adresa autoritatii competente; tipul de atribuire vizat; serviciile si
zonele potential vizate de atribuirea respectiva. Autoritiatile competente pot decide sa nu
publice aceste informatii, in cazul in care contractul de servicii publice priveste o
prestatie anuald de mai putin de 50.000 de kilometri de servicii publice de transport de
calatori. Daca aceste informatii se modifica dupa publicare, autoritatea competentd trebuie sa
publice o rectificare corespunzatoare cat mai curand posibil. Aceastd rectificare nu aduce
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atingere datei de lansare a atribuirii directe sau a invitatiei de participare la procedura
competitiva de atribuire. Prezentul aliniat nu se aplica articolului 5 alineatul (5).

La articolul 9, conformitatea cu Tratatul, la aliniatul (1), se prevede compensatia de
serviciu public pentru exploatarea serviciilor publice de transport de calatori sau pentru
respectarea obligatiilor tarifare instituite prin norme generale si achitate in conformitate cu
prezentul Regulament este compatibila cu Piata comuna. O astfel de compensatie este scutita
de obligatia de notificare prealabila stabilita la articolul 88, aliniatul (3) din Tratat.

In anexa la regulament se previd norme aplicabile compensatiei in cazurile mentionate
la articolul 6 alineatul (1), care stabileste compensatia legata de contractele de servicii publice
atribuite direct in conformitate cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5) sau (6) sau legata de o
normd generald trebuie calculatd in conformitate cu normele stabilite prin Anexa. La punctul
2 din anexa se prevede cd aceastd compensatie nu poate depasi o suma care corespunde
efectului financiar net echivalent cu totalitatea efectelor, pozitive sau negative, ale
conformadrii cu obligatia de serviciu public asupra costurilor si veniturilor operatorului de
serviciu public. Efectele se evalueaza comparand situatia in care obligatia de serviciu public
este indeplinitd cu situatia care ar fi existat daca obligatia nu ar fi fost indeplinitd. Pentru a
calcula efectul financiar net, autoritatea competentd se orienteaza dupa urmatorul mecanism:
costurile suportate 1n legatura cu o obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de
serviciu public impuse de autoritatea competentd/autoritatile competente, obligatii continute
intr-un contract de servicii publice si/sau intr-o norma generala minus eventualele efecte
financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de
serviciu public In cauza minus sumele Incasate din tarife sau orice alte venituri generate in
indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza plus un profit rezonabil egal
efectul financiar net. La punctul 3 din anexd se prevede ca respectarea obligatiei de serviciu
public poate avea un impact asupra eventualelor activitati de transport ale unui operator
dincolo de obligatia/obligatiile de serviciu public in cauza. Pentru a evita compensarea in
exces sau lipsa de compensare, la calculul efectului financiar net se iau Tn considerare efectele
financiare masurabile asupra retelelor operatorului in cauza. La punctul 4 din anexa se prevad
costurile si veniturile trebuie calculate in conformitate cu normele contabile si fiscale in
vigoare. La punctul 5 din anexa se prevede ca pentru a spori transparenta si a evita subventiile
incrucisate, in cazul in care un operator de serviciu public nu exploateazd doar servicii
compensate care fac obiectul unor obligatii de serviciu public de transport, ci se implica si in
alte activitati, conturile aferente serviciilor publice sus-mentionate trebuie separate, astfel
incdt sa indeplineascd cel putin urmadtoarele conditii: conturile curente corespunzatoare
fiecdreia dintre aceste activitati trebuie sa fie separate, iar proportia activelor corespunzatoare
si a costurilor fixe aferente trebuie sa fie alocatd in conformitate cu normele contabile si
fiscale n vigoare; toate costurile variabile, o contributie adecvata la costurile fixe si un profit
rezonabil legat de orice alta activitate a operatorului de serviciu public nu pot fi sub nici o
formd imputate serviciului public in cauzd; costurile serviciului public trebuie sa fie
echilibrate pe baza veniturilor din exploatare si a platilor din partea autoritatilor publice, fara
nicio posibilitate de transfer de venituri catre un alt sector de activitate a operatorului de
serviciu public. La punctul 6 din anexa se prevede "Profitul rezonabil" trebuie inteles ca rata
de rentabilitate a capitalului care este normalad pentru sectorul de activitate respectiv intr-un
Stat Membru dat si care tine seama de riscul sau de absenta riscului suportat de catre
operatorul de serviciu public in virtutea interventiei autoritatii publice. La punctul 7 din anexa
se prevede ca metoda de compensare trebuie sd promoveze intretinerea sau dezvoltarea: unei
gestiuni eficace efectuate de catre operatorul de serviciu public, care poate face obiectul unei
evaluari obiective respectiv prestarii de servicii de transport de calatori la standarde suficient
de Tnalte.
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8.Legea nr. 51, din 8 martie 2006, privind serviciile comunitare de utilititi publice, cu
modificarile si completarile ulterioare, la articolul 6 se prevede ca serviciile de utilitdti publice
se organizeazd si functioneazd cu respectarea prevederilor legale 1n vigoare privind
administratia publicd locala, descentralizarea administrativd si financiard, dezvoltarea
regionald, finantele publice locale si cu respectarea principiilor: autonomiei locale;
descentralizarii  serviciilor publice; subsidiarittii si  proportionalitdtii;  asocierii
intercomunitare; responsabilitatii si legalitdtii; dezvoltarii durabile si corelarii cerintelor cu
resursele; protectiei si conservarii mediului natural si construit; asigurdrii igienei $i sdnatatii
populatiei; administrarii eficiente e bunurilor din proprietatea publica sau privata a unitatilor
administrativ-teritoriale; participarii si consultarii cetatenilor; liberului acces la informatiile
privind serviciile publice. In acest sens unititile administrativ teritoriale conform principiului
asocierii intercomunitare pot incheia acorduri de parteneriat ori protocoale de colaborare in
vederea realizarii Tn comun a unor servicii de utilitate publica.

9.Legea nr. 92, din 10 aprilie 2007, cu modificarile si completarile ulterioare, privind
serviciile publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale, la articolul 1,
aliniatul (1), se prevede cd legea stabileste cadrul juridic si institutional unitar, obiectivele,
competentele, atributiile si instrumentele specifice necesare infiintarii, organizarii, autorizarii,
gestionarii, finantarii, exploatarii, monitorizarii si controlului functionarii serviciilor publice
de transport in comune, orase, municipii, judete, asociatii de dezvoltare intercomunitara si alte
forme de asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale. La aliniatul (2) se prevede ca legea
stabileste cadrul juridic si institutional privind infiintarea, organizarea si functionarea
compartimentelor sau serviciilor specializate de transport din cadrul autoritatilor
administratiei publice locale, judetene si ale municipiului Bucuresti si ale asociatiilor de
dezvoltare intercomunitara sau al altor forme de asociere intre unitatile administrativ-
teritoriale. La aliniatul (3) se prevede cd transportul local si judetean de persoane poate fi
serviciul public de transport asa cum acesta este definit de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007
al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69
st nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificarile si completarile ulterioare. La aliniatul (4) se
prevede ca serviciul public de transport local si judetean de persoane se organizeaza de catre
autoritatile administratiei publice locale, pe raza unitatilor administrativ-teritoriale, cu
respectarea urmatoarelor principii: promovarea concurentei intre operatorii de transport,
respectiv transportatorii autorizati, carora li s-a atribuit executarea serviciului; garantarea
accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al transportatorilor autorizati
la piata serviciului public de transport local si judetean; asigurarea executdrii unui serviciu
public de transport public suportabil in ceea ce priveste tariful de transport; recuperarea
integrala a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe suportate de catre
beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prin finantarea de la
bugetele locale, asigurdndu-se un profit rezonabil pentru operatorii de transport si
transportatorii autorizati; protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului
transportului de la bugetul local; integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de
legitimatie de caldtorie pentru toate traseele si pentru toate mijloacele de transport ale
serviciului public local si judetean; consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de
transport si/sau ale transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii
politicilor si strategiilor locale privind serviciul public de transport local si judetean, precum
si modalitatile de functionare a acestui serviciu. La aliniatul (6) se prevede ca principalele
obiective urmadrite de autoritatile administratiei publice locale, de asociatiile de dezvoltare
intercomunitara si de alte forme de asociere Intre unitatile administrativ-teritoriale, dupa caz,
in domeniul serviciului public de transport local si judetean sunt: infiintarea de compartimente
sau servicii de specialitate pentru serviciul public de transport local si judetean, cu sau fara
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personalitate juridica, dupa caz, denumite in continuare autoritati locale, respectiv judetene de
transport; asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publica; atribuirea contractelor
de servicii publice definite la articolul 2 litera i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007,
prevederilor Legii nr. 51/2006 a legislatiei in domeniul achizitiilor publice.

La articolul 2, aliniatul (1), se prevede ca acordarea unor compensatii pentru
acoperirea costurilor de exploatare plus un profit rezonabil se considera serviciu public
compensat. La aliniatul (2) se prevede ca serviciul public compensat de transport se
efectueaza in conformitate cu prevederile prezentei legi, ale Legii serviciilor comunitare de
utilitati publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare, si ale
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului.

La articolul 3 se prevede ca serviciile publice de transport local si judetean fac parte
din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprind totalitatea actiunilor si
activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social general desfasurate la nivelul
unitatilor administrativ-teritoriale sau al asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, ori al altor
forme de asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale, sub controlul, conducerea sau
coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii serviciilor publice
de transport local, precum si a serviciilor publice de transport judetean de persoane.

La articolul 4 litera b) se prevede ca serviciu de transport public de persoane se
efectueaza pe raza administrativ-teritoriala a unei localitati sau, dupa caz, a unitatilor
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara ori ale altor
forme de asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale sau numai intre localitdtile unui
judet, fara a depasi limitele administrativ-teritoriale ale acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor
de iesire sau altor elemente auxiliare activitdtii respective care intrd pe teritoriul localitatii
invecinate. La litera h) se prevede ca autoritatea administratiei publice locale impune sau
contracteaza obligatii de serviciu public si poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora,
drepturi exclusive si/sau compensatii de orice naturd. La articolul (1°1) se prevede faptul ca
unele componente ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport
utilizate pentru prestarea serviciului public de transport calatori pot fi date, in conditiile legii,
in administrare sau puse la dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de catre
unitatea administrativ-teritoriala, in baza procesului-verbal de predare-primire, anexa la
hotédrarea de dare in administrare sau la contractul de delegare a gestiunii.

La articolul 14 aliniatul (2) se prevede ca infrastructura tehnico-edilitard cuprinde: la
litera h) amenajari stradale, precum: statii de Tmbarcare-debarcare, puncte de vanzare a
legitimatiilor de caldtorie; la litera 1) autogari si terminale pentru imbarcare, debarcare sau
schimb de calatori;

La articolul 15 se prevede cad sistemul de transport cuprinde componente ale
infrastructurii tehnico-edilitare aferente serviciului public de transport local si judetean se pot
afla in proprietatea publica sau privatd a statului, a unitatilor administrativ-teritoriale ori n
proprietatea unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale,
componentele infrastructurii tehnico-edilitare aflate in proprietatea publica sau privatd a
statului sau a unitatilor administrativ-teritoriale se evidentiaza si se inventariaza in sistemele
informationale specifice domeniului imobiliar-edilitar ale unitatilor administrativ-teritoriale,
in conditiile legii.

La capitolul VI denumit autoritati si competente, articolul 16, aliniatul (2) se prevede
ca autoritatile administratiei publice locale si asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau alte
forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale au obligatia de a stabili si de a aplica
strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor
publice de transport local si judetean, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea
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teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor si de cerintele
serviciului de transport public local si judetean, de evolutia acestora, precum si de folosirea
mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe. La
aliniatul (3) se prevede ca autoritatile deliberative si anume Consiliile judetene sunt obligate
sd infiinteze autoritdti judetene de transport prin care sd asigure, sd organizeze, sa
reglementeze, sd autorizeze, sd coordoneze si sd controleze prestarea serviciului public de
transport de persoane prin servicii regulate, desfasurat intre localitdtile judetului. La aliniatul
(4) se prevede cd autoritatile deliberative si anume Consiliile judetene coordoneaza si
coopereaza cu consiliile locale cu privire la asigurarea si dezvoltarea serviciului public de
transport de persoane prin curse regulate de interes judetean si pentru corelarea acestuia cu
serviciile publice de transport local de persoane la nivelul localitatilor. La aliniatul (7) se
prevede ca asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau alte forme de asociere Intre unitatile
administrativ-teritoriale sunt obligate sd infiinteze, in baza mandatului primit, servicii,
compartimente cu rol de autoritati locale de transport prin care sa autorizeze, sa organizeze, sa
coordoneze si sd controleze prestarea serviciului public de transport local de persoane prin
servicii regulate desfasurat pe raza teritoriald de competentd a unitdtilor administrativ-
teritoriale membre.

La articolul 17, aliniatul (1) Consiliile locale, consiliile judetene si Consiliul General
al Municipiului Bucuresti au urmatoarele atributii: la litera j*1) se prevede ca atributie
emiterea de licente de traseu pentru serviciile publice de transport rutier de calatori efectuate
cu autobuze; la litera j*2) se prevede ca atributie aprobarea programului de transport public
judetean, precum si emiterea licentelor de traseu in serviciul public de transport judetean de
persoane prin curse regulate se fac cu respectarea statiilor de imbarcare/debarcare prevazute
in contractele de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean de calatori; la
litera m) se prevede ca atributie stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor de caldtorie pentru
serviciul public de transport local si judetean de persoane, cu respectarea prevederilor legale
privind modalitatea de gestionare a serviciului; la litera n) se prevede ca atributie stabilirea
compensatiei acordate de la bugetul local sau judetean, dupa caz, pentru acoperirea diferentei
dintre costurile suportate in legaturd cu obligatia/obligatiile de serviciu public si sumele
efectiv Incasate ca urmare a indeplinirii sau in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public
in cauza, la care se poate adauga un profit rezonabil, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007,

La capitolul VII administrarea serviciilor publice de transport local si judetean,
sectiunea 1, dispozitii generale, articolul 21 la aliniatul (7) se prevede cd autoritatile
administratiei publice locale competente, in calitatea lor de autoritati contractante, au obligatia
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a unui anunt cu privire la intentia de
atribuire a contractelor de servicii publice de transport de calatori, cu cel putin un an inainte
de atribuirea directa sau de lansarea invitatiei de participare la procedura competitiva de
atribuire, in conditiile mentionate la art. 7 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de caldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului. La aliniatul (8) se aratd ca prevederile alin. (7) nu sunt obligatorii pentru
contractele a caror prestatie anuala de servicii publice de transport de cdlatori este mai mica
de 50.000 de kilometri si pentru contractele de servicii publice atribuite prin masuri de
urgentd in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

Gestiunea serviciului.

1.0rdonanta de urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind codul administrativ cu
modificarile si completdrile ulterioare la articolul 85 raporturile dintre autoritatile
administratiei publice locale aliniatul (1) se prevede cad raporturile dintre autoritatile
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administratiei publice din comune, orase, municipii si autoritatile administratiei publice de la
nivelul judetului se bazeaza pe principiile autonomiei locale, legalitdtii, cooperarii,
solidaritatii, egalitatii de tratament si responsabilitdtii. La aliniatul (2) se prevede ca in
relatiile dintre consiliul local si primar, consiliul judetean si presedintele consiliului judetean,
precum si intre autoritdtile administratiei publice din comune, orase, municipii si autoritatile
administratiei publice de la nivel judetean nu exista raporturi de subordonare; in relatiile
dintre acestea exista raporturi de colaborare.

La articolul 173 atributiile consiliului judetean aliniatul (5) se prevede ca in
exercitarea atributiilor prevazute la alin. (1) lit. d), consiliul judetean asigura, potrivit
competentelor sale si in conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor publice de
interes judetean privind serviciile comunitare de utilitate publicd de interes judetean (litera
m); la aliniatul (7) se prevede ca in exercitarea atributiilor prevazute la alin. (1) lit. e),
consiliul judetean hotaraste, in conditiile legii, cooperarea sau asocierea cu alte unitati
administrativ-teritoriale din tard ori din strainatate, precum si aderarea la asociatii
nationale si internationale ale autoritatilor administratiei publice locale, in vederea promovarii
unor interese comune (litera c).

La titlul III, gestiunea serviciilor publice, la articolul 590, se prevede cad modalitatile
de gestiune ale unui serviciu public sunt: a)gestiunea directd, respectiv gestiunea delegata.

La articolul 591 gestiunea directa la aliniatul (1) se prevede ca Gestiunea directa este
modalitatea de gestiune prin care o autoritate a administratiei publice isi asuma/exercitd
nemijlocit competenta care ii revine cu privire la prestarea unui serviciu public potrivit legii
sau actului de reglementare a serviciului public. La aliniatul (2) se prevede cd gestiunea
directd se poate realiza de catre o autoritate a administratiei publice, de catre structurile cu sau
fara personalitate juridica ale acesteia, de catre societatile reglementate de Legea societatilor
nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral al
statului, sau al unitatii administrativ-teritoriale infiintate de autoritatile administratiei publice,
sau alte persoane juridice de drept privat, dupa caz, cu respectarea prevederilor legale.

La articolul 592, gestiunea delegatd, la aliniatul (1), se prevede ca gestiunea delegata
este modalitatea de gestiune prin care prestarea serviciului public se realizeaza in baza unui
act de delegare si/sau a unei autorizdri din partea autoritdtii administratiei publice competente,
cu respectarea prevederilor din legislatia privind achizitiile publice, achizitiile sectoriale si
concesionarea de servicii, de catre organismele prestatoare de servicii publice, altele decat
cele prevazute la art. 591 alin. (2). La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea delegatd poate
implica dreptul organismului prestator de servicii publice de a utiliza infrastructura aferenta
serviciului delegat, printr-una dintre modalitatile prevazute de legislatia aplicabila fiecarui tip
de serviciu.

La articolul 593, actul de delegare pentru serviciile de interes economic general, la
aliniatul (1), se prevede ca actul de delegare catre un operator economic a prestarii serviciului
de interes economic general este act administrativ si trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele
elemente, cu exceptia cazului In care prin legi speciale se prevede altfel: continutul
obligatiilor de serviciu public; organismul prestator al serviciului/serviciilor publice si, daca
este cazul, teritoriul pe care presteazd; durata pentru care este Incredintatd prestarea
serviciului; natura oricaror drepturi speciale acordate organismului prestator de servicii
publice de catre legiuitor sau de catre autoritatea administratiei publice competente; o
descriere a mecanismului de compensare si a parametrilor de calcul, control si revizuire a
compensatiei acordate pentru prestarea serviciului public; modalitatile de evitare a
supracompensdrii si de recuperare a unei eventuale supracompensatii; drepturi exclusive
acordate, in conditiile legii, organismului prestator de servicii publice de catre legiuitor sau de
catre autoritatea administratiei publice competente; cazuri si situatii de incetare a actului de
delegare; drepturile si obligatiile partilor implicate; indicatorii de performanta si eficienta ai
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serviciului. La aliniatul (2) se prevede ca parametrii pe baza carora se calculeaza compensatia
trebuie stabiliti inainte de identificarea organismului prestator in mod obiectiv, respectandu-se
principiile transparentei si a liberei concurente. La aliniatul (3) se prevede cd nivelul
compensatiei nu trebuie sa depdseascd ceea ce este necesar pentru acoperirea integrald sau
partiald a costurilor suportate pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, luand in
considerare veniturile rezultate si un profit rezonabil.

La articolul 594 se prevede ca autoritdtile administratiei publice au obligatia de a
monitoriza, evalua si controla modul de prestare a serviciilor publice din sfera lor de
competentd, indiferent de modalitatea de gestiune adoptatd, in limitele competentelor stabilite
de legislatia aplicabila fiecarui tip de serviciu public.

2.Legea 51 din 8 martie 2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind
serviciile comunitare de utilitati publice la capitolul III organizarea si functionarea serviciilor
de utilitdti publice, sectiunea 1, gestiunea serviciilor de utilitdti publice, articolul 22, la
aliniatul (1) se prevede ca autoritdtile administratiei publice locale sunt libere sd hotarasca
asupra modalitatii de gestiune a serviciilor de utilitati publice aflate sub responsabilitatea lor.
Autoritatile administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de
utilitati publice in baza unei hotarari de dare in administrare, sau de a incredinta gestiunea
acestora, respectiv toate ori numai o parte din competentele si responsabilitatile proprii
privind furnizarea/prestarea unui serviciu de utilitati publice ori a uneia sau mai multor
activitati din sfera respectivului serviciu de utilitati publice, in baza unui contract de delegare
a gestiunii. La aliniatul (1°1) se prevede ca incredintarea gestiunii unui serviciu de utilitati
publice, ori a uneia sau mai multor activitdti din sfera respectivului serviciu de utilitati publice
catre operator, implicd incredintarea prestarii/furnizarii propriu-zise a serviciului/activitatii,
precum si punerea la dispozitie a bunurilor ce compun sistemul de utilitdti publice aferent
serviciului/activitdtii. La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea serviciilor de utilitati publice se
organizeaza si se realizeazd in urmatoarele modalitati: gestiune directa, respectiv gestiune
delegata. La aliniatul (3) se prevede cd modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitati publice
se stabileste prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, in
baza unui studiu de oportunitate, in functie de natura si starea serviciului, de necesitatea
asigurdrii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectivd ale
unitdtilor administrativ-teritoriale, precum si de madrimea si complexitatea sistemelor de
utilitati publice.

La aliniatul (5) se prevede ca sunt interzise orice intelegeri sau acorduri de asociere si
orice practici concertate dintre operatori, indiferent de modul de organizare, forma de
proprictate sau modalitatea de gestiune adoptata, care conduc la accentuarea caracterului de
monopol al serviciilor de utilitdti publice, la restrAngerea, Tmpiedicarea sau denaturarea
concurentei pe piata serviciilor de utilitati publice.

La Sectiunea a 2-a, gestiunea directd, articolul 28, la aliniatul (1), se prevede ca
gestiunea directa este modalitatea de gestiune in care autoritatile deliberative si executive, in
numele unitatilor administrativ-teritoriale pe care le reprezintd, isi asuma si exercitd
nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce le revin potrivit legii cu privire la
furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea si
exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente acestora. La aliniatul (2) se prevede ca
gestiunea directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat,
astfel cum sunt definiti la art. 2, lit. g), respectiv lit. h), fard aplicarea prevederilor Legii nr.
98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr.
100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi:

a) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupa caz, prin
hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective;
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b) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificérile si completarile
ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ-teritoriale, infiintate de
autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective. La aliniatul (2*1) se
prevede ca autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale sau, dupa caz,
asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice, in baza
mandatului primit, pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitati
publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea directa a
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative ce trebuie
indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toatd durata
acestui contract:

a) unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitara
avand ca scop serviciile de utilitati publice, in calitate de actionari/asociati ai operatorului
regional, prin intermediul asociatiei, sau, dupd caz, unitatea administrativ-teritoriald, in
calitate de actionar/asociat unic al operatorului, prin intermediul adunarii generale a
actionarilor si al consiliului de administratie, exercitd un control direct si o influentd
dominantda asupra deciziilor strategice si/sau  semnificative ale  operatorului
regional/operatorului in legdturd cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercita
asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

b) operatorul regional, respectiv operatorul, dupa caz, desfasoara exclusiv activitati din sfera
furnizarii/prestarii serviciilor de utilitdti publice destinate satisfacerii nevoilor de interes
public general ale utilizatorilor de pe raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale
membre ale asociatiei, respectiv a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat
gestiunea serviciului;

c) capitalul social al operatorului regional, respectiv al operatorului este detinut in totalitate de
unitdtile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv de unitatea administrativ-
teritoriala;  participarea capitalului  privat la capitalul social al operatorului
regional/operatorului este exclusa. La aliniatul (2°2) se prevede cd in cazul serviciului de
transport public local de célatori, atribuirea directa a contractelor de delegare a gestiunii se
face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European
si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul (7)
se prevede ca excedentele anuale rezultate din executia bugetelor serviciilor publice de interes
local sau judetean cu personalitate juridica, care gestioneaza servicii de utilitdti publice, se
reporteazd in anul urmator cu aceeasi destinatie.

La sectiunea a 3-a gestiunea delegata, articolul 29 la aliniatul (1) se prevede ca
gestiunea delegatd este modalitatea de gestiune in care autoritdtile deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale ori, dupa caz, asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop
serviciile de utilitati publice, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale
membre, atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori numai o parte din competentele si
responsabilitatile proprii privind furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, pe baza
unui contract, denumit in continuare contract de delegare a gestiunii. Gestiunea delegata a
serviciilor de utilitdti publice implica punerea la dispozitia operatorilor a sistemelor de utilitati
publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia acestora de a administra si
de a exploata aceste sisteme. La aliniatul (2) se prevede cd delegarea gestiunii serviciilor de
utilitati publice, respectiv operarea, administrarea si exploatarea sistemelor de utilitati publice
aferente, se poate face pentru toate sau numai pentru o parte dintre activititile componente ale
serviciilor, pe baza unor analize tehnico-economice si de eficientd a costurilor de operare,
concretizate intr-un studiu de oportunitate. La aliniatul (4) se prevede ca gestiunea delegata
se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat mentionati la art. 2 lit. g), care pot
fi:
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a) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social privat;

b) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificérile si completarile
ulterioare, cu capital social mixt.

La aliniatul (5) se prevede ca societdtile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu
modificarile si completdrile ulterioare, cu capital social integral public pot participa la
procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitdti publice in
zona teritoriald de competentd a unitatilor administrativ-teritoriale care exercitd o influenta
dominantad asupra acestora sau in afara acestei zone dacd operatorul nu are incheiat un alt
contract de delegare a gestiunii atribuit direct, conform art. 28. La aliniatul (6) se prevede ca
operatorii care isi desfasoara activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza/presteaza
serviciile de utilitati publice prin exploatarea si administrarea infrastructurii tehnico-edilitare
aferente acestora, in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului, precum si in baza
licentei eliberate de autoritatea de reglementare competentd, in conditiile legii speciale. La
aliniatul (7) se prevede ca acest contract de delegare a gestiunii este un contract incheiat in
forma scrisa, prin care unitatile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupa
caz, in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalitatile prevazute de lege, pe o
perioadd determinatd, unui operator, in calitate de delegat, care actioneazd pe riscul si
raspunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitati publice
ori, dupa caz, numai unele activitdti specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a
administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitard aferentd serviciului/activitatii
furnizate/prestate, in schimbul unei redevente, dupd caz. Contractul de delegare a gestiunii
este asimilat actelor administrative si intrd sub incidenta prevederilor Legii nr. 554/2004, cu
modificarile si completarile ulterioare.

La articolul X se prevede ca toate contractele/actele de atribuire a serviciului de
utilitati publice, incheiate In baza prevederilor prezentei legi, vor contine o clauza care
stipuleaza ca orice modificare a legislatiei va conduce la modificarea de drept a acestora. La
aliniatul (3) se prevede ca existenta garantiilor profesionale si financiare ale operatorilor,
precum si indicatorii de performantd si nivelul tarifelor aplicate privind furnizarea/prestarea
serviciului in conditii de calitate si cantitate corespunzatoare constituie criteriile principale
pentru atribuirea contractelor de delegare a gestiunii.

La articolul 32 la aliniatul (1) se prevede cd in cazul gestiunii delegate, autoritatile
administratiei publice locale pastreaza, in conformitate cu competentele ce le revin, potrivit
legii, prerogativele si raspunderile privind adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a
serviciilor, respectiv a programelor de dezvoltare a sistemelor de utilititi publice, precum si
obligatia de a urmari, de a controla si de a supraveghea modul in care se realizeaza serviciile
de utilitati publice.

3.Legea 92 din 10 aprilie 2007 cu modificdrile si completdrile ulterioare privind
serviciile publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale la capitolul VII
administrarea serviciilor publice de transport local si judetean, sectiunea 1 dispozitii generale,
articolul 21 la aliniatul (1) se prevede ca serviciile publice de transport local si judetean se pot
administra prin atribuirea acestora In urmatoarele modalitati: gestiune directd respectiv
gestiune delegatd. La aliniatul (5) se prevede ca bunurile si elementele componente ale
sistemelor publice de transport local si judetean aflate in domeniul public sau privat al
administratiei publice respective vor putea fi date in exploatare pentru prestarea serviciului
public de transport operatorilor de transport sau transportatorilor autorizati carora li s-a
atribuit gestiunea serviciului. La aliniatul (7) se prevede ca autoritatile administratiei publice
locale competente, in calitatea lor de autoritati contractante, au obligatia publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene a unui anunt cu privire la intentia de atribuire a contractelor de
servicii publice de transport de caldtori, cu cel putin un an Tnainte de atribuirea directa sau de

-21-



ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”

Judetul Timis, comuna Cenei, sat Cenei, str.Ciresilor nr. 126

a7

TRANSTIMIS

lansarea invitatiei de participare la procedura competitivd de atribuire, in conditiile
mentionate la art. 7 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European
si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul (8)
se statueaza faptul ca prevederile alin. (7) nu sunt obligatorii pentru contractele a caror
prestatie anuala de servicii publice de transport de calatori este mai mica de 50.000 de
kilometri si pentru contractele de servicii publice atribuite prin masuri de urgenta in
conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

La sectiunea a 2-a gestiunea directa, articolul 22 la aliniatul (1) se prevede ca in cazul
gestiunii directe, autoritatile administratiei publice locale 1si asuma nemijlocit prestarea
serviciului public de transport local si judetean si toate sarcinile si responsabilitatile, potrivit
legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functionarii
serviciului public de transport local si judetean, precum si administrarea sistemului de utilitati
publice aferente. La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea directd se realizeaza prin intermediul
unor operatori de drept public sau privat, fara aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind
achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare, ale Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale Legii nr.
100/2016 privind concesiunile de lucrdri si concesiunile de servicii, cu modificarile si
completarile ulterioare, care pot fi:

a) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa caz, prin
hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective;

b) societdti reglementate de Legea societatilor nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, la al caror capital social nu exista participare privatd directd, cu
exceptia formelor de participare a capitalului privat al altor persoane juridice controlate de
respectiva unitate administrativ-teritoriala care nu ofera controlul sau dreptul de veto;

c) operatori regionali, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. h) din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

La aliniatul (3) se prevede ca aceste contracte de servicii publice care se incheie in
modalitatea gestiunii directe, astfel cum acestea sunt definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul
(CE) nr. 1.370/2007, pot fi:

a) hotarari de dare in administrare a serviciilor publice de transport local Tn cazul operatorilor
prevazuti la alin. (2) lit. a);

b) contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local Tn cazul operatorilor
prevazuti la alin. (2) lit. b) si ¢).

La aliniatul (4) se prevede ca aceste contracte de servicii publice de transport calatori
pot fi atribuite direct numai in situatiile si conditiile prevazute la art. 5 alin. (2) si (4)-(6)
din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, dupa caz.

La sectiunea a 3-a gestiunea delegata, articolul 23 la aliniatul (1) se prevede ca
gestiunea delegatd se realizeazd in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare. La aliniatul (2) se prevede ca procedura de atribuire
a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport calatori, de tip contracte
de achizitie publicad de servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. b) din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare, efectuate cu autobuze, troleibuze si/sau
tramvaie, se stabileste de catre autoritdtile administratiei publice locale/asociatiile de
dezvoltare intercomunitari/alte forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale
competente avand ca scop serviciile publice de transport local, conform prevederilor Legii
nr. 98/2016, cu modificarile si completdrile ulterioare, sau ale Legii nr. 99/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare, dupd caz. La aliniatul (4) se prevede cd la incheierea
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport calatori, de tip contracte de
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concesiune de servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. a) din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, indiferent de mijlocul de transport
public de calatori utilizat: autobuz, troleibuz, tramvai, tren sau metrou, sunt incidente
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007. La articolul 23”1 la aliniatul (1) se prevede
cd documentatia de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de
transport cdldtori se Intocmeste de autoritatea de transport si se aprobd prin hotdrare a
autoritatii locale competente. La aliniatul (7) se prevede ca la stabilirea traseelor si
constituirea grupelor de trasee care fac obiectul procedurii de atribuire a contractului de
servicii publice de transport calatori se au in vedere gruparea echilibrata a traseelor, evitarea
suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe acelasi traseu, posibilitatea aplicarii unei
politici tarifare unitare si a unui sistem de taxare integrat, facilitarea folosirii unitare a
titlurilor de célatorie, distribuirea echitabild a traseelor intre operatori, precum si utilizarea
eficientd a fondurilor publice, cu respectarea criteriilor economice si geografice si a normelor
aplicabile compensatiei de serviciu public, prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007.

La articolul 24 la aliniatul (1) se prevede cd serviciul public de transport local si
judetean de persoane prin curse regulate efectuat cu autovehicule se realizeaza prin hotarare
de dare Tn administrare sau prin contract de delegare a gestiunii, dupa caz, pe baza licentei de
traseu.

La articolul 27 la aliniatul (1) se prevede ca in cazul operatorilor de transport rutier
prevazuti la art. 30 alin. (2) lit. a) si b) si al transportatorilor autorizati prevazuti la art. 30 alin.
(3) lit. a) si b), delegarea gestiunii serviciului de transport public local se atribuie Th mod
direct acestora, fara licitatie, prin contract de delegare a gestiunii.

(2) In cazul in care dupa incheierea hotararii de dare in administrare sau contractului de
delegare a gestiunii, dupd caz, serviciul public de transport local sau judetean de persoane prin
curse regulate se extinde pe noi trasee ori prin prelungirea unor trasee existente, aceste trasee
vor fi atribuite dupd cum urmeaza:

a) traseele prelungite vor fi atribuite operatorilor de transport rutier sau transportatorilor
autorizati care deservesc traseele initiale;

b) traseele noi vor fi atribuite prin Incheierea de hotarari de dare in administrare sau contracte
de delegare a gestiunii, dupa caz, conform prevederilor prezentei legi.

La articolul 28 la aliniatul (1) se prevede cd durata incredintarii gestiunii serviciului
public de transport local si judetean se stabileste prin hotdrari de dare in administrare sau prin
contracte de delegare a gestiunii de catre autoritdtile administratiei publice locale ori
asociatiile de dezvoltare intercomunitarda sau alte forme de asociere intre unitdtile
administrativ-teritoriale si trebuie sa fie corelata cu durata necesara recuperarii investitiilor
prevazute in sarcina operatorului, dar nu mai mult de:

a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau
autocare; 15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine
efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimata a acestui mod de transport reprezinta peste 50% din
valoarea contractului;

b) 15 ani, in cazul transportului pe sine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou.

La capitolul VIII operatori si utilizatori, sectiunea 1 operatorii serviciului public de
transport local, articolul 29 la aliniatul (1) se prevede ca serviciul public de transport local si
judetean poate fi atribuit pentru executare, in gestiune directa sau delegata, operatorilor de
transport rutier detinditori de licente de transport, eliberate sau recunoscute in conditiile
legii, ori transportatorilor autorizati detinatori ai unei autorizatii de transport de persoane sau
de marfuri, eliberatd, in conditiile legii, de catre autoritatea administratiei publice locale,
numita in acest caz autoritate de autorizare.
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La articolul 30 la aliniatul (2) se prevede cd operatorii de transport rutier sunt
detindtori ai licentelor eliberate n conditiile legii. Acestia pot fi:

a) societati infiintate de unitdtile administrativ-teritoriale sau de unitatile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori ale altor forme de
asociere a unitatilor administrativ-teritoriale;

b) societdti rezultate ca urmare a reorganizdrii administrative a regiilor autonome de interes
local sau judetean ori a serviciilor publice de transport de specialitate subordonate autoritatilor
administratiei publice locale, al caror capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in
calitate de proprietar ori coproprietar, de catre unitatile administrativ-teritoriale;

¢) societati comerciale cu capital social privat sau mixt, detindtoare de licente de transport
valabile;

d) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa caz, prin
hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

La articolul 37 la aliniatul (1) se prevede ca atribuirea 1n gestiune directa sau delegata,
conform legii, a serviciului public de transport local si judetean de persoane prin curse
regulate se finalizeaza prin incheierea unei hotarari de dare in administrare sau a unui contract
de delegare a gestiunii serviciului, dupa caz. Licenta de traseu reprezintd actul tehnic si juridic
emis de o autoritate locald competenta ca anexa la hotararea de dare in administrare sau, dupa
caz, la contractul de delegare a gestiunii, opozabila fata de organele cu atributii de control in
trafic, care atesta dreptul unui operator de serviciu public de a presta pe un anumit traseu
servicii publice regulate de transport rutier cu autobuze sau autocare. La aliniatul (3) se
prevede ca Tn cazul in care traseele serviciului public de transport local de persoane prin
curse regulate nu pot fi deservite de un singur operator de transport rutier si/sau
transportator autorizat, autoritatea administratiei publice locale are dreptul sa decida
atribuirea gestiunii pentru grupe de trasee distincte sau pentru ciate un singur traseu si
va incheia, dupa caz, hotirari de dare in administrare sau contracte de delegare a
gestiunii cu doi sau mai multi operatori de transport rutier sau transportatori
autorizati, desemnati castigatori. La aliniatul (5) se prevede ca in situatia prevazuta la alin.
(3), in hotararile de dare in administrare sau contractele de delegare a gestiunii, dupa caz, se
vor stabili clauze privitoare la valabilitatea legitimatiilor de calatorie individuale emise pentru
fiecare dintre operatorii de transport rutier sau transportatorii autorizati, dupd caz, pe toate
mijloacele de transport in comun. La aliniatul (6) se prevede cd in cazul in care se vor incheia
contractele respective cu 2 sau mai multi operatori de transport rutier sau transportatori
autorizati, desemnati castigatori, intre acestia si autoritatea administratiei publice locale se va
incheia un contract de distribuire a incasdrilor provenite din vanzarea legitimatiilor de
calatorie individuale cu valabilitate pe toate mijloacele de transport, prin care se va stabili
modul concret Tn care se vor repartiza veniturile cuvenite fiecarui operator de transport rutier
sau transportator autorizat. La aliniatul (7) se prevede ca legitimatiile de calatorie individuale
au regimul stabilit in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
109/2005, aprobata cu modificari si completdri prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile
ulterioare. La aliniatul (8) se prevede cd o licentd de traseu contine toate cursele care se
efectueaza pe traseul respectiv, conform programului de transport adoptat. La aliniatul (9) se
prevede ca licentele de traseu pentru serviciul public de transport local si judetean de persoane
realizat prin curse regulate se elibereaza de catre autoritatea de autorizare pe baza hotararii
consiliului local, consiliului judetean, Consiliului General al Municipiului Bucuresti, dupa
caz, de dare in administrare sau a hotararii de atribuire in gestiune delegata a serviciului
public de transport local si judetean, fara licitatie, precum si a deciziei de acordare a gestiunii
delegate realizate in urma licitatiilor. Durata de valabilitate a licentei de traseu este egald cu
durata de valabilitate a contractului de servicii publice. La aliniatul (2) se prevede ca dovada
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atribuirii serviciului public de transport local o reprezinta licenta de traseu, emisd de
autoritatea de autorizare, pentru fiecare vehicul dovedit ca detinut in proprietate sau in baza
unui contract de leasing, utilizat in realizarea transportului conform prevederilor contractului
de servicii publice. Fac exceptie, In ceea ce priveste obligatia detinerii licentei de traseu,
tramvaiele, troleibuzele si trenurile de metrou.

La capitolul X finantarea serviciului public de transport local si judetean de persoane,
Articolul 41 la aliniatul (1) finantarea cheltuielilor curente si de capital necesare pentru
efectuarea serviciului public de transport local si judetean de persoane prin curse
regulate se asigura din veniturile operatorilor de transport sau ale transportatorilor
autorizati. La aliniatul (2) se prevede ca veniturile operatorilor de transport rutier si ale
transportatorilor autorizati se formeaza din incasarea de la utilizatorii serviciului a tarifelor,
denumite in continuare taxe de calatorie, reprezentand contravaloarea serviciului prestat,
si/sau din subventii de la bugetul de stat si de la bugetele locale, calculate ca diferenta de tarif,
in conditiile legii.

La articolul 42 la aliniatul (3) se prevad conditiile concrete in care vor fi acoperite
costurile Tnregistrate pentru efectuarea serviciului public de transport local si judetean pe
traseele sociale nerentabile se vor stabili prin hotdrarea de dare in administrare sau prin
contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport local si judetean, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare si in conditiile reglementate de Regulamentul
(CE) nr. 1.370/2007 si de Regulamentul (UE) nr. 360/2012 privind aplicarea articolelor 107 si
108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in cazul ajutoarelor de minimis
acordate ntreprinderilor care presteaza servicii de interes economic general.

La articolul 43 se prevede ca procedura de stabilire a tarifelor percepute pentru
prestarea serviciului public de transport local si judetean de persoane se precizeaza in
hotararile de dare in administrare a serviciului, respectiv n contractele de delegare a gestiunii
si trebuie sa tind seama de urmatoarele reguli:

a) tarifele si compensatiile incasate de operatorul de transport rutier sau de transportatorul
autorizat in urma prestarii serviciului public de transport local si judetean de persoane trebuie
sd acopere cel putin sumele investite si cheltuielile curente de intretinere si exploatare a
sistemului serviciului public de transport local respectiv;

b) tarifele se actualizeaza periodic prin indexare cu indicele de crestere a preturilor de
consum, prin hotarare a consiliilor locale, consiliilor judetene, a Consiliului General al
Municipiului Bucuresti sau a adunarii generale din cadrul asociatiillor de dezvoltare
intercomunitard, dupa caz;

c¢) conditiile care genereazd modificarea tarifelor sau a subventiilor, precum si procedurile
specifice aplicate pentru astfel de situatii se prevad in contractele de atribuire a gestiunii;

d) modificarea tarifelor sau a compensatiilor se aproba prin hotdrare a consiliilor locale,
consiliilor judetene, a Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau a adunarii generale
din cadrul asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori al altei forme de asociere a
unitatilor administrativ-teritoriale, dupa caz.

La aliniatul (3) se prevede ca se constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda de la
1.000 lei la 3.000 lei, functionarii publici raspunzétori pentru urmatoarele fapte:

a) neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasa a prevederilor privind atribuirea gestiunii
serviciului si a licentelor de traseu;

b) nerespectarea prevederilor art. 19 privind obligatiile asumate de autoritati prin contractele
de atribuire a gestiunii;

¢) nerespectarea prevederilor art. 20 privind atributiile autorititilor de reglementare pentru
domeniul serviciului public de transport local si judetean;

d) nerespectarea prevederilor art. 36 privind acordarea autorizatiilor de transport;
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e) nerespectarea prevederilor art. 39 privind retragerea sau suspendarea autorizatiilor de
transport. La aliniatul (6) se prevede ca se constituie contraventie si se sanctioneaza cu
amenda de la 5.000 lei la 10.000 lei, functionarii publici pentru nerespectarea prevederilor art.
18 alin. (1) lit. e) privind sanctionarea operatorilor economici care nu presteaza serviciile la
parametrii de performanta la care s-au obligat.

4. Asezarea geografica si organizare administrativa.

4.1.U.A.T. Judetul Timis.
U.A.T. Judetul Timis este situat in vestul Romaniei si se Invecineaza la vest cu Serbia si cu
Ungaria, la est cu judetul Hunedoara, la sud-est cu judetul Caras - Severin iar la nord cu
judetul Arad.U.A.T.
Suprafata totald a Judetului Timis este de 869.665 ha, reprezentand 3,65% din teritoriul
Romaniei si ocupa ca intindere - locul I pe tara.
Judetul Timis face parte din Regiunea de Dezvoltare VEST (aldturi de judetele Arad,
Hunedoara si Caras - Severin) si se suprapune provinciei istorice Banat. De asemenea, judetul
Timis face parte din Euroregiunea "Dunare-Cris-Mures-Tisa" (Euroregiunea DKMT), o
regiune trasfrontalierd ce se Tntinde pe 77.100 km* si cuprinde o populatic de 6 milioane de
locuitori.

Judetele romane vecine cu judetul Timis sunt Arad la Nord, Hunedoara la Est si Caras-
Severin la Sud-Est. Punctele extreme ale judetului sunt cuprinse intre coordonatele 20°16’
(Beba Veche) si 22°33" (Poieni) longitudine estica, 45°11" (Latunas) si 46°11’ (Cenad)
latitudine nordica.

Asezarea geografica a judetului Timis 1i confera acestuia o pozitie exceptionala in sud-estul
Europei.

Relieful judetului Timis se caracterizeaza prin complexitate si varietate de forme morfologice
apartindnd unor trepte majore: munti, dealuri, depresiuni de contact si campii, succesionate
altitudinal, Tn general de la est la vest.

Teritoriul judetului este strabatut de la est la sud-vest de raurile Bega si Timis, cu afluentii sai
Timis, Poganis si Barzava, iar in nord 1si urmeaza cursul de la est spre vest, Aranca, vechiul
brat al Muresului.

Teritoriul judetului Timis cuprinde toate formele de relief, cu altitudini care pleaca de la 75 m
in Lunca Timisului si ajung la 1.384 m in varful Pades din Muntii Poiana Rusca.

Céampia de Vest, apartinand Bazinului Panonic, ocupd aproximativ 6.700 km?, reprezentand
77,2% din suprafata judetului. Dealurile de Vest, de orogeneza hercinica, cu inaltimi cuprinse
intre 300 si 600 m, ocupa aproximativ 1.650 km? respectiv 19,01% din aceasta suprafata.
Muntii Poiana Rusca, apartindnd grupei Carpatilor Occidentali acopera o suprafata de cca.
350 km?, respectiv 3,50% din suprafata totala a judetului.

Clima are caracter temperat-continental moderat cu veri calde si ierni blande datorita atat
influentelor maselor de aer oceanice (dinspre vest) si mediteraneene (dinspre S si SV), cat si a
faptului ca peste 85% din teritoriul judetului Timis apartine tinutului cu clima de campie (
restul de circa 15% se incadreaza in cea mai mare parte zonei cu clima de dealuri si munte).

In cadrul judetului Timis, localititile care au castigat cel mai mare numir de locuitori intre
cele doud recensaminte, sunt: comuna Giroc care a ajuns la o populatie de 22.270 persoane
(cu 13.882 persoane mai mult decat in 2011), comuna Dumbravita cu o populatie rezidenta de
20.014 persoane (cu 12.492 persoane mai mult decat in 2011) si comuna Mosnita Noud cu o
populatie rezidenta de 16.424 persoane (cu 10.221 persoane mai mult decét in 2011. Astfel,
comunele Dumbravita, Giroc si Mosnita Noua au crescut cu 266,1% , 265,5%, respectiv
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cu264,8% fata de 2011 .

Reteaua de drumuri si linii de cale feratd a U.A.T. Judetul Timis.

Rezultatele provizorii ale Recensdmantului Populatiei si Locuintelor runda 2021 (R.P.L.
2021) aratd o populatie rezidenta a judetului Timis de 650.533 persoane, in scadere cu 33.007
locuitori fata de recensdmantul precedent (octombrie 2011). Majoritatea populatiei rezidente
este de sex feminin (337.135, reprezentand 51,8%) si traieste in mediul urban (345.458
persoane, reprezentand 51,8%).

Din punctul de vedere al marimii populatiei rezidente, judetul Timis se situeaza pe locul 5 in
ierarhia judetelor.

Populatia rezidentd pentru localitatile judetului Timis la 1 decembrie 2021, rezultate
provizorii R.P.L. 2021 (sursa INS - Directia Regionala de Statistica TIMIS) este redata in
tabelul de mai jos.

Municipii, orase, R A Municipii, orase, | R.P.L. 2021
rezultate N

comune . .. comune rezultate provizorii

provizorii

MUNICIPIUL <

TIMISOARA 250.849 GIULVAZ 3.072

MUNICIPIUL LUGOJ | 35.450 GOTTLOB 1.822

ORAS BUZIAS 6.834 IECEA MARE 3.111

ORAS CIACOVA 5.434 JAMU MARE 2.748

ORAS DETA 5.670 JEBEL 3.781

ORAS FAGET 6.595 LENAUHEIM 5.349

ORAS GATAIA 5.473 LIEBLING 3.358
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Municipii, orase, Xl il Municipii, orase, | R.P.L. 2021
comune ’ rezul_tate__ comune " | rezultate provizorii

provizorii
ORAS JIMBOLIA 10.179 LIVEZILE 1.374
ORAS RECAS 8.347 LOVRIN 2.866
ORAS SANNICOLAU _
MARE 10.627 MANASTIUR 1.649
BALINT 1.489 MARGINA 2.074
BANLOC 2.821 MASLOC 2.236
BARA 299 MORAVITA 1.990
BARNA 1.473 MOSNITA NOUA 16.424
BEBA VECHE 1.328 NADRAG 2371 2.371
BECICHERECU MIC | 2.875 NITCHIDORF 1.483
BELINT 2.410 OHABA LUNGA 904
BETHAUSEN 2.908 ORTISOARA 4.104
BILED 3.031 OTELEC 1.657
BIRDA 1.819 PADURENI 2.052
BOGDA 448 PARTA 2.351
BOLDUR 2.407 PECIU NOU 4,931
BRESTOVAT 675 PERIAM 4.196
BUCOVAT 2512 PESAC 1.835
CARPINIS 4.278 PIETROASA 1.012
CENAD 3.537 PISCHIA 3.167
CENEI 2.760 RACOVITA 2.924
CHECEA 2.238 REMETEA MARE 2.908
CHEVERESU MARE | 2.369 SACALAZ 9.223
COMLOSU MARE 4.892 SACOSU TURCESC | 3.392
COSTEIU 3.815 SAG 5.303
CRICIOVA 1.493 SANANDREI 7.137
CURTEA 1.228 SANDRA 2.931
DAROVA 3.074 SANMIHAIU ROMAN | 8.419
DENTA 2.800 SANPETRU MARE 2.680
DUDESTII NOI 3.665 SARAVALE 2.610
DUDESTII VECHI 3.827 SATCHINEZ 4.439
DUMBRAVA 2512 SECAS 320
DUMBRAVITA 20.014 STIUCA 2.160
FARDEA 1.562 TEREMIA MARE 3.603
FIBIS 1.795 TOMESTI 1.879
FOENI 1.500 TOMNATIC 3.106
< TOPOLOVATU

GAVOIDIA 2.719 MARE ; 2.576
GHILAD 2.017 TORMAC 2.852
GHIRODA 8.866 TRAIAN VUIA 2.130
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Municipii, orase, Xl il Municipii, orase, | R.P.L. 2021
: rezultate 5 L
comune .. comune rezultate provizorii
provizorii
GHIZELA 1.113 UIVAR 2471
GIARMATA 6.831 VALCANI 1.225
GIERA 1.131 VARIAS 5.293
VICTOR VLAD
GIROC 22.270 DELAMARINA 2.467
VOITEG 2.309

Localitatile din judet cu cele mai mari scaderi in valori relative inregistrate in decursul
ultimului deceniu sunt comuna Bara (299 locuitori—22,9% fatda de populatia din 2011) si
municipiul Timigoara (250.849 locuitori— 1,4% fatd de populatia din 2011).

Comuna cea mai mica din judet este comuna Bara ca si la recensamantul precedent si cea mai
mare comuna din judet este comuna Giroc.

Orasul Ciacova este cel mai mic din cadrul judetului (5.434 locuitori fatd de 5.346 locuitori in
2011).

Cel mai mare oras din judet, conform rezultatelor provizorii ale R.P.L. 2021, este Sannicolau
Mare cu 10.627 locuitori.

La nivelul judetului Timis a fost elaborat Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean
(P.A.T.J.), o documentatie cu caracter director ce are drept scop transpunerea spatiald a
programului de dezvoltare economica si sociala, culturald si institutionald a judetului, elaborat
de catre autoritdtile judetene pentru teritoriul care il gestioneaza.

Principalele obiective vizate in cadrul P.A.T.J. se referd la dezvoltarea economica si sociald
echilibrata, imbundtatirea calitatii vietii colectivitdtilor umane, gestionarea responsabila a
resurselor naturale si protectia mediului. P.A.T.J. Timis asigura elementele definitorii pentru
propunerile de dezvoltare spatiala a unitatilor administrativ teritoriale situate in limitele
judetului Timis, precum si elementele de fundamentare a unor politici de amenajare a
teritoriului regional si national.

Reteaua de localitati a Judetului Timis, din punctul de vedere al distributiei in teritoriu este
echilibrata:

- Prezenta Municipiului Timisoara—Centru urban est-european si pol national;

- Posibilitatea extinderii zonei Metropolitane Timisoara dar si posibilitatea constituiri zonei
periurbane Lugoj;

- Conturarea premiselor pentru o dezvoltare policentrica prin posibilitatea extinderii zonei
Metropolitane Timisoara, constituirii zonei periurbane Lugoj, a sistemului urban Ciacova-
Deta-Gataia si a celor doua sisteme rurale de dezvoltare Sanpetru Mare-Periam; Traian Vuia
Dumbrava-Manastiur;

- Tendinta de diversificare a profilului functional al oraselor, in special prin dezvoltarea
sectorului serviciilor;

- Distantele intre resedintele de comuna si asezarile urbane din judet sunt reduse, sub media
nationala si regionald;

- Accesibilitate ridicata a localitatilor urbane, 9 din 10 fiind situate de-a lungul drumurilor
nationale;

- Dezvoltarea retelei de localitati este sustinuta de conditiile naturale de relief (77 U.A.T.-uri
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situate in zona de campie).

- Sistemul de asezari se caracterizeazd printr-o distributie echilibratd a acestora in teritoriu.
Sistemul urban este alcdtuit din 10 localitdti din care 1 municipiu de importantd nationala
(Timisoara), un municipiu de rang II (Lugoj) si 8 orase (Buzias, Ciacova, Deta, Faget, Gataia,
Jimbolia, Recas, Sanicolau Mare).

Sistemul urban este dominat de municipiul Timisoara care beneficiaza atat de o accesibilitate
sporita cat si de pozitionarea 1n centrul judetului, restul localitatilor urbane fiind dispuse radial
fata de acesta. Dupa cum se poate observa, este vorba despre un sistem monocentric cu usoare
tendinte de policentricitate (municipiul Lugoj).

Zona din nordul judetului (Masloc, Bogda, Brestovat, Ghizela, Secas, Bara) este incadrata
conform Legii 351/2001 in categoria zonelor lipsite de orase pe o raza mai mare de 25-30
Km, ameliorat partial prin Infiintarea orasului Recas.

In ceea ce priveste cea mai scurta distantd intre doua aseziri urbane, cele mai mici valori sunt
nregistrate intre Ciacova—Deta si Deta—Gataia.

Datorita acestei concentrari urbane pe o suprafatd relativ restransa cu distante scurte intre
centrele urbane, existd potential de dezvoltare a unor arii de cooperare intre orasele din zona
de sud a judetului. Astfel putem vorbi despre un spatiu mult mai concentrat, care ajutat de
zona de influentd a celor trei orase poate deveni un areal cu relatii teritoriale multiple.

- Pentru o dezvoltare echilibratda a sistemului de asezari al judetului Timis se propune
organizarea unui numar de 4 Unitati Teritoriale Specifice (UTS) si 6 Subunitati Teritoriale
Specifice (S-UTYS), arondate functional unor centre urbane principale si secundare:
UTS 1-Sistemul principal Timisoara, cu rol regional si functie de coordonare,
UTS 2-Sistemul principal Lugoj, cu rol de echilibru la nivel judetean, cu 4
subsisteme:
-subsistemul 2.1 N-V Recas (pol de echilibru zonal),
-subsistemul 2.2 S-V Buzias (pol de echilibru zonal de interes regional cu
functiune turisticd),
-subsistemul 2.3 central Lugoj (pol de echilibru judetean),
-subsistemul 2.4 estic Faget (pol de echilibru zonal),
UTS 3-Sistemul principal Ciacova-Deta—Gitaia (sistem urban cu rol de echilibru),
UTS 4-Sistemul principal Sdnnicolau Mare-Jimbolia , cu 2 subsisteme:
-subsistemul 4.1 Sénnicolau Mare (pol de echilibru zonal),
-subsistemul 4.2 Jimbolia (pol de echilibru zonal).

Partenerii DKMT sunt:

-Romania: Judetele Timis, Arad, Caras - Severin, Hunedoara;

-Ungaria: Judetele Csongrad, Békés, Bacs-Kiskun;

-Serbia: Provincia Autonoma Voivodina.

Un aspect important pentru asociatie este faptul ca in cadrul Euroregiunii DKMT, cooperarea
vizeaza pe langd domenii precum economic, turism, mediu, protectie civila, stiinta, cultura,
sport, relatii civice si construirea unor facilititi de infrastructura (transport si
telecomunicatii).

Infrastructura

Judetul Timis este traversat de importante drumuri europene si de Coridorul IV de transport
paneuropean (rutier si feroviar), datorita situdrii pe reteaua transeuropeanda de transport TEN-
T. Transportul judetean, national si international de caldtori este deservit de autocarele si
microbuzele companiilor private, prin autogarile existente. Legaturile interjudetene si
intrajudetene sunt asigurate de drumurile nationale principale si secundare din care se
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desprinde o retea densa de drumuri locale.
Conform H.G. nr.1154/2021, Anexa nr.1, reteaua de drumuri nationale din judetul Timis
masura o lungime totald de 651,807 km, iar 108 km 1ii reprezintad lungimea traseelor deservite
de autostrazi.

Lista drumurilor nationale pe raza judetului Timis (sursa DRDP Timisoara).

Categorie Denumire Descriere si localizare
parte a Coridorului IV paneuropean, pe
Al . .
. traseul Margina - Seceani
Autostrazi
un singur sector de 11,4 km finalizat:
A6 S 2
Lugoj-Balint
pe traseul DN59 ( Stamora Moravita -
E70 Timisoara ) si pe traseul DN6 Timisoara -
Jena
Drumuri europene : . :
P E671 pe traseul lui DN69: Timisoara - Ortisoara
E673 pe traseul lui DN68A: Lugoj- Cosevita
Drumuri nationale
pe sectorul: Lugoj -Timisoara- Cenad >
DN6 . g
Ungaria
Drumuri nationale | DN58B Voiteg - Resita
principale DN59 Timisoara - Moravita > Serbia
DN59A Timisoara - Jimbolia > Serbia
DNG69 Timisoara - Arad
DN57 Orsova_ - Moldova Noud - Oravita -
Moravita
DN58A Resita - Lugoj
DN59B Carpinis - Deta
Drumuri nationale | DN59C Jimbolia - Sannicolau Mare
secundare - . .
DN59F Sannicolau Mare - Vilcani > Serbia
DN59E DN59C - Comlosu Mare -Lunga > Serbia
DN59D DN59B—Foeni > Serbia

Organizarea administrativa a judetului Timis cuprinde potrivit Legii nr.2 / 1968, modificata
recent prin Legea nr.83 / 2004 si Legea nr.84 / 2004, 2 municipii (Timisoara si Lugoj), 8
orase (Buziag, Ciacova, Deta, Faget, Gataia, Jimbolia, Recas si Sinnicolau Mare), 89 comune
si 313 sate.Conform Obiectivelor axelor strategice din cadrul Strategiei de dezvoltare
Economico-Sociala a judetului Timis 2015 — 2020/2023:
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TRANSPORT Realizarea in judetul Timis a unui sistem de transport eficient care
sd asigure deplasarea rapida (cresterea conectivitatii si mobilitatii) si
in conditii de sigurantd a persoanelor si a marfurilor, integrat in
sistemul national si european de transport, cu retelele TEN — T.

TURISM Crearea unei oferte turistice atractive si competitive care sa puna in
valoare potentialul multicultural si de transport diversificat al zonei
si sa contribuie la cresterea economica a judetului Timis

4.2. Regiunea Vest.

Regiunea Vest dispune de un transport care in mare parte poate fi pozitionat la nivelul
standardelor Europene medii ale sistemelor conventionale de transport din Europa, atat in
ceea ce priveste latura ofertei de infrastructurda (densitatea, diversitatea si calitatea
infrastructurilor modale) cat si a serviciilor de transport. Aceste aspecte reies din:

-Existenta retelelor infrastructurale pentru toate modurile de transport (rutier, feroviar, aerian,
fluvial)

-Reprezentarea aproape unica pentru Romania, din perspectiva retelei TEN-T datorita faptului
cd este tranizitatd de actualele axe europne (7 — rutierd, 22 — feroviarad si 18 — fluviala si in
viitor de artera rutiera Via Carpatia)

-In Regiunea Vest este cea mai intinsd retea feroviard din Romania, fiind stribatuta de trei
rute internationale, pe cale ferata

-Existenta punctelor transfrontaliere de cale ferata (Ungaria, Serbia)

-Existenta a doud aeropoturi (Timisoara si Arad)

-Existenta unor cursuri de apa cu potential navigabil

-Experienta in transportul combinat de marfuri

-Existenta unei retele bune de transport public de pasageri, in marile orase ale Regiunii si un
potential real de dezvoltare in alte zone

-Preocuparea in dezvoltarea unor sisteme de transport prietenoase mediului, printre care
mersul pe jos, cu bicicleta, etc.

Politica Uniunii Europene in domeniul transporturilor urmareste sa le ofere cetdtenilor
europeni solutii de mobilitate eficiente, sigure si ecologice si sd creeze conditii pentru un
sector competitiv, care genereazd crestere si locuri de munca. Congestionarea traficului,
inovarea, drepturile pasagerilor si finantarea infrastructurilor de transport sunt doar cateva
exemple de aspecte care sunt cel mai bine tratate la nivelul UE.

Interesul comun ce sta la baza constituirii asociatiei este interesul general al locuitorilor de pe
raza unitatilor administrativ-teritoriale membre pentru imbundtatirea calitatii serviciului, in
conditiile unor tarife si/sau taxe care sa respecte limitele de suportabilitate ale populatiei si
principiul "poluatorul plateste", atingerea si respectarea standardelor europene privind
protectia mediului, precum si cresterea capacitatii de atragere a fondurilor pentru finantarea
investitiilor necesare in infrastructura tehnico-edilitara aferentd Serviciului.

-32-



ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”

Judetul Timis, comuna Cenei, sat Cenei, str.Ciresilor nr. 126

TRANSTIMIS

5.ARIA DE COMPETENTE S1I PERSPECTIVE ALE ASOCIATIEI

Asociatia a fost constituitd in anul 2024 in scopul infiintarii, organizdrii, reglementarii,
exploatarii, monitorizarii si gestiondrii in comun a serviciului de transport public local, pe
raza de competentd a unitdtilor administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea in
comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintarii,
modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente Serviciului,
pe baza strategiei de dezvoltare a Serviciului.
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Interesul comun ce std la baza constituirii asociatiei este interesul general al locuitorilor de pe
raza unitatilor administrativ-teritoriale membre pentru imbundtatirea calitatii serviciului, in
conditiile unor tarife si/sau taxe care sd respecte limitele de suportabilitate ale populatiei si
principiul "poluatorul plateste", atingerea si respectarea standardelor europene privind
protectia mediului, precum si cresterea capacitatii de atragere a fondurilor pentru finantarea
investitiilor necesare in infrastructura tehnico-edilitara aferenta Serviciului.

Pentru realizarea obiectivelor, asociatii mandateaza asociatia, prin statutul sdu, sa exercite in
numele si pentru unitatile administrativ-teritoriale membre atributii legate de serviciul de
transport privind planificarea, reglementarea, atribuirea, contractarea, monitorizarea si
controlul serviciului, tarifarea, realizarea si implementarea programelor de dezvoltare, sub
aprobarea apriorica a asociatilor, prin vot cu pondere stabilita prin statut.
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Acordul de parteneriat pentru perioada 2021 — 2027
1.Uniunea Europeana a alocat atat in perioada anterioara de programare cat si in cea actuala
sume importante pentru a ajuta orasele sd introduca mijloace de transport urban, cum ar fi
metroul, tramvaiul si autobuzele. Acordul de parteneriat pentru perioada 2021 — 2027,

propune:
Obiectivul de | Avand in vedere atat demersurile CE, cat si necesitatea obiectivd ca
Politica 1 - O | Romania sa se alinieze la tendintele europene si globale In dezvoltarea si
Europd mai evolutia tehnologiilor avansate, proiectele strategice propun instrumentele
inteligenta necesare implementarii cu succes a acestor tehnologii, constituind o punte
de legatura intre actorii relevanti printre care, incurajarea de parteneriate
intre sectorul public, privat si mediul universitar, care sd contribuic la
accelerarea dezvoltarii de aplicatii in domenii precum transporturi,
sandtate, productie, agriculturd, mediu, energie, securitate nationald,
precum si crearea unui mecanism eficient de transfer tehnologic din zona
de CDI in zona antreprenoriald si companii mari.
Obiectivul de | Romania va contribui la acest obiectiv prin finantarea nevoilor de
Politica 2 - O | dezvoltare din urmatoarele sectoare: adaptarea la schimbarile climatice
Europa mai prin cresterea eficientei energetice si dezvoltarea sistemelor inteligente de

ecologica, cu
emisii scazute

energie, a solutiilor de stocare si a adecvantei sistemului energetic,
prevenirea si gestionarea riscurilor, infrastructura de apa si apa uzata,

de carbon prin | economia circulara, conservareca biodiversitatii, calitatea aerului,
promovarea decontaminarea siturilor poluate, regenerare urbana, mobilitate |,
tranzitiei cdtre | termoficare, pescuit si acvaculturd

0 energie O importanta actiune care va sprijini obiectivul general al Strategiei de
nepoluanta si | Dezvoltare a Sistemului de transport public de calatori pe aria de
Justa, a competente a asociatiei- Viziune 2030

investitiilor Serviciu de MOBILITATE

verzi si -dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport,
albastre, a ciclism, material rulant, combustibili alternativi)

economiei -dezvoltarea unor culoare de mobilitate

circulare, a -realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi
adaptarii la -dezvoltarea si modernizarea retelei de transport public de metrou in
schimbarile regiunea Bucuresti IIfov

climatice si a
prevenirii si

-dezvoltarea transportului public in comun la nivel urban, metropolitan si
regional, precum si imbunatatirea calitatii serviciilor pe calea ferata prin

gestionarii asigurarea unor mijloace de transport ecologice pentru transportul
riscurilor calatorilor, precum si infrastructura pentru transportul public, sisteme
inteligente de transport pentru transport public, ciclism si infrastructura de
transport pietonal, dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport
public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de tramvai,
achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing
Obiectivul O Europa mai interconectatd poate fi realizatd prin cresterea
politic3-O | conectivitatii transportului, dezvoltarea retelelor TEN-T durabile,
Europd mai inteligente, sigure si intermodale, rezistente la schimbdrile climatice,
conectata prin | durabile, inteligente si intermodale la nivel national, regional si local
cresterea inclusiv printr-un acces mai bun la reteaua TEN-T si mobilitatea

mobilitatii si
conectivitatea

transfrontaliera.
Un transport sustenabil si eficient este important pentru a asigura legatura
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TIC regionala | intre regiuni si tari, conectand astfel piete si persoane si contribuind la
activitatea economica, la dezvoltare si la crestere.

Cresterea numadrului de pasageri, optimizarea traficului, siguranta
pasagerilor si a marfurilor si calitatea Tn ansamblu a serviciului oferit sunt
aspecte care vor face obiectul viitoarelor interventii.

Atat Programul Operational Transport cat si Programele Operationale
Regionale reprezinta instrumentele de finantare care vin sa serveasca
obiectivului de politica 3 - O Europa mai conectata, sa finanteze
interventiile in infrastructuri de transport care urmaresc reducerea
decalajelor de dezvoltare, reducerea blocajelor si a timpilor de
Fara o accesibilitate crescutd a regiunilor si centrelor urbane la reteaua
primara vor fi afectate accesul la piata unica si locurile de munca, se reduc
oportunitatile de investitii si scade gradul de satisfactie sociala.

O importanta actiune care va sprijini obiectivul general al Strategiei de
Dezvoltare a Sistemului de transport public de calatori pe aria de
competente a asociatiei - Viziune 2030. - IMBUNATATIREA
SISTEMULUI DE MANAGEMENT AL INFRASTRUCTURII
RUTIERE SI A CONDITIILOR DE SIGURANTA, respectiv
CRESTEREA ATRACTIVITATII TRANSPORTULUI NAVAL
PRIN iIMBUNATATIREA CONDITIILOR DE NAVIGATIE PRIN
INVESTITII iIN INFRASTRUCTURA PORTUARA SI PRIN
INVESTITII IN CATI NAVIGABILE

Obiectivul de | In contextul schimbarilor structurale generate de globalizare si progresul
Politica4 — O | tehnologic, Roménia se confruntd cu provocari majore in ceea ce

Europa mai priveste relevanta educatiei si formarii pentru piata fortei de munca,
sociala utilizarea corespunzitoare a resurselor de munca si productivitatea
muncii.

2..Eficacitatea proiectelor de transport public de persoane consta in modul de implementare al
proiectelor fie cd sunt finantate din fonduri europene, fonduri guvernamentale sau europene.
Managementul de proiect orientat spre obiective reprezintd cel mai larg utilizat sistem de
planificare, luare decizii si control. Cel mai important este ca membrii asociatiei sd aibe o
viziune comuna si sd constientizeze importanta rolului pe care il au in realizarea acestor
obiective. Managementul de proiecte orientat spre obiective, poate fi exprimat prin
urmatoarea schema:

Obiective Obiective Obiective

organizatie compartimente individuale

3.Comunitatile se confruntd din ce in ce mai mult cu problema legata de transportul local.
Migrarea locuitorilor din orase catre zonele periurbane si nu numai determind aparitia unor
modele rezidentiale care presupun deplasarea pe distante mari. Acest fenomen de extindere se
dezvoltd in paralel cu o crestere a numadrului proprietarilor de masini si a traficului de
navetisti.

4.Congestionarea, din ce in ce mai puternica a sistemului de transport, consumul aferent de
energie si efectele negative asupra mediului impun adoptarea unei abordari inovatoare care sa
raspundad necesitatilor si cerintelor, din ce in ce mai mari in domeniu ale zilelor noastre.
Masurile standard si traditionale, precum extinderea retelelor de transport existente, nu vor
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mai fi suficiente. Astfel, se impune o planificare strategica atenta si un plan de actiune pentru
a putea interveni.

5.Imbunatitirea mobilitatii si in acelasi timp, reducerea congestiondrii traficului, a poludrii si
a accidentelor reprezintd o provocare comund pentru marile orase si nu numai. Obiectivul
unui transport sustenabil este de a sprijini liberatatea de circulatie, sdnatatea, siguranta si
calitatea vietii pentru generatiile actuale si viitoare, precum si de a asigura eficienta ecologica,
o crestere economicd inclusiv accesul la oportunitdti si servicii pentru toti, inclusiv pentru
persoanele 1n varstd si pentru cele cu dizabilitati. Misiunea asociatiei este de a rdspunde
acestui obiectiv Tn perioada 2025-2035, devenind astfel viziunea pe termen lung a asociatiei.
6.Planul de mobilitate pe aria de competentd a asociatiei va urmdri crearea unui transport
durabil, care sa satisfacd nevoile din interiorul sau, vizand cinci obiective strategice:
-Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa
le permita sa aleagd cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie.
Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu
sunt privati de oportunitati de célatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare
fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta,etc.);

-Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate in general;

-Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic. Trebuie avute In vedere In mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

-Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului
privind transportul de calatori;

-Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului in
beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Obiectivul general consti in cresterea atractivitatii sistemului de transport public
judetean de persoane pentru utilizatori in aria de competenta a asociatiei.
Obiective specifice

0OS1 Reproiectarea si extinderea retelei de transport public judetean de persoane
0S2 Modernizarea sistemului de transport public judetean de persoane
(infraestructura tehnico-edilitar:i/mijloace de transport/sistema ITS)

0S3 Cresterea gradului de accesibilitate pentru toti utilizatorii
0S4 Cresterea sigurantei si securitatii utilizatorului

Obiectiv specific Masura
Reproiectarea si Reproiectarea si extinderea retelei raportat la cerintele
extinderea retelei de  actuale
transport public Cresterea frecventei mijloacelor de transport
judetean de persoane Cresterea numarului de mijloace de transport
Modernizarea Modernizarea mijloacelor de transport
sistemului de Modernizarea si informatizarea statiilor de calatori
transport public Amenajari de parcari de tip “park and ride”

judetean de persoane Facilitarea accesului la statii (piste pentru pietoni si biciclete,
indicatoare, etc.) conform normelor in vigoare.
Imbunititirea nivelului de pregitire a conducitorilor
mijloacelor de transport si infiintarea unui centru de formare
profesionala a acestora
Crearea unor puncte intermodale intre transportul in regim
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comercial si transportul in regim compensat

Solutie multimodala, multioperator si multipolara integrata
de planificare si operare a transportului public de persoane
Statii Intermodale pe directiile radiale de acces in Timisoara
pentru interconectare cu sistemul de transport public de
persoane din Timisoara

Dezvoltarea unui centru de Comanda, Control si Dispercerat

Cresterea gradului Instrumente informationale adaptate persoanelor cu handicap
de accesibilitate (asistenti vizuala, anunturi vocale etc)

pentru toate Asigurarea accesibilititii fizice in zonele de asteptare (pentru
persoanele carucioare, landouri, scaune cu rotile, cadre de mers)
Cresterea sigurantei = Realizarea unei strategii de securitate privind siguranta si

si securitatii securitatea in statii, refugii, etc.

calatorului Implementarea strategiei privind siguranta si securitatea

(camere video in statii, refugii si in cadrul vehiculelor care

asigura transportul public)

Iluminat public pe timpul noptii in zona statiilor de calatori
1.Punerea in aplicare a masurilor descrise, duce la un transport public mai practic, mai
confortabil si mai accesibil. Implicit, numarul de calatori care folosesc transportul public va
creste in mod natural, persoanele dezavantajate de pe aria de competentd se vor simti mai
putin excluse din societate, iar gradul de utilizare a autovehiculelor personale va incepe sa
scada ceea ce va avea consciente benefice pentru mediul inconjurator.
2.Calitatea vietii persoanelor cu mobilitate redusa si independenta persoanelor care lucreaza
sau locuiesc Tn zone care nu erau conectate in trecut la reteaua de transport public pot creste.
Este de luat in considerare si faptul ca numarul persoanelor varstnice va creste in urmatorii
dintre cele mai mari provocari pentru majoritatea oraselor europene, aria de competente a
asociatiei neexcluzandu-se din aceastd zona.
3.Totodata, persoanele prin creearea unui sistem de sigurantd si securitate, va creste
increderea cetiteanului in transportul public judetean de persoane. Imbunititirea sigurantei si
securitatii, va duce implicit la reducerea costurilor de reparare a pagubelor cauzate de actele
de vandalism, respectiv costurile asociate intretinerii mijloacelor de transport (camerele de
supraveghere din tramvaie si autobuze).
4.Prin cresterea calitatii serviciilor si a infrastructuri, va spori numarul clientilor, respectiv a
numarului de utilizatori.
5.Crearea unei legaturi stranse intre politica de parcare si infrastructura de transport public
este esentiala pentru incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun.

6. PLAN DE ACTIUNE

1.Cel mai important demers in procesul de stabilire a planului investitional 2025 - 2035 este
reprezentat de definirea ipotezelor privind alocarile financiare disponibile pentru investitii,
pentru toate modurile de transport care vor fi integrate. Stabilirea cu acuratete a surselor
financiare disponibile va permite obtinerea unui plan de investitii realist, care raspunde
eficient la nevoile de conectivitate nationala si europeand. Pe de alta parte, chiar daca gradul
de maturitate a proiectelor nu a fost considerat criteriu distinct in cadrul proiectelor si deci nu
constituie element in procesul de prioritizare, acesta reprezintd o componentd deosebit de
importanta in strategia de implementare a proiectelor, in contextul in care valoarea
portofoliului de proiecte depaseste cu mult bugetele disponibile.

2.Conform Master Planului General de Transport al Romaniei, obiectivele strategice pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport a Romaniei sunt:
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-Eficienta economica - Sistemul de transport trebuie sa fie eficient in ce priveste operatiunile
de transport si utilizatorii acestuia. In mod specific, beneficiile sistemului de transport ar
trebui sd depdseasca costurile. Acest obiectiv masoara beneficiul oferit utilizatorilor si
furnizorilor de servicii din sistemul de transport.

-Sustenabilitate - Acest concept include sustenabilitatea financiara, economica si de mediu.
Modurile de transport asa numite durabile — feroviar, transport cu autobuzul si transport naval
- care sunt mai eficiente energetic si cu un grad mai scazut de emisii trebuie dezvoltate in mod
prioritar. In cadrul evaludrii economice a costurilor operationale si emisiilor li se atribuie
valori monetare insa inscrierea Sustenabilitatii ca obiectiv separat respectd atit intentiile
Guvernului Romaniei si ale Uniunii Europene cat si preocuparile generatiilor viitoare.
-Siguranta - Investitiile in transporturi ar trebui sa produca un sistem de transport mai sigur.
Costul economic al accidentelor este transformat in valori monetare in cadrul evaluarii
economice dar, deoarece unul din obiectivele principale ale Guvernului si ale UE este
reprezentat de reducerea accidentelor din sectorul transporturilor, siguranta trebuie sa ramana
un obiectiv distinct.

-Impactul asupra mediului - Sistemul de transport nu trebuie sa aiba un impact negativ
asupra mediului.

-Dezvoltarea economica - Sistemul de transport trebuie configurat astfel incat sa permita
dezvoltarea economica atat la nivel national cat si la nivel regional. Investitiile in transporturi
trebuie, de asemenea, sa favorizeze echitatea fata de cetitenii Romaniei.

3.Cele sase etape esentiale la nivel strategic cu privire la implementarea proiectelor sunt:
-Identificarea deficientelor de conectivitate la nivelul regiunii Vest;

.....

sustenabil economic, social la scard regionala, nationala si europeana;

-Stabilirea unei liste de proiecte si interventii necesare cresterii conectivitatii si a mobilitdtii;
-lerarhizarea proiectelor in functie de mai multe criterii determinante

-ldentificarea tuturor surselor de finantare disponibile;

-Elaborarea strategiei de implementare prin corelarea listei de proiecte prioritizate cu sursele
de finantare disponibile si stabilirea In manierda realista a perioadei de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice, proiectelor tehnice si executiei de lucrari.

4.0Obiectivele de conectivitate rutierd vizeaza rezolvarea a trei mari probleme ale transportului
rutier, cum ar fi:

-Timpi mari de intarziere in trafic;

-Media zilnica anuala ridicata (MZA);

-Accesibilitatea redusa regionala si nationala;

5.Planul de Mobilitate va urmarii crearea unui sistem de transport durabil care sa satisfaca
nevoile comunitatilor din teritoriul U.A.T. Judetul Timis, vizdnd urmatoarele cinci obiective
strategice:

-Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa
le permita sd aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii cheie.
Acest obiectiv include atdt conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, ct si accesul, care garanteaza ca, in masura In care este posibil, oamenii nu
sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare
fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta,etc.);

-Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru utilizatori si pentru
comunitate in general;

-Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

-Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului
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privind transportul de calatori si de marfa;

-Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si
a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societdtii in ansamblu.
6.Scopul asumat de asociatiei este de a sustine dezvoltarea sustenabild a serviciului de
mobilitate in aria de competentd a U.A.T. Judetul Timis, acesta urmand a functiona ca
un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin
programele operationale din viitoarele perioade de programare precum si alte surse
asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes
national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Masuri si actiuni specifice pentru sistemul de transport public judetean de persoane,
care duc la cresterea ATRACTIVITATII transportului public prin cresterea vitezei
comerciale ca indicator tehnic important.
1.Banda rezervata pentru autobuz este o masura imperativa pentru fluidizarea sistemului de

transport public de persoane judetean In comunitatile aglomerate.

2.Prioritizare la semafoare este prioritatea luminii verde la semafor, care trebuie studiata in
profunzime, deoarece prioritizarea unei directii poate Insemna penalizarea unei alte cai prin
care trece un mijloc de transport public de persoane, caz in care ar putea exista interferente
ntre trasee.

3.Banda de autobuz plus prioritatea la semafor va duce la o crestere a vitezei comerciale si
mai mare dar cu o analiza a implicatiilor intre diferite trasee.

4.Intersectii conflictive duc la imbunatatirii doar la atingerea unui timp de lumina verde la
semafor de 26-30 de secunde, timpul de la care viteza comerciald incepe sa creasca. Este
dificil de a se pretinde valori ridicate ale timpului de lumina verde la semafor , datoritd altor
vehicule pentru transport public pe alte directii.

5.Introducerea statiei de calatori In zona trotuarului disponibilizeaza banda de circulatie
pentru un alt vehicul de transport public si pentru traficul in general.

6.Statia dubla aduce benefici in principal atunci cand se aloca mai multe mijloace de transport
in orele de varf, cand viteza comerciald de deplasare este cruciala.

7.E-tiketing ca misura are doua componente diferentiate. Intr-o prima etapi/componenti se
propune instalarea automatelor pentru titlurilor de calatorie acolo unde este considerat oportun
si necesar. A doua componentd o reprezinta stabilirea procedurii pentru validarea titlului de
calatorie mai rapid, mai eficient si cu asigurarea sigurantei Incasarilor in ambele sensuri,
operator de transport rutier/transportator autorizat si Utilizator.

8.Sincronizarea intre prioritizarea la semafor plus Tiketing ca masura este vizata de o analiza
a aplicarii in comun a sincronizarii culorii verde a semaforului cu un sistem de validare
electronica a titlului de caldtorie, ex contactless. Se ia in considerare o plaja de valori a
timpului de care va avea nevoie fiecare pasager, pentru a valida titlul de calitorie. In cazul
prevalidarii titlului de calatorie, castigul este de 1-2 secunde pe cilitor. In cazul validarii
electronice aceasta masura este estompata la 1 secunda /calator.

9.Implementarea serviciilor publice integrate de transport public de persoane, sunt definite
conform art. 2 lit. m din Regulamentul CE nr. 1370/2007 — ca fiind serviciile interconectate
de transport intr-o zona geografica determinatd cu un serviciu unic de informatii, un regim
unic de taxare a biletelor si un orar unic de transport.

10.Satisfacerea necesitdtilor de deplasare in cea mai mare masurd posibild prin intermediul
unor moduri de transport ecologic-transportul local intercomunitar, care este indispensabil in
prevenirea cresterii poludrii. In locul deplasirii cu autobuzul, cetitenii din comunele
periurbane aleg deplasarea cu automobilul, ceea ce genereaza o presiune mare asupra
traficului din comunitatile urbane, aglomerare si poluare, care pot fi mult diminuate prin
trecerea la transportul public local intercomunitar.
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11.Pe trasee locale de pe teritoriul comunititilor urbane, care detin transport public de
persoane in regim comercial sau compensat, mijloacele de transport intra pe arterele cu trasee
urbane si pot opri in orice statie. Utilizatorii transportului public judetean transportati, pot
ajunge direct la destinatie, pot fi preluati de rezerva de capacitate de pe traseele urbane
actuale.

12.Prin realizarea unui program de transport unic si grafice de circulatie integrate se reduce
timpul de deplasare datoritd, a unor transbordari mai bine coordonate si sanctionate de catre o
singura autoritate locala de transportde. Fiecare consiliu local al unui U.A.T. membru al
asociatiei 1si va aproba graficele de circulatie ale curselor care le deservesc, introducerea de
noi curse sau prelungiri de trasee, corelarea capacitatilor de transport cu modificarile
fluxurilor de calatori, modificandu-le prin hotarare de consiliu local si conducerea asociatiei
ori de cate ori situatia o impune si cu efecte imediate pentru utilizatori.

13.Se vor utiliza pachete tarifare atractive, avantajoase pentru utilizatori, gratuitati, reduceri
tarifare, pentru indeplinirea nevoilor de mobilitate a utilizatorilor si atragerea in noul sistem
de transport public a posesorilor de autoturisme.

14.Prin introducerea unui sistem integrat al retelei de transport se va permite implementarea
sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte
moduri de transport, sisteme care furnizeaza utilizatorilor si participantilor la trafic date
privind calatoria precum: orare si tarife ale mijloacelor de transport public de persoane
asigurand un sistem de transport sigur, extins, de Tnalta calitate si la preturi accesibile.
15.Transformarile politice, economice si sociale petrecute in Europa de Est incepand cu anii
90 au schimbat semnificativ cerintele populatiei referitoare la standardele infrastructurii de
transport.

16.In zonele urbane circulatia de principiu se desfasoara prin arterele de penetratie, care se
continud cu arterele radiale majore urbane. Astfel, se 1au mdsuri de corelare a retelelor urbane
cu cele de transport judetean, pentru rezolvarea disfunctionalitdtilor de transport prin
amenajarea de noi legaturi intre comunitati si modernizarea celor existente.

17 Numarul mare de géri atat pentru traficul feroviar de persoane reprezintd un numar mare
de noduri de transbordare cu necesitati de conectare inteligenta.

18.Aeroportul International ”Traian Vuia” situat in apropierea Municipiului Timisoara asigura
curse regulate, pentru pasageri, atat spre diferite orase din tara, cat si din afara ei. Deplasarea
calatorilor la/de la aeroport se realizeazd numai pe plan rutier, cu autobuze.Astfel,
restructurarea si dezvoltarea sistemului de transport public de persoane este o conditie
esentiald pentru satisfacerea cerintelor de mobilitate, la nivelul U.A.T. Judetul Timis unde
asociatia desfasoara activitate, cat si pentru fluxul turistic national si international.

retelei de strazi existente.

19.Importanta transportului public pentru asigurarea serviciului de mobilitate se poate deduce
din istoria dezvoltarii din metropolele mari din Europa de Vest. Prioritatea si consolidarea sa,
fatd de transportul individual motorizat, va permite utilizatorilor din U.A.T.Judetul Timis o
mobilitate la nivel european. Prin implementarea sistemului integrat de transport se realizeaza
astfel conexiunea diferitelor mijloace de transport la nivelul Judetului Timis.

20.0Obiectivul cel mai important in dezvoltarea transportului public judetean de persoane este
motorizat.Doar o conectare optima cu celelalte mijloace de transport (rutier, naval sau aerian)
va permite o conectare inteligenta a transportului public de persoane la nivelul U.A.T. Judetul
Timis. Totodata, este nevoie de aceastd conectare pentru a atinge obiectivul de a exploata in
mod cat mai optimizat infrastructura existenta de transport. Acest lucru se poate realiza prin
integrarea unui sistem de management al transportului public.

21.Rezultate urmarite a se realiza sunt:

-Stimularea serviciilor de transport public judetean de persoane,
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-Imbunatitirea serviciilor publice in transportul public judetean de persoane,

-Dezvoltarea unui sistem de transport public judetean de persoane, nepoluant.

22.Comunitatile Smart sunt laboratorul de maine, prin testarea si dezvoltarea tehnologiilor
pentru promovarea si sustinerea durabilittii, securitatii si, in general, a unui stil de viatd mai
sanatos. Chiar daca nu toate comunititile din U.A.T. Judetul Timis sunt hub-uri dinamice,
mare parte au cunoscut o dezvoltare accelerata in ultimii ani asa cum prevede Acordul de
parteneriat 2021 — 2027.

23.Se vor stabilii punctele principale si secundare a retelei de transport la nivelul
U.A.T.Judetul Timis, inclusiv reteau secundara si principald de transport.

7. CONTEXT ACTUAL

Autoritatile administratiei publice au obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe
termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport
public judetean, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de
programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor si de cerintele de transport public,
evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice
reduse si emisii minime de noxe. Prin realizarea acestui obiectiv, autoritdtile administratiei
publice urmaresc prin strategiile pe care le va adopta:

dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport judetean
de persoane in concordantd cu programele de dezvoltare economico-sociald, precum si

a infrastructurii aferente transportului regional;

satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si ale
institutiilor publice si agentilor economici de pe raza administrativ - teritoriala a v.a.t.-
urilor, pe care le deserveste prin serviciile de transport;

gestionarea serviciilor de transport public judetean de persoane pe criterii de
competitivitate si eficientd manageriala;

imbunatatirea conditiilor de viatad ale cetatenilor prin promovarea calitatii si eficientei
transportului public judetean de persoane;

asigurarea capacitatii suficiente de transport pe rute aglomerate;

promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public judetean
de persoane;

realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional adecvat,
in vederea cresterii calitdtii vietii cetatenilor;

acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere
social,

mentinerea serviciului de transport la indicatorii si standardele de performanta
propuse.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane se
incheie intre autoritatea publica in calitate de delegatar (concedent) si operatorul de transport
autorizat delegat (concesionar), conform prevederilor Legii nr. 92/2007.

Programul de transport judetean de persoane prin curse regulate a fost aprobat prin
Hotédrare a Consiliului Judetean Timis nr. 164/20.12.2012 pentru perioada 01.05.2013 —
30.06.2019. Conform prevederilor Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public
local si reglementarilor A.N.R.S.C. valabile la data respectiva, atat Programul de transport
judetean prin curse regulate cat si Contractele de delegare a gestiunii serviciilor de transport
public judetean de persoane atribuite in anul 2015, au fost valabile pana la data de
30.06.2019.
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Ulterior, prin Hotarari ale Consiliul Judetean Timis, Programul de transport judetean
prin curse regulate a fost modificat in sensul introducerii, sau excluderii unor trasee, sau al
modificarilor punctuale ale unora dintre graficele de circulatie aferente acestor trasee.

Conform modificarilor legislative aplicabile la data respectiva, prin Hotararea
Consiliului Judetean Timis nr. 140/27.06.2019, durata de valabilitate a Programului de
transport judetean prin curse regulate a fost prelungitd pana la data de 02.12.2019, iar prin
Hotérarea Consiliului Judetean Timis nr.208/30.10.2016, cu completarile ulterioare, durata de
valabilitate a fost prelungita pana la data 31.12.2025.

Tindnd cont de particularitdtile transportului public rutier de persoane la nivelul
judetului Timis, a fost aprobatd intentia de aderare al U.A.T. judetul Timis la A.D.IL-
SM.T.T. prin H.CJ. Timis nr.9/26.01.2022 si initiatd procedura de aderare la A.D.IL-
S.M.T.T., in vederea extinderii acestei asociatii la nivelul intregului judet si reorganizarea
transportului public rutier intr-un sistem complex, multipolar, multimodal si multioperator,
promovand transparenta decizionald si sustinand o piata concurentiald, insa, acest lucru nu s-a
concretizat.

Prin urmare, a fost necesara atribuirea serviciilor de transport public de persoane prin
curse regulate pentru perioada 01.10.2025 — pana la organizarea serviciilor in cadrul unei
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare organizate la nivelul judetului, respectiv pentru o
perioada estimata de maxim 2 ani.

Autoritatile administratiei publice locale sunt libere sa hotarasca asupra modalitétii de
gestiune a serviciilor de utilitdti publice aflate sub responsabilitatea lor. Autoritatile
administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de utilitati publice
in baza unei hotarari de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea acestora, respectiv
toate ori numai o parte din competentele si responsabilitatile proprii privind prestarea unui
serviciu de utilitdti publice ori a uneia sau a mai multor activitdti din sfera respectivului
serviciu de utilitati publice, In baza unui contract de delegare a gestiunii.

Tinand cont de specificul acestor servicii si de resursele de care dispune autoritatea
contractata, este necesard asigurarea unei asistente de specialitate in vederea alegerii
modalitdtii de gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public
de persoane prin curse regulate, inclusiv realizarea unui studiu de oportunitate. Serviciile de
utilitdti publice fac parte din sfera serviciilor publice de interes general si au urmatoarele
particularitati:

au caracter economico-social;
raspund unor cerinte si necesitati de interes si utilitate publica;
au caracter tehnico-edilitar;
au caracter permanent si regim de functionare continuu,
regimul de functionare poate avea caracteristici de monopol,
presupun existenta unei infrastructuri tehnico-edilitare adecvate;
aria de acoperire are dimensiuni locale: comunale, orasenesti, municipale sau
judetene;
sunt Infiintate, organizate si coordonate de autoritatile administratiei publice locale;
sunt organizate pe principii economice si de eficientd;
pot fi furnizate/prestate de citre operatori care sunt organizati si functioneaza fie
in baza reglementirilor de drept public, fie in baza reglementirilor de drept
privat;
sunt furnizate/prestate pe baza principiului "beneficiarul plateste";
recuperarea costurilor de exploatare ori de investitie se face prin preturi si tarife
reglementate sau taxe speciale.

[SERES)|
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Reglementarea infiintarii, organizarii, dezvoltarii, functionarii si gestiondrii serviciilor

publice este stabilita de Legea serviciilor comunitare de utilitdti publice 51/2006 cu
modificarile si completarile ulterioare, completata si de legile speciale fiecarui domeniu.

In activitatea de transport, termenii si notiunile utilizate se definesc dupid cum

urmeaza:

= =

activitate de transport public local: suma operatiunilor de transport care asigura,
nemijlocit, deplasarea marfurilor sau a persoanelor cu ajutorul vehiculelor sau al
combinatiei de vehicule, pe distante si in conditii prestabilite;

transport public: transportul rutier efectuat pe baza de contract, contra plata, prin
incasarea unui tarif sau a echivalentului in natura ori in servicii, cu vehicule detinute si
utilizate in conditiile O.U.G nr.109/2005.

serviciu regulat de transport de persoane : serviciu de transport public de persoane
care asigura transportul persoanelor, potrivit graficelor de circulatie, pe trasee
specificate, in care urcarea/coborarea persoanelor transportate in/din autovehicul se
face Tn puncte de oprire dinainte stabilite; serviciul regulat de transport de persoane
presupune obligatia respectdrii graficelor de circulatie, acesta fiind accesibil oricarei
persoane, putand fi conditionat cel mult de o rezervare prealabila;

serviciu regulat special de transport de persoane: serviciu de transport public de
persoane efectuat la solicitarea unui beneficiar, prin care se asigura doar transportul
anumitor categorii determinate de persoane, in masura in care acest serviciu se
desfagoara cu respectarea graficelor de circulatie, pe trasee specificate, in care
urcarea/coborarea persoanelor transportate in/din autovehicul se face in puncte de
oprire dinainte stabilite, altele decat statiile publice.

autobuz: autovehicul cu cel putin 4 roti si o vitezd maxima constructivd mai mare de
25 km/h, conceput si construit pentru transportul de persoane pe scaune si in picioare,
si care are mai mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducétorului auto;

autobuz urban: autobuz la care majoritatea locurilor sunt in picioare;

autocar: autobuz cu mai mult de 22 de locuri pe scaune, destinat si echipat numai
pentru transportul de persoane asezate pe scaune, avand spatii speciale pentru
transportul bagajelor pe distante mari, amenajat si dotat pentru a asigura confortul
persoanelor transportate, avand interdictia de a transporta persoane In picioare;
autoritate de autorizare: compartimentul sau serviciul specializat de transport local
din subordinea primariei sau a consiliului judetean;

autorizatie de transport. documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care se
atesta cd transportatorul indeplineste conditiile de acces la efectuarea transportului
public local;

copie conformd a autorizatiei de transport: documentul eliberat de autoritatea de
autorizare, In baza autorizatiei de transport sau, dupa caz, a licentei de traseu, pentru
fiecare dintre autovehiculele sau ansamblurile de vehicule rutiere detinute conform
legii, care atesta atribuirea unuia dintre serviciile de transport public local (transport de
marfuri in regim contractual transport cu tractoare si remorci si servicii funerare);
licentd de transport: documentul eliberat de Autoritatea Rutiera Romana - A.R.R., in
conditiile legii, care atestd ca detinatorul indeplineste conditiile de onorabilitate,
capacitate financiara si competentd profesionald, aceasta avand acces la transportul
rutier public;

copie conforma a licentei de transport. documentul eliberat In baza licentei de
transport de catre Autoritatea Rutiera Romana - A.R.R., in conformitate cu prevederile
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere,
aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare, pentru fiecare dintre autovehiculele sau ansamblurile de
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vehicule rutiere utilizate de operatorul de transport rutier la operatiuni de transport
rutier;

licenta de traseu: documentul care da dreptul operatorului de transport rutier sa
efectueze transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate
speciale cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului de transport;

caiet de sarcini al licentei de traseu: documentul care insoteste licenta de traseu, care
cuprinde n principal cerintele pentru asigurarea programului de circulatie si realizarea
unui transport in conditii de siguranta si confort;

traseu: parcursul care asigurd legdtura intre mai multe localitati si/sau obiective,
cuprinse intre doua capete, pe care se efectueaza transport public local de persoane
prin curse regulate si curse regulate speciale. In functie de amplasarea capetelor si de
itinerarul dintre acestea, traseele pot fi judetene sau locale;

cursd: traseu parcurs de un autobuz care, dupa atingerea localitatii cap de traseu de
destinatie, revine la localitatea cap de traseu de plecare, in cadrul aceleiasi operatiuni
de transport de persoane;

grafic de circulatie: document care contine denumirea traseului, autogarile si statiile
publice aflate pe un traseu, distantele dintre acestea, orele de plecare, respectiv de
sosire, zilele in care se efectueaza transporturile;

certificat de competentd profesionald: document care atesta pregatirea profesionala a
unei persoane in domeniul transporturilor rutiere;

persoand desemnatd: persoana fizica, responsabil al activitatii de transport rutier,
posesoare a unui certificat de competentd profesionald care conduce permanent si
efectiv activitatea de transport a operatorului de transport/transportatorului autorizat;
in cazul persoanelor fizice/asociatiilor familiale autorizate ca transportator, persoana
desemnata trebuie sa fie persoana fizica sau unul dintre membrii asociatiei familiale;
program de circulatie: documentul utilizat in transportul public local de persoane prin
curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
lungimea traseului, statiile pentru Tmbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele dintre
statii si intervalele de succedare a curselor;

program de transport public local : programul propus si aprobat de consiliile locale
prin care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin curse
regulate pe raza teritorial-administrativa a localitatii, programele de circulatie, capetele
de traseu, statiile publice, numarul si capacitatea autobuzelor necesare;

program de transport public judetean: programul propus si aprobat de consiliile
judetene, prin care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin
curse regulate intre localitatile judetului, programele de circulatie, capetele de traseu,
statiile publice, numarul si capacitatea autobuzelor necesare;

statie publica: punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de persoane
prin curse regulate, amenajat corespunzator, semnalizat printr-un indicator rutier si
care sa aibd In dotare un panou suplimentar pe care este atasat orarul conform céruia
opresc autobuzele pentru urcarea si coborarea persoanelor transportate;

autogard: spatiu special delimitat, amenajat si dotat pentru a permite stationarea
autobuzelor la peroane, pentru urcarea sau coborarea persoanelor, precum si pentru o
oferi conditii si servicii pentru autobuze si pentru persoanele aflate in asteptare;
utilizator al serviciului de transport public local: persoana fizica sau juridica
beneficiara a unui serviciu de transport public local.

omologare: procedura administrativa prin care autoritatea competentd certifica,
conform legislatiei in vigoare, ca un tip de vehicul, un sistem sau o componenta ori o
entitate tehnica independenta satisface cerintele tehnice prevazute de reglementarile n
vigoare.
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operator de transport rutier: orice intreprindere care detine certificat unic de
inregistrare, avand ca obiect de activitate activitatea de transport rutier, detinatoare a
unei licente de transport si care efectueaza transport rutier public cu vehicule rutiere
detinute cu orice titlu, cu exceptia comodatului, denumite vehicule detinute;

7.1. Programul de transport judetean.

Programul de transport aprobat in anul 2012 la nivelul UAT Judetul Timis este
structurat dintr-un numar de 87 de trasee tip origine — destinatie, avand planificate un numar
de curse pe zi, pentru care au fost stabilite programele de circulatie. Traseele aprobate initial
sunt regasesc in tabelul de mai jos:

Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/ SANNICOLAU MARE
1 AUTOGARA VALCANI BEBA VECHE
TIMISOARA/
2 AUTOGARA HODONI SATCHINEZ
TIMISOARA/
3 AUTOGARA DUDESTII NOI HODONI
4 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI VALCANI
TIMISOARA/ SANDRA LOVRIN
S AUTOGARA BULGARUS JIMBOLIA
R TIMISOARA/
6 SANNICOLAU MARE TOMNATIC LOVRIN AUTOGARA
TIMISOARA/
7 AUTOGARA BILED CENAD
8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE
9 TOMNATIC - SANNICOLAU
MARE
10 SANNICOLAU MARE - CENAD
11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
MARE
12 SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM
13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
MARE
14 SANDRA - SANNICOLAU
MARE
14 SANDRA ] SANNICOLAU
MARE
15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
MARE
16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA MICA
17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA
18 JIMBOLIA COMLOSU MIC COMLOSU
MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM GRABAT JIMBOLIA
TIMISOARA/ .
20 AUTOGARA SACALAZ CHECEA JIMBOLIA
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/
21 IECEA MARE CARPINIS AUTOGARA
TIMISOARA/
22 IGRIS VARIAS AUTOGARA
TIMISOARA/
23 PERIAM VARIAS AUTOGARA
FAGET RECAS TIMISOARA/
24 TOMESTI (fari LUNCANII DE JOS) | AUTOGARA
25 FAGET/ AUTOGARA TOMESTI LUGOJ/
AUTOGARA
26 FAGET/ AUTOGARA DUMBRAVA MANASTIUR
- TIMISOARA/
27 FAGET/ AUTOGARA MANASTIUR AUTOGARA
28 FAGET/ AUTOGARA PIETROASA POIENI
TIMISOARA/
29 AUTOGARA ALBINA DRAGSINA BUZIAS
30 BUZIAS HITIAS RACOVITA
TIMISOARA/
31 AUTOGARA SACOSU TURCESC LIEBLING
TIMISOARA/
32 AUTOGARA BERINI CERNA
TIMISOARA/
33 AUTOGARA TORMAC CADAR SIPET
TIMISOARA/
34 AUTOGARA NITCHIDORF CADAR
TIMISOARA/
35 AUTOGARA SAG OLARU PARTA
TIMISOARA/
36 AUTOGARA - SAG
TIMISOARA/
37 AUTOGARA JEBEL LIEBLING
PADURENI CIACOVA
38 TAI%TISO%‘Z%X MACEDONIA CEBZA
PETROMAN
TIMISOARA/
39 AUTOGARA JEBEL GATAIA
TIMISOARA/
40 AUTOGARA GHILAD OBAD CEBZA
JEBEL DETA DENTA
41 TAILI\JATISO%IZIE‘X ROVINITA MARE GATAIA
SINGEORGE BIRDA
TIMISOARA/
42 AUTOGARA ] CHISODA
TIMISOARA/
43 AUTOGARA - GIROC
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/
44 AUTOGARA ] GIARMATA
TIMISOARA/
45 AUTOGARA DUMBRAVITA CERNETEAZ
TIMISOARA/ BENCECU DE
46 AUTOGARA BENCECU DE SUS 08
47 TIMISOARA PISCHIA ALIOS
TIMISOARA/
48 AUTOGARA MASLOC BOGDA
49 TIMISOARA PISCHIA MURANI
50 DETA GIERA GRANICERI
51 DETA BIRDA GATAIA
52 DETA DENTA MORAVITA
TIMISOARA/ SANNICOLAU
53 AUTOGARA VARIAS MARE
TIMISOARA/ A
54 AUTOGARA - SANANDREI
TIMISOARA/ A
55 AUTOGARA SANANDREI CALACEA SAT
TIMISOARA/
56 AUTOGARA ORTISOARA CORNESTI SECEANI
TIMISOARA/ D X
57 AUTOGARA BARATEAZ SATCHINEZ
TIMISOARA/
58 AUTOGARA REMETEA MARE RECAS
TIMISOARA/
60 AUTOGARA REMETEA MARE IANOVA
TIMISOARA/
61 AUTOGARA REMETEA MARE BAZOSU NOU
62 TIMISOARA/ REMETEA MARE TOPOLOVATU
AUTOGARA RECAS MARE
TIMISOARA
63 AUTOGARA PECIU NOU IVANDA
64 TIMISOARA PECIU NOU CRAI NOU
SANMARTINU TIMISOARA/
65 SARBESC PECIUNOU DINIAS AUTOGARA
TIMISOARA/
66 AUTOGARA PECIU NOU GRANICERI|
67 GRANICERI FOENI PECIU NOU
TIMISOARA/ SINMARTINU
68 AUTOGARA UIVAR MAGHIAR
TIMISOARA/ :
69 AUTOGARA UIVAR RAUTI
TIMISOARA/
70 AUTOGARA BOBDA UIVAR
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/
71 AUTOGARA UIVAR IOHANISFELD
TIMISOARA/
72 AUTOGARA BOBDA CENEI
73 | LUGOJ AUTOGARA HERENDESTI PIETROASA
’ MARE

74 LUGOJ/ AUTOGARA DAROVA SACOSU MARE

75 LUGOJ/ AUTOGARA HODOS DAROVA

76 LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA JDIOARA NADRAG

77 LUGOJ/ AUTOGARA - LUGOJEL

78 LUGOJ/ AUTOGARA GAVOJDIA JENA

TIMISOARA/

79 LUGOJ/ AUTOGARA RECAS AUTOGARA

80 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA ZGRIBESTI

81 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA DRAGOMIRESTI

82 LUGOJ/ AUTOGARA BARNA BOTINESTI

83 LUGOJ/ AUTOGARA BETHAUSEN DUBESTI

84 LUGOJ/ AUTOGARA RACOVITA HITIAS SARBOVA

85 LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA CIRESU JDIOARA

86 IOHANISFELD IVANDA PECIU NOU

87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

Pentru fiecare traseu este reglementata capacitatea necesara de transport (numarul
minim de locuri), numarul de vehicule necesare active si zilele de circulatie.

7.2. Operatori:

Initial traseele au fost atribuite unui numar de 16 operatori:

=l

S.C.

EOCS)

AUTOTIM S.A.

{.F. MASNITA DUMITRU.
J&R CAR.

S.C. MIAM TRANS 2015 SRL.
N.M. GABRIELA.

U.AT. PIETROASA.

S.C. ATLASSIB S.A.

S.C. AUTOLUGOJANA S.A.

S.C. BBA IDEAL LOGISTIC SRL.
S.C. GIROCEANA SRL.

S.C. SUPERIMPOSER SRL.

S.C. TILNED SRL.

S.C. TRANS ALDEEA SRL.

S.C. TRANS BADON SRL.

S.C. TRANS CARADJOV SRL.
S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.
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Pe parcurs, s-a renuntat la o mare parte din numarul total de 87 de trasee existente,
datorita unor considerente de ordin economic in ceea ce priveste operatorii de transport rutier
sau din lipsa caldtorilor si motive de profitabilitate, transportul public de persoane judetean
avand caracter comercial. Un numar de 11 trasee au fost eliminate datorita suprapunerii lor cu
traseele metropolitane operate de A.D.l.-S.M.T.T.

Trasee judetene preluate de A.D.I.-S.M.T.T., operate in regim metropolitan

Numir traseu Origine Intermediar Destinatie
2 ISR HODONI SATCHINEZ
3 TAILI\J/ITI%%/ZI;AX DUDESTII NOI HODONI
14 SANDRA i AN oAU
35 TAILI\J/ITI%%/ZI;AX SAG OLARU PARTA
o
44 TIMIOARA i GIARMATA
45 X%TICS)%AA};AA/ DUMBRAVITA CERNETEAZ
54 Py i SANANDREI
o O | o
57 X%%%‘;};’X BARATEAZ SATCHINEZ
60 Z\ILI\J/ITI(S)%/ZI;PX REMETEA MARE IANOVA

In ultimii ani, la nivelul judetului Timis, au fost operate 11 trasee de transport public de
persoane judetean de catre 3 societati comerciale si UAT Pietroasa conform tabelului de mai
jos.

Cod Km
Operator tras | Autog./loc. | Loc. intermed. | Autog./ loc. pe
eu sens
SACOSU
31 | TIMISOARA TURCESC LIEBLING 37
32 | TIMISOARA BERINI CERNA 35
TORMAC
SUPER IMPOSER | 3% | TIMISOARA T capaR SIPET 44
SRL 34 | TIMISOARA | NITCHIDORF CADAR 39
37 | TIMISOARA JEBEL LIEBLING 39
CIACOVA
38 | TIMISOARA | MACEDONIA CEBZA 47
PETROMAN
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TRANSTIMIS
GHILAD
40 | TIMISOARA OBAD CEBZA 48
SC GIROCEANA 42 | TIMISOARA - CHISODA 6
SRL 43 | TIMISOARA - GIROC 6
TRANSPORTMIXT FAGET
FAGETEANA SA | 24 | TOMESTI RECAS TIMISOARA | 121
PRIMARIA <
PIETROASA 28 FAGET PIETROASA POIENI 35

Asadar, la nivel de poli de crestere, respectiv unitati teritoriale specifice, situatia actuala se
prezinta in felul urmator:

POL DE CRESTERE REGIONAL TIMISOARA.

Se identificd un numar de 11 trasee operate de catre:

S.C. SUPER IMPOSER SRL.: 7 trasee.

PRIMARIA PIETROASA: 1 traseu

S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.: 1 traseu.
S.C. GIROCEANA SRL : 2 trasee.

Num
trz;l;e Origine Intermediar Destinatie
u
1 TIMISOARA/ SINNICOLAU MARE VALCANI BEBA VECHE
AUTOGARA
24 TOMESTI FAGET RECAS TIMISOARA/
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AUTOGARA

29 TIMISOARA/ ALBINA DRAGSINA BUZIAS
AUTOGARA

31 TIMISOARA/ SACOSU TURCESC LIEBLING
AUTOGARA

32 TIMISOARA/ BERINI CERNA
AUTOGARA

33 TIMISOARA/ TORMAC CADAR SIPET
AUTOGARA

34 TIMISOARA/ NITCHIDORF CADAR
AUTOGARA

37 TIMISOARA/ JEBEL LIEBLING
AUTOGARA

38 TIMISOARA/ PADURENI CIACOVA CEBZA
AUTOGARA MACEDONIA PETROMAN

40 TIMISOARA/ GHILAD OBAD CEBZA
AUTOGARA

42 TIMISOARA/ - CHISODA
AUTOGARA

43 TIMISOARA/ - GIROC
AUTOGARA

47 TIMISOARA PISCHIA ALIOS

48 TIMISOARA/ MASLOC BOGDA
AUTOGARA

64 TIMISOARA PECIU NOU CRAI NOU

68 TIMISOARA/ UIVAR SINMARTINU
AUTOGARA MAGHIAR

69 TIMISOARA/ UIVAR RAUTI
AUTOGARA

70 TIMISOARA/ BOBDA UIVAR
AUTOGARA

71 TIMISOARA/ UIVAR IOHANISFELD
AUTOGARA

TRASEE OPERATE LA NIVELUL POLULUI DE CRESTERE TIMISOARA.
1 TIMISOARA/ AUTOGARA - SANNICOLAU MARE - VALCANI - BEBA
VECHE.
24  TOMESTI - FAGET - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.
29  TIMISOARA/AUTOGARA - ALBINA- DRAGSINA — BUZIAS.
31  TIMISOARA/ AUTOGARA - SACOSU TURCESC — LIEBLING.
32 TIMISOARA/ AUTOGARA - BERINI — CERNA.
33 TIMISOARA/ AUTOGARA - TORMAC — SIPET.
34  TIMISOARA/ AUTOGARA - NITCHIDORF- CADAR.
37  TIMISOARA/ AUTOGARA - JEBEL — LIEBLING.
38 TIMISOARA/ AUTOGARA - CIACOVA - PETROMAN — CEBZA.
40  TIMISOARA/ AUTOGARA - GHILAD - OBAD — CEBZA.
42 TIMISOARA/ AUTOGARA — CHISODA.
43 TIMISOARA/ AUTOGARA — GIROC.
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47
48
64
68
69
70
71
79

5

7

20
21
22
23
27
29
39
41
46
49
55
58
61
62
63
65
66
72
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TIMISOARA - PISCHIA — ALIOS.

TIMISOARA/ AUTOGARA - MASLOC — BOGDA.

TIMISOARA - PECIU NOU - CRAI NOU.

TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR - SINMARTINU MAGHIAR.
TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — RAUTL

TIMISOARA/ AUTOGARA - BOBDA — UIVAR.

TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — IOHANISFELD.

LUGOJ/ AUTOGARA - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

TRASEE NEOPERATE LANIVELUL POLULUI DE CRESTERE TIMISOARA.

TIMISOARA-SANDRA-LOVRIN BULGARUS-JIMBOLIA.
TIMISOARA-BILED-CENAD.

TIMISOARA- SACALAZ CHECEA — JIMBOLIA.

IECEA MARE- CARPINIS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

IGRIS- VARIAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

PERIAM- VARIAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

FAGET - MANASTIUR - TIMISOARA/ AUTOGARA.
TIMISOARA- ALBINA DRAGSINA — BUZIAS.

TIMISOARA/ AUTOGARA - JEBEL- GATAIA.

TIMISOARA- JEBEL-DETA DENTA - BIRDA — GATAIA.
TIMISOARA- BENCECU DE SUS - BENCECU DE JOS.
TIMISOARA - PISCHIA — MURANI.

TIMISOARA/ AUTOGARA - SANANDREI - CALACEA SAT.
TIMISOARA/ AUTOGARA- REMETEA MARE — RECAS.
TIMISOARA/ AUTOGARA- REMETEA MARE- BAZOSU NOU.
TIMISOARA- REMETEA MARE - RECAS-TOPOLOVATU MARE.
TIMISOARA AUTOGARA- PECIU NOU -IVANDA.
SANMARTINU SARBESC- PECIU NOU - DINIAS-TIMISOARA.
TIMISOARA/ AUTOGARA- PECIU NOU — GRANICERII.
TIMISOARA/ AUTOGARA - BOBDA — CENEI.

UNITATEA TERITORIALA SPECIFICA LUGOJ.

Au fost operate un numar de 4 trasee de catre operatorul S.C. AUTOLUGOJANA SRL.

Numir Origine Intermediar Destinatie
traseu i
76 AUL'Il'JOGGOAJ\/R A | CRICIOVA JDIOARA NADRAG
77 AT i LUGOJEL
78 AU'-TUOGGOAJ/R A GAVOIDIA JENA
7 AULTUOGGOAJ/RA RECAS AUTOGARRA
85 AULTUoGGOAJ/R A | CRICIOVA CIRESU JDIOARA
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La nivelul U.T.S. Lugoj, 9 trasee judetene nu au mai fost operate.

AULLEL Origine Intermediar Destinatie
traseu ’

FAGET/ LUGOJ/

25 AUTOGARA TOMESTI AUTOGARA

73 LUGOJ/ HERENDESTI PIETROASA MARE

AUTOGARA §

LUGOJ/

74 AUTOGARA DAROVA SACOSU MARE
LUGOJ/

75 AUTOGARA HODOS DAROVA
LUGOJ/

80 AUTOGARA STIUCA ZGRIBESTI
LUGOJ/

81 AUTOGARA STIUCA DRAGOMIRESTI
LUGOJ/

82 AUTOGARA BARNA BOTINESTI
LUGOJ/

83 AUTOGARA BETHAUSEN DUBESTI
LUGOJ/ A

84 AUTOGARA RACOVITA HITIAS SARBOVA
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TRASEE NEOPERATE LA NIVEL U.T.S.-LUGOJ.

UNITATEA TERITORIALA SPECIFICA SANNICOLAU MARE.
Din aceastd directie, in ultimii ani, a fost functional un singur traseu cdtre polul de
crestere Timisoara. Restul de 10 nu au fost operate:

Numar

traseu Origine Intermediar Destinatie

4 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI VALCANI

8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE

9 TOMNATIC - SANNICOLAU
MARE

10 SANNICOLAU MARE - CENAD

11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
MARE

12 SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM

13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
MARE

15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
MARE

16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA
MICA
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17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA

TRASEE NEOPERATE LA NIVEL DE U.T.S. SANNICOLAU MARE.

SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA JIMBOLIA.
TRASEE NEOPERATE LA NIVEL DE S-UTS JIMBOLIA.

Numar . . . ..
traseu Origine Intermediar Destinatie
18 JIMBOLIA COMLOSU MIC COMLOSU MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM GRABAT JIMBOLIA

SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA DETA.
In aceastd zond, nici unul dintre cele 7 trasee prevazute de Programul Judetean de
Transport nu este operat.
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i Origine Intermediar Destinatie
traseu ’

50 DETA GIERA GRANICERI

51 DETA BIRDA GATAIA

52 DETA DENTA MORAVITA

67 GRANICERI FOENI PECIU NOU

86 IOHANISFELD IVANDA PECIU NOU

87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA FAGET.

Acest centru coordonator secundar, la nivel de judet, detine un singur traseu operat in
aria sa de influentd si anume Traseul nr. 28 : FAGET/ AUTOGARA — PIETROASA —
POIENI, operat de catre U.A.T. Pietroasa. Alte doud trasee coordonate din acest punct nu au
mai fost operate.

traseul nr. 25: FAGET/AUTOGARA - TOMESTI - LUGOJ/ AUTOGARA.
traseul nr. 26: FAGET/ AUTOGARA — DUMBRAVA — MANASTIUR.
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8. ISTORICUL SI PRINCIPIILE ACTIVITATII SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC DE CALATORI.

Consiliul Judetean Timis (C.J.T.) este autoritatea administratiei publice locale din
Judetul Timis, constituitd la nivel judetean, pentru coordonarea activitatii consiliilor locale, in
vederea realizarii serviciilor publice de interes judetean.

Tn contextul Legii serviciilor de transport public local nr.92/2007, Consiliile locale si
consiliile judetene sunt obligate sd asigure, sa organizeze, sa reglementeze, sa coordoneze si
sa controleze prestarea serviciilor de transport public desfasurat pe raza administrativ-
teritoriald a acestora, precum si sd infiinteze societati de transport public dacd acestea nu
exista.

Consiliile judetene sunt obligate sa infiinteze autoritati judetene de transport prin care
sd asigure, sa organizeze, sa reglementeze, sd coordoneze si sa controleze prestarea serviciului
de transport public de persoane prin servicii regulate desfasurate intre localitatile judetului.
Consiliile judetene coordoneaza si coopereaza cu consiliile locale cu privire la asigurarea si
dezvoltarea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate de interes judetean
si pentru corelarea acestuia cu serviciile de transport public local de persoane la nivelul
U.A.T. -urilor. Serviciul public de transport persoane se realizeazd prin intermediul unei
infrastructuri tehnico-edilitare care impreuna cu mijloacele de transport formeaza sistemul de
transport public local. Consiliile locale sau consiliile judetene aproba infiintarea, reabilitarea,
extinderea si modernizarea sistemelor de transport public local aflat ih proprietatea publica
sau privata a unitatilor administrativ-teritoriale in corelare cu programele de dezvoltare
economico-sociala a localitatilor/asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, cu planurile de
urbanism si de amenajare a teritoriului, de protectie a mediului. Programele de transport se
intocmesc pe baza unor studii de specialitate sau pe baza unei analize efectuate de autoritatea
locald de transport, in functie de necesitatile de transport ale populatiei. Pentru aprobarea
programului de transport public de persoane, prin hotarari ale autoritatilor publice locale,
conform Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publica, este
necesard consultarea populatiei si a operatorilor de transport rutier. Luarea deciziilor privind
politica si strategia de dezvoltare a serviciului de transport se vor face cu consultarea
populatiei si a asociatilor reprezentative ale operatorilor de transport.

8.1. Asocierea intercomunitara.

La nivelul polului de crestere Timisoara functioneaza Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitari SOCIETATEA METROPOLITANA DE TRANSPORT TIMISOARA in
scopul infiintdrii, organizarii, reglementarii, finantarii, exploatdrii, monitorizarii i gestionarii
in comun a serviciului de transport public de persoane efectuat cu tramvaie, troleibuze,
autobuze, transport naval respectiv alte moduri de transport pe raza de competenta a unitatilor
administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea In comun a unor proiecte de investitii
publice de interes zonal sau regional, destinate infiintarii, modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa
caz, a sistemelor de utilitdti publice aferente Serviciului pe baza strategiei de dezvoltare a
Serviciului. Membrii din cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ‘“Societatea
Metropolitana de Transport Timisoara” sunt urmatorii:

1) Municipiul Timisoara, membru fondator 14) Comuna Jebel

2) Comuna Ghiroda, membru fondator 15) Comuna Giarmata
3) Comuna Mosnita Noud, membru fondator 16) Comuna Padureni
4) Comuna Remetea Mare, membru fondator 17) Comuna Biled

5) Comuna Sanmihaiu Roméan 18) Comuna Sandra
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6) Comuna Dumbravita 19) Comuna Otelec
7) Comuna Dudestii Noi 20) Comuna Parta
8) Comuna Sicalaz 21) Comuna Foeni
9) Comuna Becicherecu Mic
10) Comuna Sanandrei
11) Comuna Sag

12) Comuna Ortisoara
13) Comuna Satchinez
Traseele metropolitane deservite de operatorul de transport Societatea de Transport
Public Timisoara sunt urmatoarele:

1) MI1 Timisoara - Ghiroda (troleibuz)

2) M14 Timisoara - Dumbravita (troleibuz)

3) M22 Timisoara - Mosnita Veche - Mosnita Noua

4) M23 Timigoara - Mosnita Noua - Urseni

5) M24 Timisoara - Mosnita Noua - Albina

6) M27 Timisoara - Remetea Mare - lanova

7) M29 Timisoara - Ghiroda

8) M30 Timisoara - Ghiroda

9) M35 Timisoara - Giarmata Vii

10) M36 Timisoara - Utvin - Sanmihaiul Roman - Sanmihaiul German
11) M37 Timisoara - Parta

12) M38 Timisoara - Jebel

13) M39 Timisoara - Foeni - Cruceni - lohanisfeld - Otelec

14) M41 Timisoara - Sanandrei - Carani

15) M42 Timisoara - Covaci

16) M43 Timisoara - Sacalaz - Beregsaul Mare - Beregsaul Mic
17) M44 Timisoara - Becicherecul Mic - Dudestii Noi

18) M45 Timisoara - Dumbravita

19) M46 Timisoara - Sag

20) M47 Timisoara - Baile Célacea - Barateaz - Satchinez - Hodoni
21) M48 Timisoara - Cornesti - Ortisoara - Célacea - Seceani
22) M49 Timisoara - Cerneteaz - Giarmata

23) M50 Timisoara - Sandra - Uihei

24) M51 Timisoara - Padureni

8.2 Istoricul desfasurarii serviciului de transport public de persoane in judetul Timis.

Serviciul de transport judetean a suferit transformari substantiale dupa anul 1990, ca
urmare a schimbarilor apdrute in economia romaneasca datoritd tranzitiei acesteia catre
economia de piatd dupd cum urmeaza:

La nivelul anului 2013 a fost elaborat si aprobat prin Hotdrarea
C.J.Timis nr. 164/20.12.2012 Programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

In decursul anului 2015 si anii urmitori au fost atribuite
contractele de delegare a gestiunii serviciilor de transport public judetean
de persoane si eliberate de catre A.R.R. licente de traseu pentru operatorii de
transport, ambele cu valabilitate 30.06.2019.

Tn anul 2019 licentele de traseu ale operatorilor de transport
eliberate de ARR au fost prelungite pana la 30.06.2023.
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In anul 2020, in baza aplicirii modificirilor aduse de Legea
nr.226/30.10.2020 privind art.84 din Legea Educatiei Nationale nr. 1/2011
referitoare la decontul navetei elevilor se prevede ca gratuitatea este asigurata
de cétre autoritdtile administratiei publice locale, prin subventionarea
operatorului de transport conform Legii serviciilor publice de transport
persoane in unitatile administrativ-teritoriale nr.92/2007, au fost re-semnate de
catre cei 13 Operatori care au solicitat prelungirea licentelor de traseu
contracte-cadru de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean
prin curse regulate pe aria teritoriala a judetului Timis cu valabilitate
31.12.2021.

Furnizarea serviciului de transport local de persoane oricarui cetdtean indiferent de

varsta, origine sociala, sex, etnie, etc. este de o manierd performantd si nediscriminatorie si
reprezinta o conditie importanta a integrarii europene si a atingerii unor obiective ca:

promovarea principiilor economice de viata, cu asigurarea climatului corespunzétor
unei concurente loiale.

restructurarea mecanismelor de protectie sociald prin facilititi acordate persoanelor
defavorizate si unor categorii sociale.

Transportul public local de persoane este caracterizat prin cateva elemente specifice:

este un serviciu de utilitate publica si sociala.

se afld in raport permanent cu institutiile si autoritatile Administratie Publice Locale.
furnizeaza prestatii de interes colectiv si general.

Acest serviciu functioneaza pe baza a doua principii fundamentale:

continuitatea - serviciul nu poate fi intrerupt, trebuie sa satisfacd cerintele de
transport in mod continuu, indiferent de situatia existentd la un moment data in viata
sociala a unui oras.

interesul general - care trebuie sa primeze in fata celui particular.

Pentru ca acest serviciu public sd functioneze corect si in spiritul celor doua principii

fundamentale, este necesar sa se asigure:

MM

organizarea traficului (managementul).

ansamblu infrastructurii (inclusiv vehicule la standarde acceptabile).
resurse financiare corespunzatoare.

personal specializat.

8.3 Descrierea serviciului de transport public judetean de calatori

Serviciul de transport public de persoane in judetul Timis a fost asigurat de cétre

Consiliul Judetean Timis prin operatori de transport rutier avand capital public sau privat, prin
curse regulate efectuate cu autobuze si microbuze. Operatorii de transport rutier autorizati au
prestat servicii catre populatia judetului, in baza:

[SERES)|

Programului de transport judetean de persoane prin curse regulate, aprobat si prelungit
prin Hotdrari succesive ale C.J.Timis,

Contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public judetean de
persoane in regim comercial,

Caietelor de sarcini ale serviciului de transport public judetean de persoane prin curse
regulate,

Licentelor de traseu eliberate de ARR,

Regulamentului privind efectuarea transportului judetean de persoane prin curse
regulate.
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Date de identificare

Activitatea de transport prestatd de Operatorii de transport rutier autorizati a fost
efectuatd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre Consiliul Judetean Timis.

In anul 2023, la nivelul judetului Timis au serviciile de transport public judetean au
fost asigurate de 8 operatori de transport rutier.

Astfel, la nivelul lunii august 2025, au raspuns solicitdrii entitatii contractante si au
transmis date privind activitatea aferentd serviciului public de transport judetean de persoane
prin curse regulate sunt: S.C. SUPER IMPOSER S.R.L., S.C. GIROCEANA S.R.L., S.C.
TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A., dupd cum urmeazi:

S.C. SUPER IMPOSER SRL.

Operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER SRL avand capital privat cu sediul
in Liebling respectiv C.U.I. RO6554897, a fost infiintat la data de 15.12.1995 si are obiectul
principal de activitate redat prin codul CAEN 4931 — Transporturi urbane, suburbane si
metropolitane de calatori. Detine autorizatii de functionare ca operator de transport rutier:

Pentru operator de transport rutier: Licenta NR.1062353/20.05.2016.

Pentru intretinere si reparatii: RAR — Autorizatie Tehnica nr. 6618/13.10.2008.

Certificari pe standard de calitate, S.S.M, mediu, responsabilitate sociala: ISO 9001,
ISO 14001, ISO 45001.

Operatorul a deserivit un numar de 10 trasee:

Traseul 31: Timisoara — Sacosu Turcesc — Liebling, avand o lungime de 37 km.
Traseul 32: Timisoara — Berini — Cerna, avand o lungime de 35 km.

Traseul 33: Timisoara — Tormac — Cadar — Sipet, avand o lungime de 44 km.
Traseul 34: Timisoara — Nitchidorf — Cadar, avand o lungime de 39 km.

Traseul 37: Timisoara — Jebel — Liebling, avand o lungime de 39 km.

Traseul 38: Timisoara — Ciacova — Macedonia — Petroman — Cebza, cu o lungime de
47 km.

Traseul 40: Timisoara — Ghilad — Obad — Cebza, avand o lungime de 48 km.
Traseul 47: Timisoara — Pischia — Alios, avand o lungime de 44 km.

Traseul 48: Timisoara — Masloc Bogda, avand o lungime de 56 km ( preluat de la
operatorul S.C. J&R CAR SRL care a intrat in faliment).

Traseul 64: Timisoara — Peciu Nou — Crai Nou, avand o lungime de 38 km.

Traseele operate de S.C. IMPOSER SRL sunt redate mai jos.

N

B B B

Autogari utilizate: Autogara SUPER IMPOSER SRL situatd in Timisoara, Str. Garii.

Situatia licentelor pentru traseele operate de S.C. SUPER IMPOSER SRL...

Numsr Denumire Numavr Numarde | /o abilitate
traseu licenta locuri
Timisoara — Sacosu Turcesc — | LT 0227371
31 Liebling LT 227371/1 50/23/19 | 31.12.2025
32 Timisoara — Berini — Cerna LT 0227368 m?n8/23 31.12.2025
33 Timisoara — Tormac — Cadar — | LT 0227372 55/44/ 31.12.2025
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Sipet LT0227372/1 min 23
LT0227372/2
34 Timisoara ~ Mitehidort=1 | 70227373 | a5/min23 | 31.12.2025
LT 0227376
37 Timisoara — Jebel — Liebling | LT0227376/1 42/19/20 31.12.2025
LT0227376/2
Timisoara — Ciacova — LT 0227377
38 Macedonia — Petroman — LT0227377/1 55/16 31.12.2025
Cebza LT0227377/2
Timisoara — Ghilad — Obad — | LT 0227467
40 Cebza LT0227467/1 48/16 31.12.2025
LT 0227474
47 Timisoara — Pischia — Aliog LT0227474/1 min 23 31.12.2025
LT0227474/2
Timisoara — Peciu Nou — Crai | LT 0227379
64 Nou LT0227379/1 48/20 31.12.2025
P L Mallat /s ""-,.‘:L""’“’“' TRASEE OPERATE DE
D o, SC SUPER IMPOSER SRL
\'a"as E‘:' Vlnga :':: 29 TIMISOARA ALBINA DRAGSINA BUZIAS
R AR .
o N
Satchinez 3 T\M\SOAR»:\ NITCHIDORFCADAR
Jarus vonde Pischi Z ::::Zg::: :::\:Rzmcxtfcz\::GMAcmoum PETROMAN
Carenl ; Bencecu de Jos 40 :IEP:\Z:OARA GHILAD OBAD CEBZA
Biled €671 ] a7 TIMISOARA PISCHIA  ALIOS
e 'Ac"e Sanmc”c‘ He'ncac( 66 TIMISOARA PECIU NOU GRANICERI
Dudestii Noi Covacl lanova
DETUL TIMIS Bodo
a Dumbgfiita lzvin_ Fecas
L CArpinis (5923 Remetea Mare Topolovatu gz A1}
-} Beregadu Mare  Sacalaz Ghiroda Mare . o)
Belint
Bobda Costeiu
, Cenei Sanmihaiu Ohaba-Forgaci
Roman A Boldur tdgo)
st Sinersig
Ulvar
Dinias
& Siamannu Maghar % Darova
> [ : Visag f .......
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Durata de amortizare ramasa a mijloacelor de transport detinute in proprietate sau In
baza unui contract de leasing de catre operatorul SUPER IMPOSER SRL.
Indicatori de exploatare ai S.C. SUPER IMPOSER SRL.

Durata de
Numar de inmatriculare/ serie amortizare
ramasa
TMO5PKT VNSFR11800310516 IRISBUS 0
TM15PKT IRISBUS EVADYS VNESFR16000311342 15

TM16PKT AUTOBUZ ZGA742R0006002797

TM21PKT IRISBUS VNESFR11500310300

TM22PKT(B82PKT AUTOCAR OTOCAR F/SULTANA MEGA)

TM32PKT IRISBUS VNESFR13000310501

TM37PKT AUTOBUZ VNESFR11500300162

TM41PKT AUTOBUS IRISBUS ZGA742P006003125

0
0
0
TM24PKT 0
0
0
0
4

TMA45PKT IRIBUS EVADAYS H

TMA46PKT

TM49PKT IRIBUS EVADYS VNESFR10692

TMS51PKT IRISBUS ITALIA ZGA7B2S100E003424

TMG60PKT IRISBUS VNESFR11500310385

3
10
1
TMS59PKT(B76PKT AUTOCAR OTOCAR F/SULTANA MEGA) 0
25
0

TM67PKT - IRISBUS ZGA7B2P000E001400

TM78PKT ATB VNESFR13000310318 1

TM86PKT AUTOBUZ IRISBUS ARES VNESFR10568 10

TM91PKT AUTOBUZ SETRA WKKA4184 10
. Vitez Rand
L Ui a amen

Nr Anul de | Tip mijloc Nr. INr traseu come Total pe an: t

Crt. referinta de traseu stafii dus/intor reiali calitori / total Cils
transport ’ S km X
(km) (km/h tori
) / km
1 2025 autobuz 64 5 76 42 28800/54720 | 0.53
2 2025 autobuz 64 5 76 42 20160/38304 | 0.53
3 2025 autobuz 64 5 76 42 36000/68400 | 0.53
4 2025 autobuz 38 11 94 43 33120/77832 | 0.43
5 2025 autobuz 40 9 72 39 43200/77760 | 0.56
6 2025 autobuz 40 9 72 39 30240/54432 | 0.56
7 2025 microbuz 37 6 70 40 4032/17640 | 0.23
8 2025 autobuz 37 6 70 40 20160/35280 | 0.57
9 2025 autobuz 37 6 70 40 36000/63000 | 0.57
10 2025 autobuz 31 9 74 37 10080/18648 | 0.54
11 2025 autobuz 32 10 84 35 10080/21168 | 0.48
12 2025 autobuz 34 10 84 40 20160/42336 | 0.48
13 2025 autobuz 33 11 88 38 10080/22176 | 0.45
14 2025 autobuz 33 11 88 38 20160/44352 | 0.45
15 2025 autobuz 33 11 88 38 36000/79200 | 0.45
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16 | 2025 | autobuz | 48 | 11 98 41 | 40320/98784 | 0.41
17 | 2025 | autobuz | 48 | 11 98 41 | 10080/24696 | 0.41
18 | 2025 | autobuz | 47 8 88 44 | 20160/44352 | 0.45
19 | 2025 | autobuz | 47 8 88 44 | 36000/79200 | 0.45

Structura parcului — tipul mijloacelor de transport utilizate de operatorul SUPER
IMPOSER SRL in efectuarea serviciul de transport public de persoane judetean.

Durata
de
Durata | serviciu
de realizata
Nr. | Numir de serviciu la L Ca.te9
- : Nr. An Stare de orie/
Crt | Tnmatricul . . .. | (normat | 30.06.20 "
locuri |fabricatie | . . tehnica | poluar | Confo
are ’ a) luni 23
. e rt
de la (vechim
achizitie | e) luni
de
folosire
1. | TM91PKT | 52 2013 60 14 functional R5 I
2. | TM78PKT | 58 2006 60 47 functional R3 |
3 | TM86PKT | 59 2007 60 14 functional R3 I
4 | TM41PKT | 55 2001 60 105 functional R2 |
5 | TM32PKT | 53 2006 60 50 functional R4 I
6 | TM6OPKT | 50 2006 60 21 functional R3 I
7 | TM46PKT | 60 2010 60 45 functional R4 I
8 TM51PKT | 56 2007 60 45 functional R3 |
9 | TM24PKT | 19 2012 60 68 functional R4 I
10 | TM45PKT | 57 2009 60 0 functional R5 I
11 | TMO5PKT | 61 2006 60 49 functional R3 I
12 | TM16PKT | 56 2000 60 104  |functional R2 I
13 | TM15PKT | 58 2010 60 9 functional R4 |
14 | TM67PKT | 55 2004 60 105  |functional R3 I
15 | TM49PKT | 64 2007 60 14 functional R4 |
16 | TM21PKT | 57 2005 60 50 functional R3 I
17 | TM2PPKT | 35 2014 120 109  |functional R5 I
18 | TM37PKT | 50 2001 60 83 functional R3 I
19 | TM59PKT | 35 2014 120 109  |functional R5 I
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Politica tarifara aplicatd de SUPER IMPOSER SRL - preturi la bilete si abonamente:

Relatia Pret bilete LG} Bl
’ ’ lunar

Crai Nou - Timigoara 15 289
Rudna - Timigoara 15 289
Giulvaz - Timisoara 14 268
Halta Cebza - Timisoara 13 247
Peciu Nou - Timisoara 10 238
Peciu Nou - Crai Nou 9 175
Ivanda - Peciu Nou 9 193
Ivanda - Timisoara 15 289
Giulvaz - Peciu Nou 5 165
Halta Cebza - Peciu Nou 5 182
Cebza - Timisoara 17 326
Macedonia - Timigoara 17 326
Petroman - Timisoara 17 326
Jebel - Petroman 9 179
Jebel - Timisoara 11 368
Jebel - Metro 10 227
Sag - Metro 10 279
Sag - Jebel 8 186
Ghilad - Timisoara 17 320
Ciacova - Timisoara 14 299
Ciacova - Ghilad 6 124
Obad - Timisoara 14 289
Jebel - Ciacova 7 165
Jebel - Ghilad 10 186
Sag - Ghilad 12 303
Sag - Obad 9 266
Sag - Timisoara 6 207
Obad - Ciacova 6 114
Liebling - Timigoara 17 341
Liebling - Sag 12 289
Liebling - Jebel 7 217
Conacul losif - Timigoara 15 320
Conacul losif - Jebel 6 154
Liebling - Conacul losif 4 100
Dragsina - Timisoara 9 238
Draggina - Mosnita 4 165
Albina - Timisoara 8 196
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Relatia Pret bilete i BTGB
’ ’ lunar
Mosnita - Timisoara 5 156
Cadar - Timisoara 17 378
Cadar - Mosnita 12 337
Duboz - Timisoara 17 378
Duboz - Mosnita 12 337
Nitchidorf - Cheveresu 7 211
Nitchidorf - Timisoara 15 348
Nitchidorf - Mosnita 10 314
Vucova - Timisoara 14 337
Vucova - Mosnita 9 303
Sipet - Timisoara 17 371
Sipet - Sacos 11 267
Tormac - Timisoara 15 361
Tormac - Otvesti 8 207
Tormac - Sacosu Turcesc 9 247
Tormac - Sipet 4 156
Otvesti - Timisoara 12 273
Otvesti - Mosnita 7 243
Sipet - Mosnita 13 347
Tormac - Mosnita 11 334
Otvesti - Timisoara 12 273
Otvesti - Sacos 4 117
Cerna - Timisoara 17 368
Cerna - Mosnita 12 348
Cerna - Sacos 8 235
Berini - Timigoara 14 356
Berini - Sacos 6 200
Berini - Mosnita 10 328
Otvesti - Liebling - 5 231
Sacosu Turcesc - Timisoara 11 268
Sacosu Turcesc - Mosnita 6 227
Stamora - Timisoara 15 326
Stamora - Sacos 8 159
Liebling - Timigoara 17 341
Liebling - Mosnita 13 321
Alios - Timisoara 18 334
Alios - Dumbravita 14 309
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Relatia Pret bilete i BTGB
’ ’ lunar
Alios - Giarmata 13 281
Masloc - Timisoara 13 309
Masloc - Dumbravita 10 281
Masloc - Giarmata 9 260
Fibis - Timigoara 12 286
Fibis - Dumbravita 9 267
Pischia - Timisoara 10 243
Pischia - Dumbravita 8 218
Giarmata - Timisoara 6 187
Giarmata - Dumbravita 5 156
Bogda - Timisoara 19 368
Remetea Mica - Timisoara 18 334
Altringen - Timisoara 18 368
Remetea Micd - Dumbravita 13 309
Remetea Mica - Pischia 9 260
Charlottenburg - Timisoara 17 348
Bencecu de Jos - Timisoara 12 263
Bencecu de Sus - Timisoara 12 263
Murani - Timisoara 12 263

Numarul de célatori transportati de operatorul SUPER IMPOSER SRL.

Numarul titlurilor de calatorie eliberate.

Nr. DENUMIRE Numar titluri de cilitorie eliberate pentru

Crt. anul
31.12.2023 | 31.12.2024 30.06.2025

1. BILETE 100.267 97.482 39.584

2. ABONAMENTE 8.622 6.563 3.430

3. Alte forme materializate 6.356 7.900 3.742

sau
nematerializate(legitimati
i elevi / cupoane
pensionari)
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Situatia economicd a operatorului Superlmposer.

Nr. DENUMIRE Anul
Crt.
31.12.2023 | 31.12.2024 30.06.2025
1. CALATORI TRANSPORTATI
2. MEDIA ZILNICA 1796 1450 1549
3. MEDIA LUNARA 44900 36250 38725
4. MEDIA ANUALA 538800 435000 232350
Cheltuielile operatorului
. N Valori inregistrate la data
Nr.Crt SRR e RVATIIT 31.12.2021 | 31.12.2022 | 30.06.2023
l. VENITURI TOTALE, din care | 3.296.126 2.830.243 1.402.406
1. Cifra de afaceri, din care 3.296.126 2.830.243 1.402.406

1.1 Venituri din activitatea de baza | 2.570.201 2.633.976 1.343.230

1.11 Venituri din bilete 907.086 987.722 406.583

1.1.2 Venituri din abonamente 1.663.115 1.646.254 936.647
1.2 Alte venituri din servicii 0 0 0
1.3 Venituri din subventii 725.925 196.267 59.176
2. Alte venituri din exploatare 0 0 0
3. Venituri financiare 0 0 0

Nr.

Crt Categoria de cheltuieli 31'13'202 31.12.2024 30.06.2025
. | CHELTUIELI TOTALE, din care 3'0681'64 2784210 |  1.301.636
1. Cheltuieli de exploatare totale 2'9989'98 2.722.335 1.262.575

11 Cheltuieli_cu materiile pFime si 1.503.04 1.127.484 576.000

materiale consumabile 3

1.2 Alte cheltuieli materiale 0 0 0

1.3 Alte cheltuieli externe 0 0 0

1.4 Cheltuieli cu personalul 902.172 969.523 498.285

Ajustari de valoare privind

1.5 imobilizarile corporale si 0 0 0

necorporale

16 Ajustéri_ de Va_loare privind 0 0 0

activelecirculante

1.7 Alte cheltuieli de exploatare 594.773 625.328 188.290

18 Ajustari privind provizioanele 0 0 0
2. Cheltuieli financiare totale 61.660 61.875 39.061

2.1 Cheltuieli privind dobanzile 61.660 61.875 39.061

2.2 Alte cheltuieli financiare 0 0 0
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Datoriile operatorului SUPER IMPOSER SRL.
Anul exercitiului 31.12.2023 31.12.2024 30.06.2025
Datorii totale 3.011.226 2.492.012 2.028.460

Profitul SUPER IMPOSER SRL.

Valori inregistrate la data
Nr.c . s
rt Categoria de profituri
31.12.2023 | 31.12.2024 30.06.2025
1 Profitul sau pierderea din 979 140 54 801 119.964
exploatare
2. Profitul sau pierderea financiara 0 0 0
3. Profitul sau pierderea bruta 279.140 54.801 119.964
. Profitul sau pierderea netd a 234.478 46.033 100.770
exercitiului financiar

Structura de personal a operatorului SUPER IMPOSER SRL, conform statului de
functii la nivelul anului 2023: TESA 6 persoane TESA, soferi 20 persoane. Investitii realizate
de operatorul SUPER IMPOSER SRL in ultimii trei ani.

Investitii ale operatorului Anul Valoare
Mijloace de transport: 177.342 LEI
: 2023

autobuze/microbuze

Mijloace de_transport: 2024 583449 LE|
autobuze/microbuze

Mijloace de_transport: 2025 114.048 LEI
autobuze/microbuze

Operatorul detine un sistem tip GPS pentru monitorizarea flotei aflata in exploatare.
Starea tehnica a drumurilor utilizate in asigurarea transportului public pentru traseele alocate
este buna.

S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A.

S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. functioneaza in baza Legii nr.31/1990
avand un capital social mixt subscris de 177.212,50. Detine autorizatii de functionare operator
de transport rutier eliberatd de catre A.R.R. Consiliul local acorda facilititi urmatoarelor
categorii de persoane: persoane cu handicap, pensionari, veterani. A deservit un singur traseu:
Tomesti — Faget — Timisoara, dar detine si licenta nr. LT 0227384 (56 locuri) pentru traseul
nr. 25: Faget — Tomesti — Lugoj, la care a renuntat in luna februarie 2021. De asemenea,
operatorul efectueaza si transport de personae in regim comercial, in cadrul unor
contracte/conventii incheiate cu diversi beneficiari.

Trasee atribuite catre S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A.
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TRASEE ATRIBUITE CATRE
TRANSPORTMIXT FAGETEANA SA

24 TOMEST! - FAGET - RECAS - TIMISOARA

25 FAGET - TOMESTI - LUGOJ/ AUTOGARA
{renuntat)

Autogari utilizate: Lugoj si Timisoara. Indicatori de exploatare:

Tip mijloc | Nr. Nr. | Lungim Viteza Total pe | Rand
Nr. | Anul de de trase | stati | e traseu | comercial an: amen
Crt | referint | transport u i dus a calitori / t:
a fintors (km/h) total km | Calat
(km) ori/
km
1. 2021 Microbuz 24 32 260 80 2000/4000 | 15,5
2. 2022 Microbuz 24 32 260 80 2000/4000 | 15,5
3. 2023 Microbuz 24 32 260 80 2000/4000 | 15,5
4. 2021 Autobuz 25 16 112 70 1000/2000 | 7,5
5. 2022 Autobuz 25 16 112 70 1000/2000 | 7,5
6. 2023 Autobuz 25 16 112 70 1000/2000 | 7,5
Structura parcului auto.
Durata de
Tip mijloc de Durata serviciu Stare
Nr. transport: < An realizata tehnica: .
Crt | (numair de I\II(;ICIS?{ fabrica Sel(‘j\(/eici la functional / Cat(zgorl
Tnmatriculare -tie .. | 30.06.202 | nefunction
’ u (ani) ’
) 3 al
(vechime)
Lo ootz 50 | 2008 | 59 15 | Functional | Il
2. | OO |5 | 1905 | 59 28 | Functional | I

Politica tarifara aplicatd de S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. Tarife pe
zone kilometrice pentru transportul de calatori pe baza de bilete:
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ramal | Valoare bilet (lei)
0-8 km 6,0
9-11 km 9,0
12-15 km 10,0

r’:‘rr* Categoria de venituri Valori inregistrate la data

16-20 km 12,0
21-30 km 12,0
31-35 km 15,0
36-45 km 16,0
46-55 km 19,0
56-65 km 21,0
66-80 km 24,0
81-90 km 25,0
91-100 km 28,0
101-120 km 29,0
121-130 km 33,0

Tarife pe zone kilometrice pentru transportul de célatori pe baza de abonamente.

Numar Valoare abonament | Valoare abonament
kilometri lunar ( lei) saptamanal ( lei)
0-5 km 150,0 47,0
5-10 km 203,0 54,0
11-15 km 250,0 72,0
16-20 km 288,0 82,0
21-25 km 338,0 104,0
26-30 km 398,0 135,0
31-35 km 428,0 138,0
36-40 km 458,0 144,0
41-45 km 529,0 156,0
46-50 km 550,0 165,0
51-55 km 587,0 188,0
56- 60 km 611,0 260,0
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31.12.2023 | 31.12.2024 30.06.2025

I. | VENITURI TOTALE, din care 838.175 1.220.613 67.372,70
1.1 | Venituri din activitatea de bazi 838.175 1.220.613 67.372,70
1'11' Venituri din bilete 838.175 1.220.613 67.372,70

Situatia economico — financiari a S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA
S.A.Veniturile operatorului.

Cheltuielile operatorului.

Valori inregistrate la data
Nr.crt Categoria de profituri
31.12.2023 31.12.2024 30.06.2025
1 Profitul sau pierderea din 87 994,947 103.657
exploatare
3. Profitul sau pierderea bruta 87 224.947 103.657
4, Profitul sau pierderea neta 87 1.932.767 87.072
a exercitiului financiar
(N:::t Categoria de cheltuieli 31.12.2023 | 31.12.2024 30.06.2025
] CHELTUIELITOTALE, | g3g 762 995.666 570.070
din care
Cheltuieli de exploatare
1.
totale
Cheltuieli cu materiile
11 prime si materiale 252.304 337.478 279.800
consumabile
1.4 Cheltuieli cu personalul 432.233 460.453 274.067
- Anul B
Crt. PIENELAIRE (311220231 31.12.2024 - 30.06.2025 1
1. CALATORI TRANSPORTATI 4032 4025 2102
2. MEDIA ZILNICA 36 39 26
3. MEDIA LUNARA 792 852 156
4, MEDIA ANUALA 9504 10296 936

Numarul titlurilor de calatorie eliberate: 4032 BILETE (la 31.12.2023)

Structura de personal a S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. conform
statului de functii: TESA 4 posturi, soferi 5 posturi, tehnicieni ITP-2 posturi, muncitor-1 post.
Operatorul S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A. isi propune pe termen scurt si
mediu sa investeascd in achizitia unui nou autobuz.
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S.C. GIROCEANA SRL.

S.C. GIROCEANA SRL este o societate comerciald cu asociat unic Comuna Giroc avand
capital social apartinand integral U.A.T. Giroc. Detine autorizatii de functionare operator de
transport rutier:

Pentru operator de transport rutier: SERIE 1055823/23.01.2014.
Pentru intretinere si reparatii: R.A.R. AUTORIZATIE TEHNICA 20090/29.06.2017.

Consiliul local acorda facilitati unor categorii de persoane prin HCL 54/12.05.2022.

Deserveste doua trasee:

Traseul 42 Timisoara — Chisoda, avand lungimea de 6 km.
Traseul 43 Timisoara — Giroc, avand lungimea de 6 km.

Numar traseu Denumire Numa.r Numar de locuri | Valabilitate
operat licenta
42 Timigoara — Chisoda | LT 0227436 min 23 locuri 31.12.2025
43 Timisoara — Giroc | LT 0227437 min 23 locuri 31.12.2025

Lista statiilor de imbarcare/debarcare.
Ruta Giroc-Timisoara (dus).

o ECe e R v R Cv R Cv R GV R G R )

[ESJ RS VTR C |

statia Trandafirilor colt cu str. Campului — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Dundrea — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Muncitorilor — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Semenic — GIROC.

statia Calea Timisorii colt cu str. Garii — GIROC.

statia Calea Timisorii colt cu str. Neptun — GIROC.

statia Calea Timisorii colt cu B-dul Aviatiei — intrare U.M. Giroc — GIROC.

statia Mures (Calea Martirilor, colt cu str. Mures) — TIMISOARA.

statia Maresal Constantin Prezan (Calea Martirilor colt cu strada Lidia) —
TIMISOARA.

statia Martir loan Stanciu (Chimie) — TIMISOARA.

statia Calea Martirilor (Calea Martirilor colt cu str. Liviu Rebreanu) — TIMISOARA.
statia Sala Sporturilor ,,Constantin Jude” ( Olimpia ) — TIMISOARA.

statia Complex Studentesc - ,,Jon Vidu” — TIMISOARA.

Ruta Timisoara-Giroc (intors).

statia Complex Studentesc -,,lon Vidu” — TIMISOARA.
statia Aries str. Cluyj — TIMISOARA.

statia Calea Martirilor (florarie) — TIMISOARA.

statia Martir loan Stanciu (Chimie ) — TIMISOARA.
statia Traian Grozavescu (Lidl) — TIMISOARA.

statia intrare U.M. depozit munitie — GIROC.

statia U.M. depozit munitie — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Naturii — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Semenic (Camin Cultural) — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Muncitorilor — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Dunarea — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Campului — GIROC.

Ruta Chisoda-Timisoara (dus).

statia Primaverii colt cu str. Somes — CHISODA.
statia Nicolae Firu (Biserica Ortodoxa Chisoda) — CHISODA.
statia Nicolae Firu capat spre str. [zlaz — CHISODA.
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=y

statia Veteranilor (Turist) — TIMISOARA.

statia Arta Textila — TIMISOARA.

statia Iuliu Maniu (sens giratoriu str. Resitei) — TIMISOARA.
statia Piata Mocioni (Biserica Sinaia) — TIMISOARA.
Ruta Timisoara-Chisoda (intors).

statia Piata Mocioni (Sinaia) — TIMISOARA.

statia Tuliu Maniu colt cu str. Resitei — TIMISOARA.
statia Arta Textila — TIMISOARA.

statia str. Chisodei nr. 6 (Bisericd) TIMISOARA.
statia Nicolae Firu colt cu str. Izlaz — CHISODA.
statia Nicolae Firu (Casierie Giroceana) — CHISODA.
statia Primaverii colt cu Somes — CHISODA.

Indicatori de exploatare.

Nr | Anulde | Tip mijloc Nr. Nr. Lungime | Viteza | Total pe an:
Crt | referinta de traseu | statii traseu comer calatori /
2023/ transport: dus/intors | ciala total km
2024 autobuz / (km) (km/h)
12025 microbuz
1 2023 autobuz 43 14 15 25-30 | 28.800Km/an
2 autobuz 42 9 14 25-30 | 26.880 Km/an
3 2024 autobuz 43 14 15 25-30 | 28.800Km/an
4 autobuz 42 9 14 25-30 | 26.880 Km/an
5 2025 autobuz 43 14 15 25-30 | 14.400 Km/6
luni
6 autobuz 42 9 14 25-30 | 13.440 Km/6
luni

Structura parcului auto SC GIROCENA SRL

Durata de
Tip mijloc o An serviciu Norma .
g:t de transport l\llc:lcnl;?r fabrica | realizata la tjl:iirsﬁ de Cat(;gorl
tie 30.06.2025 poluare
(vechime)
Autobuz . .
1 TM30PCG 87 2014 9 ani functional E6 v
Autobuz . ,
2 TM31PCG 87 2014 9ani functional E6 v
3 Autobuz 93 2016 7 ani functional E6 v
TM36PCG
4 Autobuz 93 2016 7 ani functional E6 v
TM38PCG
5 Autobuz 85 2017 6 ani functional E6 v
TM46PCG

Durata de amortizare ramasa a mijloacelor de transport detinute in proprietate sau In
baza unui contract de leasing de catre S.C .GIROCEANA SRL este de 36 luni.

Politica tarifara aplicata de S.C. GIROCEANA SRL.
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Nr. DENUMIRE Numar titluri de cilatorie eliberate pentru
Crt. anul
2023 2024 30.06.2025
1. BILETE 212.382 240.345 131.774
2. ABONAMENTE 5.270 6.557 3.724

Pret bilet 1 calatorie : 4 LEI
Abonament lunar (cu numar nelimitat de calatorii) - 130 lei
Abonament pe jumatate de luna (cu numar nelimitat de calatorii) — 80 lei
Abonament pe jumatate de luna cu doua calatorii (1 dus-1 intors) pe zi - 45 lei
Abonament lunar pentru elevi si studenti domiciliati in comuna Giroc - 60 lei
Abonament lunar pentru pensionari (cu numar nelimitat de calatorii ) — 60 lei ( cu

Nr. _ o Valori inregistrate la data
Crt Categoria de venituri
: 31122023 | 31.12.2024 | 30.06.2025
. VENITURI TOTALE, din care
1. Cifra de afaceri, din care 16.741.630 17.096.241 3'4921'64
11 Venituri din activitatea de baza |  14.399.910 |  13.609.041 1'5854'04
1'11' Venituri din bilete 535.416 807.883 442.932

domiciliul/resedinta in comuna Giroc, si pensia de maxim 1500 lei)
Abonament lunar gratuit pentru pensionari, cu doua calatorii (1 dus-1 intors) pe zi( cu
domiciliul/resedinta in comuna Giroc, si pensia de maxim 1500 lei)
Situatia economico — financiara. Veniturile operatorului.
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1'21' Venituri din abonamente 229.342 375.915 231.575
1.2 Alte venituri din servicii 1.096.419 1.569.424 771'53
13 Venituri din subventii 426,353 553.303 4583'30
2. Alte venituri din exploatare 53.937 180.346 0
3. Venituri financiare 244 329 256
Cheltuielile operatorului.
Profitul realizat de catre operator.
glrrt Categoria de cheltuieli 31.12.2023 31.12.2024 | 30.06.2025
l. CHELTUIELI TOTALE, din care
1. Cheltuieli de exploatare totale 19.788.066 22.480.160 3'3931'36
11 | Cheltuicli cu materiile prime si 1260955 | 1.449.411 |  567.035
materiale consumabile
1.2 Alte cheltuieli materiale 26.187 17.621 11.981
1.3 Alte cheltuieli externe 10.344.332 12.392.632 370.099
1.4 Cheltuieli cu personalul 6.019.687 5.697.354 2'1586'79
Ajustari de valoare privind
1.5 imobilizarile corporale si 226.120 149.237 0
necorporale
16 Ajustari de Va_loare privind activele 4292 0 0
circulante
1.7 Alte cheltuieli de exploatare 2.149.793 2.773.905 285.450
1.8 Ajustari privind provizioanele -250.000 - -
5 Cheltuieli financiare totale 6.700 i i
2.1 Cheltuieli privind dobanzile 6.700 - -
Valori inregistrate la data
Nr.crt Categoria de profituri
31.12.2023 | 31.12.2024 | 30.06.2025
1 Profitul sau pierderea financiara -6456 329 256
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2 Profitul sau pierderea bruta -2.998.955 -5.203.244 100.279

Structura de personal conform statului de functii:1 sef coloana, 12 soferi autobuz, 1
sofer autoturisme, 2 mecanici auto. Propuneri de investitii pe termen scurt: achizitionarea a
doua autobuze conform buget aprobat pentru anul 2025. Starea tehnicd a drumurilor,
infrastructurii tehnico-edilitare Tn asigurarea transportului public pentru traseele alocate este
medie.

Obiectul de activitate.

Principalul obiect de activitate al operatorilor de transport public de mai sus Tl
reprezintd transportul public de calatori cu autobuze de mare si micd capacitate (microbuze).
Domeniul principal de activitate : 493 - Alte transporturi terestre de calatori.

Reteaua de transport public de calatori si aria teritoriala de prestare a serviciului.

Pentru a raspunde cat mai bine cerintelor populatiei judetului Timis, in ceea ce
priveste deplasdrile (origine — destinatie) efectuate cu mijloace de transport, s-a dezvoltat de-a
lungul timpului o retea de transport importanta, dar care, in prezent, acopera o arie redusa din
total de suprafata a judetului Timis.

Programul de transport aprobat initial la nivelul judetului Timis.

Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
SANNICOLAU MARE
1 TIMISOARA/ AUTOGARA VALCANI BEBA VECHE
2 TIMISOARA/ AUTOGARA HODONI SATCHINEZ
3 TIMISOARA/ AUTOGARA DUDESTII NOI HODONI
4 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI VALCANI
SANDRA LOVRIN
5 TIMISOARA/ AUTOGARA BULGARUS JIMBOLIA
~ TIMISOARA/
6 SANNICOLAU MARE TOMNATIC LOVRIN AUTOGARA
7 TIMISOARA/ AUTOGARA BILED CENAD
8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE
9 TOMNATIC - SANNICOLAU
MARE
10 SANNICOLAU MARE - CENAD
11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
MARE
12 SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM
13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
MARE
14 SANDRA - SANNICOLAU
MARE
14 SANDRA ] SANNICOLAU
MARE
15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
MARE
16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA MICA
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu _
17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA
18 JIMBOLIA COMLOSU MIC COMLOSU MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM JIMBOLIA
GRABAT
20 TIMISOARA/ AUTOGARA | SACALAZ CHECEA JIMBOLIA
TIMISOARA/
21 IECEA MARE CARPINIS AUTOGARA
TIMISOARA/
22 IGRIS VARIAS AUTOGARA
TIMISOARA/
23 PERIAM VARIAS AUTOGARA
FAGET RECAS
y : TIMISOARA/
24 TOMESTI (farda LUNCANII DE AUTOGARA
JOS)
- LUGOJ/
25 FAGET/ AUTOGARA TOMESTI AUTOGARA
26 FAGET/ AUTOGARA DUMBRAVA MANASTIUR
- TIMISOARA/
27 FAGET/ AUTOGARA MANASTIUR AUTOGARA
28 FAGET/ AUTOGARA PIETROASA POIENI
TIMISOARA/
29 AUTOGARA ALBINA DRAGSINA BUZIAS
30 BUZIAS HITIAS RACOVITA
31 TIMISOARA/ AUTOGARA | SACOSU TURCESC LIEBLING
32 TIMISOARA/ AUTOGARA BERINI CERNA
33 TIMISOARA/ AUTOGARA | TORMAC CADAR SIPET
34 TIMISOARA/ AUTOGARA NITCHIDORF CADAR
35 TIMISOARA/ AUTOGARA SAG OLARU PARTA
36 TIMISOARA/ AUTOGARA - SAG
37 TIMISOARA/ AUTOGARA JEBEL LIEBLING
PADURENI
CIACOVA
38 TIMISOARA/ AUTOGARA MACEDONIA CEBZA
PETROMAN
39 TIMISOARA/ AUTOGARA JEBEL GATAIA
40 TIMISOARA/ AUTOGARA GHILAD OBAD CEBZA
JEBEL DETA DENTA
41 TIMISOARA/ AUTOGARA | ROVINITA MARE GATAIA
SINGEORGE BIRDA
42 TIMISOARA/ AUTOGARA - CHISODA
43 TIMISOARA/ AUTOGARA - GIROC
44 TIMISOARA/ AUTOGARA - GIARMATA
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
45 TIMISOARA/ AUTOGARA DUMBRAVITA CERNETEAZ
46 TIMISOARA/ AUTOGARA | BENCECU DE SUS | BENCECU DE JOS
47 TIMISOARA PISCHIA ALIOS
48 TIMISOARA/ AUTOGARA MASLOC BOGDA
49 TIMISOARA PISCHIA MURANI
50 DETA GIERA GRANICERI
51 DETA BIRDA GATAIA
52 DETA DENTA MORAVITA
53 TIMISOARA/ AUTOGARA VARIAS SAN,\')'KF?ELAU
54 TIMISOARA/ AUTOGARA - SANANDREI
55 TIMISOARA/ AUTOGARA SANANDREI CALACEA SAT
TIMISOARA/ AUTOGARA ORTISOARA
56 : CORNESTI SECEANI
57 TIMISOARA/ AUTOGARA BARATEAZ SATCHINEZ
58 TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEA MARE RECAS
60 TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEA MARE IANOVA
61 TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEA MARE BAZOSU NOU
REMETEA MARE TOPOLOVATU
62 TIMISOARA/ AUTOGARA RECAS MARE
63 TIMISOARA AUTOGARA PECIU NOU IVANDA
64 TIMISOARA PECIU NOU CRAI NOU
65 | SANMARTINU SARBESC | PECIU NOU DINIAS TAILI\J/ITICS)%/X;;/
66 TIMISOARA/ AUTOGARA PECIU NOU GRANICERII
67 GRANICERI FOENI PECIU NOU
68 TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR S vxg:e&gu
69 TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR RAUTI
70 TIMISOARA/ AUTOGARA BOBDA UIVAR
71 TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR IOHANISFELD
72 TIMISOARA/ AUTOGARA BOBDA CENEI
73 LUGOJ/ AUTOGARA HERENDESTI PIETROASA
= MARE
74 LUGOJ/ AUTOGARA DAROVA SACOSU MARE
75 LUGOJ/ AUTOGARA HODOS DAROVA
76 LUGOJ/ AUTOGARA | CRICIOVA JDIOARA NADRAG
77 LUGOJ/ AUTOGARA - LUGOJEL
78 LUGOJ/ AUTOGARA GAVOIDIA JENA
79 LUGOJ/ AUTOGARA RECAS TIMISOARA/

AUTOGARA
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu

80 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA ZGRIBESTI

81 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA DRAGOMIRESTI

82 LUGOJ/ AUTOGARA BARNA BOTINESTI

83 LUGOJ/ AUTOGARA BETHAUSEN DUBESTI

84 LUGOJ/ AUTOGARA RACOVITA HITIAS SARBOVA

85 LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA CIRESU JDIOARA

86 IOHANISFELD IVANDA PECIU NOU

87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

Transportul public de céldtori are un rol deosebit in viata unei comunitati prin
asigurarea legaturilor intre diferitele zone functionale, intre zonele rezidentiale si cele
industriale, recreationale si cultural-administrative ale acesteia. Transportul public reprezinta
si un element de echitate sociala, facilitind accesul populatiei din zonele dezavantajate ale
judetului la serviciile de interes general. Transportul public de calatori garanteaza:
accesul cetatenilor la si de la locul de munca;
accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri de consum;
accesul si crearea de facilitati pentru educare si recreere;
risc minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persoanele cu handicap,
persoane 1n varsta si elevi.

Tn urma renuntrii succesive din partea unor operatori de a presta serviciul de transport
public judetean sau ca urmare a unor dificultdti de ordin economic in randul acestora, la
nivelul anului 2023, au rdmas operate un numar de 11 de trasee, conform situatiei prezentate

EEEE

mai jos:

Cod
Operator tras | Autog./ loc. Loc. intermed. Autog./ loc. }ir:nge
eu
SUPER 31 | TIMISOARA TSSQCOESSUC LIEBLING 37
'MggEER 32 | TIMISOARA BERINI CERNA 35
TORMAC
33 TIMISOARA CADAR SIPET 44
34 TIMISOARA NITCHIDORF CADAR 39
37 TIMISOARA JEBEL LIEBLING 39
CIACOVA
38 | TIMISOARA MACEDONIA CEBZA 47
PETROMAN
47 | TIMISOARA PISCHIA ALIOS 44
SC
GIROCEANA 42 | TIMISOARA - CHISODA 6
SRL 43 TIMISOARA - GIROC 6
TRANSPORT §
MIXT FAGET;
FAGETEANA 24 TOMESTI RECAS TIMISOARA 121
SA
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PRIMARIA

PIETROASA ‘ 28 ‘ FAGET ‘ PIETROASA ‘ POIENI ‘ 35 ‘

Parc Auto
Pentru desfasurarea activitatii de baza si pentru asigurarea serviciului de transport
public de calatori in conformitate cu structura retelei de transport si a programelor de
circulatie, operatorii de transport rutier dispun de un parc activ de mijloace de transport avand
urmatoarea structura:

'I_'_Ip Durat Durata de
mijloc ade . . Norma .
< An . serviciu Categori
Nr. de Numar . Servic . o Stare de
crt | transpor | locuri fabrica iu SOEUVELH tehnica | poluar e/
tie 30.06.2023 Confort
t ’ (195 (vechime) €
mata)
Parcul auto detinut de S.C. GIROCEANA SRL
1 | Autobuz 87 2014 - 9 ani functional E6 v
TM30PCG
2 | Autobuz 87 2014 - 9 ani functional E6 v
TM31PCG
3 | Autobuz 93 2016 - 7 ani functional E6 v
TM36PCG
4 | Autobuz 93 2016 - 7 ani functional E6 v
TM38PCG
5 | Autobuz 85 2017 - 6 ani functional E6 v
TM46PCG
Parcul auto detinut de S.C. AUTOLUGOJANA S.A.
1 [TMO7ALG| 52 2007 ; functional | EURO4 |
2 |TMOG6ALG 52 2006 . functional | EUROA4 |
3 |[TM11ALG| 51 2005 ; functional | EURO3 |
4 |TM66ALG 51 2010 . functional | EUROS |
5 [TM99ALG| 62 2007 } functional | EURO4 |
Parcul auto detinut de S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.
Microbuz .
1. TMO5TME 20 2008 5-9 15 functional - Il
2. Tﬁﬂugg.?‘ﬁF 54 1995 | 5-9 28 functional | - I

Conform H.G. 2139/30.11.2004 cu completarile si modificarile ulterioare pentru
aprobarea catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor
fixe, se prevede cd duratele normale de functionare pentru autobuzele utilizate in transportul
public urban de calatori s nu depdseasca 8 ani, decat in conditiile respectarii legii amortizarii
capitalului.
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8.4.SITUATIA ECONOMICO - FINANCIARA ACTUALA A SERVICIULUL
Politica tarifara si numarul de calatori transportati.

1.Cadrul legislativ de reglementare a politicii tarifare este dat de Ordinul A.N.R.S.C.
nr.272/2007 pentru aprobarea normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane, cu completarile si
modificarile ulterioare.

2.0rdinul 272 din 12 decembrie 2007 pentru aprobarea normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si
judetean de persoane emitent Autoritatea Nationald de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice - A.N.R.S.C. forma consolidata valabila la data 01-08-2023
la articolul 2 se prevede cd prezentele norme-cadru stabilesc modul de calcul privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local si
judetean de persoane.

La articolul 3 se prevede ca tarifele pentru serviciile de transport public local si
judetean de persoane trebuie sda asigure executarea unui transport public la un nivel
suportabil pentru beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare calitori,
realizarea serviciului n conditii de calitate si autonomie si independenta financiara a
operatorilor de transport/transportatorilor autorizati.

La articolul 5 se prevede ca in baza prezentelor norme-cadru, tarifele pentru serviciile
publice de transport public local si judetean de persoane sunt supuse stabilirii, ajustarii sau
modificarii de citre autoritatile deliberative ale administratiei publice locale implicate
sau, dupa caz, de catre adunarile generale ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitare
in baza mandatului primit de la unitatile administrativ-teritoriale membre.

La articolul 7 la litera a) se prevede ca autoritatea locala competentda este unitatea
administrativ-teritoriala sau asociatia de dezvoltare intercomunitari, dupa caz. La litera
b) se prevede ca autoritatea nationala de reglementare competentd este Autoritatea Nationala
de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice - A.N.R.S.C. La litera c) se
prevede ca stabilirea tarifelor este operatiunea de stabilire a structurii si nivelurilor tarifelor
initiale, pentru serviciile de transport public local si judetean de calatori, potrivit prezentelor
norme-cadru, prin care se stabilesc structura si nivelul tarifelor. La litera p) se prevede ca
obligatia tarifara este obligatia care impune operatorilor de transport practicarea tarifelor
stabilite de autoritdtile competente, contrar interesului comercial al operatorilor, impunere
care rezulta fie din stabilirea tarifelor sub costurile reale, fie din respingerea cererii de
majorare a anumitor tarife. La litera t) se prevede ca tariful de calatorie este tariful platit
anticipat de calator operatorului sau, dupd caz, autoritatii locale competente sub forma de
titlu de calitorie, pe care operatorul are obligatia sa-1 aplice la toti calatorii care nu fac parte
dintr-o anumita categorie de calatori. La litera u) se prevede ca tarifele de calatorie cu valoare
redusd sunt tarife sub nivelul tarifului mediu pe calatorie stabilite pe criterii de protectie
sociald pentru anumite categorii de calatori, instituite prin norme generale si/sau prin hotarari
ale autoritatilor locale competente. La litera v) se prevede ca titlurile de calitorie pot fi
bilete, legitimatii, abonamente, autorizatii de calatorie gratuitd, carduri, cartele
electromagnetice, cartele fara contact emise de autoritatile locale competente sau de operatori,
dupd caz, in baza carora este permis accesul in mijloacele de transport public, iar calatoria
este autorizata; titlurile de calatorie sunt nominale sau nenominale, transmisibile sau
netransmisibile, dupa caz.

La articolul 9 la litera b) se prevede cad este considerat serviciu public de transport
local sau judetean de persoane prin curse regulate serviciul public de transport care
indeplineste si conditia de a se efectua pe raza administrativ-teritoriala a unei localitdti sau,
dupa caz, a unititilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare
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intercomunitard sau numai intre localititile unui judef, fird a depasi limitele
administrativ-teritoriale ale acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor
elemente auxiliare activitatii respective care intra pe teritoriul localititii invecinate.

La articolul 11 la aliniatul (1) se prevede ca serviciile publice compensate de transport
persoane se stabilesc prin norme generale si/sau prin hotdrari ale autoritatilor locale
competente. La aliniatul (2) se prevede ca serviciul public compensat de transport se
desfasoara numai pe bazd de contract de servicii publice incheiat intre autoritatea locala
competentd implicatd, care a stabilit si a solicitat executarea serviciului, si operatorul de
transport/ transportatorul autorizat céruia ii revine obligatia efectudrii acestuia. La aliniatul (3)
se prevede ca prin serviciu public compensat de transport se ntelege acel transport public care
necesitd compensatii bugetare, pe care un operator de transport/transportator autorizat este
obligat sa il efectueze, In conditiile impuse de autoritatile competente, chiar daca acesta ar
avea efecte economice negative asupra activitatii sale pe perioada efectudrii serviciului public
compensat contractat.

La articolul 13 la aliniatul (1) se prevede ca se considera ca o obligatie de exploatare
si/sau de transport poate avea efect economic negativ asupra activitatii operatorilor de
transport rutier de persoane/ transportatorilor autorizati care indeplinesc respectiva obligatie,
dacd cheltuielile ocazionate de efectuarea acestei obligatii sunt mai mari decat veniturile
obtinute. La aliniatul (4) se considera cd obligatia tarifara are efecte economice negative
atunci cand diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente serviciului public compensat de
transport este mai micd decat diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente aceluiasi
transport, daca acesta s-ar fi desfasurat in conditii de concurenta, iar tarifele de calatorie s-ar fi
stabilit pe criterii comerciale. La aliniatul (5) se prevede ca pentru serviciile publice de
transport public local sau judetean de persoane se organizeaza evidenta contabild distincta.

La Capitolul V tarifele pentru serviciile de transport public local si judetean de la
sectiunea 1 criteriile generale privind finantarea tarifelor pentru serviciile de transport public
local si judetean de la aliniatul (1) se prevede cad finantarea cheltuielilor curente si de capital
necesare pentru efectuarea serviciului de transport public local si judetean de persoane prin
curse regulate se asigura din veniturile operatorilor de transport/transportatorilor autorizati. La
aliniatul (2) se prevede ca veniturile operatorilor de transport rutier de persoane/
transportatorilor autorizati se formeaza din Incasarea de la calatori a tarifelor reprezentand
contravaloarea serviciului prestat si/sau din compensatii de la bugetul de stat, de la bugetele
locale, de la bugetele judetene si de la bugetele altor institutii, calculate ca diferentd de tarif
si/sau ca diferentd intre costurile si veniturile operatorului plus un profit rezonabil, conform
prevederilor din contractul de servicii publice. La aliniatul (3) se prevede ca sumele necesare
finantarii, functionarii si exploatarii serviciilor publice de transport local sau judetean de
persoane, provenite din gratuitati/diferente de tarif si din compensatii, se prevad in bugetele
locale sau ale altor institutii.

La articolul 15 la aliniatul (1) se prevede cd acoperirea financiard a costului
calatoriilor efectuate de persoanele care beneficiaza, potrivit legii, de gratuitate la titlurile de
calatorie individuale se asigurd din bugetul de stat, din bugetele locale, bugetele judetene sau
din bugetele altor institutii stabilite prin lege. La aliniatul (2) se prevede cd acoperirea
influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif la titlurile de calatorie individuale pentru
serviciul public de transport local sau judetean de persoane, aprobate pentru anumite categorii
de cdldtori de catre autoritatile administratiei publice locale implicate, sau acoperirea
diferentelor dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier/ transportatorul
autorizat pentru efectuarea serviciului si veniturile realizate ca urmare a vanzarii titlurilor de
calatorie la nivelul tarifelor impuse de vanzare catre calatori se asigurd din bugetele locale ale
comunelor, oraselor, municipiilor sau ale judetelor, sub forma de compensatii financiare, pana
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la nivelul acoperirii cheltuielilor totale suportate de operator pentru indeplinirea obligatiilor
de serviciu public plus un profit rezonabil.

La articolul 18 la aliniatul (1) se prevede cd in cazul operatorilor de transport/
transportatorilor autorizati care presteaza servicii publice de transport local de persoane si nu
beneficiaza de compensatii, contravaloarea unei céldtorii este egala cu cuantumul tarifului
mediu pe calatorie, calculat si fundamentat pe structura elementelor de cheltuieli conform
anexei nr. 1 la prezentele norme-cadru. La aliniatul (2) se prevede ca in cazul operatorilor de
transport rutier care presteaza servicii publice de transport judetean de persoane si nu
beneficiaza de compensatii, tarifele de calatorie se stabilesc si se calculeaza de cétre consiliile
judetene 1n baza tarifului mediu pe km/loc (lei’km/loc), fundamentat pe structura elementelor
de cheltuieli conform anexei nr. 2 la prezentele norme-cadru.

La articolul 21 se prevede ca tarifele pentru serviciile publice de transport local sau
judetean de persoane efectuat prin curse regulate se fundamenteaza fara includerea TVA in
cheltuielile materiale, aceasta urmand sa fie aplicata la totalul cheltuielilor rezultate plus
cota de profit rezonabila.

La articolul 29 se prevede Anexa nr. 1 cu structura pe elemente de cheltuieli pentru
stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru serviciul public de transport local
de persoane efectuat prin curse regulate.

Politica tarifara pentru serviciul public de transport de calatori desfasurate de catre
operator se vor stabilii conform prevederilor contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public, aprobat prin Hotarari ale autoritatile publice locale cu privire la tarifele de
calatorie care vor fi stabilite, modificate si ajustate prin reglementéri anuale in urma auditului
tehnico economic la care este supus operatorul de transport. Structura a fost adaptatd pe
elemente de cheltuieli specifice operatorilor de transport, utilizand valorile medii lunare.
Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale operatorilor de transport rutier
intre serviciul public de transport si alte servicii/activitati desfasurate de operator se va realiza
prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferenta
categoriilor de activitati desfasurate din total cifrd de afaceri. Pentru stabilirea tarifelor pentru
serviciul public de transport local de célatori, in fisa de fundamentare se vor lua n considerare
situatia cheltuielilor realizate, a numdrului de calatorii estimat in functie de numarul de
abonamente, facilitdti de transport, bilete, numarul de calatorii estimat pe toate liniile pe
durata unei luni de zile. Tarife la bilete si abonamente utilizate in regim comercial au fost
mentionate pentru fiecare operator de transport rutier in descrierea generald. S-a constatat ca
tarifele pentru titlurile de calatorie sunt diferite de la un operator la altul cu toate ca se realiza
obligatia de serviciu in aceleasi conditii de exploatare tehnica si comerciala a sistemului de
transport. Numarul de célatori transportati, beneficiari ai serviciului de transport public
pentru perioada 2021 — 2023 semestrul | a fost prezentat la descrierea generala.

Performantele economice si financiare ale operatorilor de transport rutier sunt
exprimate in functie de veniturile, cheltuielile si profitul sau pierderea exercitiului financiar.

a. Situatia veniturilor.

Operatori de transport rutier au realizat venituri rezultate din prestarea activitatii de
transport public de calatori prin curse regulate si curse pe bazd de contract, precum si venituri
din alte activitati conform obiectului de activitate.

Activitatile conexe transportului public si alte activitati desfasurate de catre unii dintre
operatorii de transport rutier sunt:

inchirieri spatii cladire;
inchiriere spatiu parcare;
inchiriere spatii publicitate;
activitati transport ocazional de persoane;
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vanzare directa titluri de calatorie;

activitati de reparatii proprii;

statie proprie de alimentare cu carburant.
Din datele prezentate se constatd o descrestere a veniturilor operatorilor de transport pentru
perioada pandemiei avand ca si consecintd renuntarea la multe trasee care inregistrau pierderi
lunare.

b. Situatia cheltuielilor.

Pentru prestarea serviciului de transport public de céldtori in conditii de siguranta,
securitate si confort, pentru asigurarea tuturor conditiilor si obligatiilor ce decurg din aceasta,
operatori de transport rutier au nregistrat un volum al cheltuielilor totale in crestere datorita
modificarilor preturilor la materialele, piesele de baza respectiv combustibilului si energiei
electrice. Inflatia comunicatd de Institutul national de Statistica si cresterea salariului brut
mMinim garantat in platd pe economie au condus la cresterea cheltuielilor totale ale operatorilor
de transport rutier.

Pentru serviciul de transport public de calatori prestat catre anumite categorii de
calatori, bugetul de stat si cel local suporta cheltuielile in functie de protectia sociald acordata
unor categorii de utilizatori. In concluzie din datele prezentate se constati o crestere a
cheltuielilor operatorilro de transport rutier la capitolul cheltuieli cu materiile prime si
materiale consumabile datorita cresterii preturilor la combustibili, energie electrica etc,
cresteri datorate inflatiei aflatd pe un trend ascendent in anii 2020, 2021 respectiv 2022(
inflatie comunicata de I.N.S).

c. Investitiile necesare pentru modernizarea, imbunititirea calitativa si
cantitativa a serviciului.

In ultima perioada operatorii de transport rutier respectiv unele dintre U.A.T.-uri au
modernizat sistemul de transport prin investitii atat in infrastructura tehnico-edilitard cét si in
mijloace de transport dar la un nivel foarte redus. Investitii importante au fost realizate si in
modernizarea strazilor, a trotuarelor si aleilor pietonale, amenajarea unor intersectii sau chiar
trasarea unor piste pentru biciclete. Cu toate acestea, cota modald a deplasarilor cu
autoturismul personal ramane, conform PMUD, una ridicatd pentru judetul Timis, situatie
agravatd de cresterea continud a parcului auto, preponderent prin importuri de vehicule
second-hand cu nivel ridicat de poluare. Acest lucru se reflecta in aparitia unor ambuteiaje la
orele de varf pe principalele artere si in intersectii, dar si in deficitul de locuri de parcare
publice si rezidentiale, multe vehicule fiind parcate pe trotuare, lateral pe strizile deja
congestionate sau chiar pe spatiile publice.

Tn acest context, se impune continuarea investitiilor pentru a incuraja transportul
public de calatori, mai ales pensionari, angajati si elevi, precum si deplasdrile pe jos si
bicicleta. De asemenea, sunt necesare investitii pentru eliminarea traficului greu si reducerea
blocajelor in trafic, in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera si a poluarii fonice.
in cadrul Planului de Mobilitate durabila al judetului Timis se acorda prioritate ridicata
masurilor care faciliteazd orientarea catre servicii de mobilitate durabild. Atentie deosebitd in
acest sens revine transportului public de calatori. Acest mod de transport are o contributie
importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si activ. Proiectele propuse in acest
domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice propuse din categoria
accesibilitate, protejarea mediului, siguranta, eficienta economica respectiv la cresterea
calitatii vietii.

9. ANALIZA SW.O.T.
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Punctele tari si punctele slabe, riscurile precum si oportunitdtile identificate in urma analizei
diagnostic in vederea dezvoltarii asociatiei la nivelul U.A.T. Judetul Timis privind sistemul de
transport multimodal, multioperator si multipolar public judetean de persoane prin curse
regulate in aria de competentd teritoriald a U.A.T. Judetul Timis reprezentand un pilon al
mobilitatii si totodata pilon al dezvoltarii locale sunt prezentate in continuare. Metoda de
analiza folosita in acest sens este cea denumita generic S.W.0O.T., ce reprezinta acronimul
cuvintelor Strengths (forte, puncte forte), Weaknesses (slabiciuni, puncte slabe),
Oportunities (oportunititi, sanse) si Threats (amenintari, riscuri). Primele doua privesc
U.A.T. Judetul Timis si reflecta situatia acesteia, iar ultimele doua se refera la mediul social si
economic oglindind impactul acestuia asupra activitatii acesteia.

a)Puncte tari
1.Asociatia verifica in mod direct experienta unor operatori de transport rutier / transportatori
autorizati In domeniul transportului public de persoane, traditia indelungata in domeniul
transportului de persoane sunt doud aspecte definitorii in prezenta analiza. Perceptia
consumatorilor referitoare la serviciile de transport prestate este influentatd intr-o mare
masura de reputatia acestora si de activitatea anterioard a acesteia. Renumele si reputatia
operatorilor de transport imprima clientilor sigurantd si seriozitate, astfel acestia acorda
credibilitate serviciul de transport, fara sa detina o atitudine de nesiguranta.
2.Asociatia poate supraveghea, organiza si controla direct operatorii de transport si
transportatorii autorizati impunand in mod imperativ functionarea acestora in conformitate cu
legislatia in vigoare privind: dreptul de functionare, dreptul de administrare, dreptul social,
dreptul comercial, dreptul mediului, dreptul muncii, nu detin/detin autorizatiile de functionare
emise de autoritatile abilitate, nu detin/detin licente de transport, licente de executie traseu.
autorizatii de operator public de persoane.
3.Asociatia prin sisteme inteligente de transport asigurd corect capacitatea de transport
asigurata de flota mijloacelor de transport si stabileste dacad este suficientd pentru deservirea
calatorilor pe traseele care le detin operatorii de transport si transportatorii autorizati.
4.Asociatia controleaza in mod direct operatorii de transport si transportatorii autorizati daca
dispun de personal calificat, atestat profesional de organismele abilitate, capabili sa presteze
in conditii optime serviciile cuprinse in activitatea de baza, ceea ce face posibila continuarea
in conditii de rentabilitate a activitatii.
5.Asociatia verifica in mod direct operatorii de transport si transportatorii autorizati privind
stabilitate bund a personalului, fidelitate si atasament fatd de acestia respectiv nivelul de
disciplind a muncii in randul salariatilor.
6.Asociatia stabileste in baza atributiilor care ii revin conform legislatiei in vigoare standardul
de calitate a serviciului de transport si nivelul tehnologic al sistemului de transport verificand
in mod direct operatorii de transport si transportatorii autorizati daca detin dotarea tehnica
adecvata obiectului de activitate, ce asigurda deservirea in conditii optime de exploatare
tehnica si comerciala a flotei de mijloace de transport.
7.Asociatia poate asigura o piatd restransd dar sigurd pentru operatorii de transport si
transportatorii autorizati, o organizare eficientd a activitatii comerciale si a managementului
acestora recomandand  directii concrete pentru continuarea activitatii in conditii de
rentabilitate, cu o buna cunoastere a fluentei calatorilor in Judetul Timis, constituie avantaje
solide in vederea asigurarii unu serviciu de mobilitate atractiv si de calitate.
8.Asociatia are o pozitie strategicd, fiind punct de trecere spre zona de vest si sud vest a
continentului la frontiera cu Ungaria si Serbia avand posibilitatea ca in cadrul regiunii DKMT
sa dezvolte transportul pa Canalul Bega, pe sine si rutier.
9.Asociatia, fiind parte a dezvoltarii regionale, in contextul geopolitic international se afld in
zona de interes a cetdtenilor, cdlatorind in vederea rezolvarii unor probleme ce tin de serviciu
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de mobilitate in spatiul european si international.

10.Asociatia are acces direct la reteaua nationala de transport rutier, respectiv la autostrazi.
11.Asociatia este situat pe directia unor artere rutiere nationale internationale importante.
12.Asociatia este situat pe traseul unei artere de comunicatii feroviare importante respectiv
magistrala feroviard Bucuresti — Timisoara.

13.Asociatia are mai multe autogari, care asigurd puncte de transbordare importante pentru
retelele feroviare interjudetene.

14.Asociatia are zone industriale de regula plasate n afara comunitétilor locale.

15.Asociatia detine cadrul legal de organizare, functionare si control privind serviciul de
transport de persoane.

16.Asociatia prin participare in cadrul unei asociatii de dezvoltare intercomunitara poate
contribui la atribuirea directd a serviciului de transport public catre operatori de transport si
transportatori autoriza, avand la baza Legea nr. 92/2007 privind transporturile, Legea nr.
51/2005 cu privire la serviciile comunitare si Regulamentul (CE) nr.1370/2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

17.Asociatia are cadrul legal prin Regulamentul (CE) nr.1370/2007 privind acordarea de
compensatii pentru costurile suportate si/sau acordarea de drepturi exclusive in schimbul
indeplinirii obligatiilor de serviciu public.

18.Asociatia are cadrul legal pentru acordarea de facilitati pentru unele categorii de utilizatori
ai transportului public.

19.Asociatia poate asigura serviciului de transport de persoane cu autobuze de mica si mare
capacitate aflate in proprietate sau leasing.

20.Asociatia are la dispozitie utilizarea punctelor de transbordare existente la nivelul Judetului
Timis.

21.Asociatia verificd Tn mod direct autogarile, autobazele, flota mijloacelor de transport,
terenul si constructiile in care se desfasoara activitatile necesare asigurarii in conditii optime a
transportului public de persoane.

22.Asociatia controleazd nemijlocit sistemul de transport public judetean de persoane cu
posibilitatea extinderii programului de circulatiei, prin modificare contractelor de servicii
publice.

23.Asociatia sprijind in mod direct acordarea de compensatii de la bugetul local pentru
utilizatorii care beneficiaza de facilitatii, conform legislatiei in vigoare sau a Hotarérilor de
Consiliul Local sau Hotararilor de Consiliul Judetean.

24.Asociatia sprijind extinderea sistemului de transport public judetean de persoane in spre
zonele neacoperite de reteau de transport asigurdnd un serviciu de mobilitate atractiv si
calitativ.

25.Asociatia prin Planul de mobilitate durabil va putea conecta Judetul Timis cu alte judete
invecinate prin: facilitarea accesului tuturor persoanelor la locurile de munca si la servicii,
imbunatatirea sigurantei si securitatii, reducerea poluarii, emisiilor de gaze cu efect de sera si
consumului de energie, cresterea eficientei si eficacitdtii costurilor pentru transportul de
persoane si marfuri, cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban.

26.Asociatia se va implica in mod direct la implementarea de solutii ecologice de mobilitate
in sigurantd si conditii de securitate si confort, prin dezvoltarea transportului public de tip
ecologic respectiv reabilitarea si extinderea sistemului de transport public judetean de
persoane.

27.Asociatia va adopta si implementa normele care reglementeaza, la nivel international,
activitdtile de transport, va conduce la diminuarea impactului acestora asupra calitatii
mediului §i va potenta cresterea securitatii acestuia.
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b) Puncte slabe

1.Asociatia intampind greutdti in dezvoltarea segmentului de piatd pe care sistemul de
extindere.

2. Asociatia nu detine resursele financiare necesare dezvoltarii si modernizarii flotei de
mijloacele de transport, a infrastructuri tehnico edilitare la nivelul Judetului Timis, acestea
sunt insuficiente si la nivelul operatorilor de transport si transportatorilor autorizati avand in
vedere volumul extrem de ridicat de fonduri necesare pentru achizitionarea de capacitati noi
de transport si alte mijloace care intrd Tn componenta sistemului de transport.

3.Conditii de trafic necorespunzatoare datorita traficului general din U.A.T.-uri a transportului
public interjudetean, a traficului greu ocazional si a infrastructurii tehnico-edilitare invechite
si insuficient dezvoltate.

4.Circulatie ingreunata in unele zone, cauzatd de numarul mare de autovehicule, a arhitecturii
oraselor respectiv a Municipiului Timisoara.

5.Inexistenta unor puncte de transbordare la nivelul polilor de crestere pentru sistemul de
transport de tip multimodal sau interconectare cu alte sisteme de transport.Statiile de oprire
ale autovehiculelor care asigura transportul public local de céldtori nu sunt amenajate
corespunzdtor, iar altele nu xeistd deloc.

6.Lipsa agentilor economici din zonele industriale traditionale implicit lipsa locurilor de
muncd respectiv Incetarea activitatii unor societdti cu un numar mare de angajati care erau
utilizatori ai serviciului de transport public de calatori.

7. Transportul public de calatori actual se desfasoard pe o retea de transport care nu asigurd
toate cerintele serviciului de mobilitate din partea utilizatorilor.

8.Lipsa campaniilor de constientizare a populatiei locale, care sa vizeze dezvoltarea unui
transport public local durabil.

9.Imposibilitatea stabilirii unor trasee pentru mijloacele de transport public, in vederea
asigurdrii anumitor cerinte de mobilitate ale utilizatorilor, din cauza arhitecturii comunitatilor
si a asezarii geografice (strazi inguste, imposibilitatea Intoarcerii mijloacelor de transport).
10.Limitarea retelei de transport din cauza asezarii geografice si a infrastructurii insuficient
dezvoltate.

11.Uzura fizicd si morald a unor mijloace de transport public respectiv echipamente si
tehnologii uzate fizic si1 moral.

12.Costuri mari de exploatare si intretinere a flotei de mijloacelor de transport, care necesita
cheltuieli suplimentare pentru siguranta, securitatea si confortul calatorilor.

13.In ceea ce priveste aspectul de mediu se poate invoca lipsa resurselor umane calificate si
insuficienta contractorilor, a furnizorilor si a partenerilor experimentati, care pot genera
costuri de dezvoltare ridicate.

In concluzie este un avantaj pentru sistemul de transport public judetean de persoane din
perspectiva economico financiard si administrativ participarea asociatiei ar asigura
continuitatea serviciului de transport public judetean de persoane respectiv sd participe la
dezvoltarea unui sistem de transport public de célatori atractiv pentru persoane, solutia fiind
una fezabila.

¢) Oportunitati
1.Participarea asociatiei la dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport public judetean
de persoane ca membru intr-o forma asociativa legala conduce la asigurarea unui Serviciu de

mobilitate atractiv pentru utilizatorii transportului public, oferind solutii optime de mobilitate.
2.Asociatia poate participa la dezvoltarea unui sistem integrat de transport public de persoane
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de tip multimodal care sa cuprindd mai multe moduri de transport: transportul pe sine ( CFR
si tramvai ), transportul cu troleibuz, transportul cu autobuz, transportul naval pe Canalul
Bega, transportul regional pe sine respectiv rutier.

3.Asociatia se implica direct in organizarea unor campanii de constientizare a populatiei, care
sd vizeze dezvoltarea unui transport public de persoane judetean durabil.

4.Asociatia participd direct la cresterea mobilitatii populatiei respectiv atragerea unui numar
mai mare de calatori, reducand astfel transportul individual cu autovehicule proprii;
5.Asociatia contribuie in mod direct la refacerea si modernizarea strazilor U.A.T-urilor, in
urma lucrdrilor de investitii sustinute la nivel de Judetul Timis.

6.Asociatia contribuie la extinderea infrastructurii tehnico edilitare de transport public la
intreg Judetul Timis.

7.Asociatia poate impune asigurarea unui sistem de semaforizare si crearea unor benzi
dedicate transportului public, care sa asigure un trafic fluent si asigurarea prioritizarii
transportului public de persoane, fata de traficul general mai ales in polii de crestere.
8.Asociatia are posibilitatea accesarii fondurilor furnizate de UE pentru dezvoltarea
infrastructurii tehnico edilitare de transport.

9.Asociatia se implica in cresterea numarului de utilizatori de servicii de transport public
judetean de persoane, prin punerea in aplicare a planului de mobilitate la nivel de judet.
10.Asociatia sprijind cresterea numarului de utilizatori de servicii de transport public judetean
de persoane, in urma trecerii la un serviciu de transport compensat fata de regimul comercial
actual, participand direct cu resurse financiare.

11.Asociatia urmareste riguros reducerea nivelului de zgomot si de emisii poluante prin
ecologizarea si modernizarea serviciului de transport public judetean de persoane.

turismului si utilizarea unui serviciu de transport public ocazional, in scop turistic ca activitate
aducatoare de venituri suplimentare la bugetul operatorilor de transport rutier.

13.Asociatia conduce campania de promovare a unui transport public judetean de persoane
atractiv si durabil.

14.Asociatia promoveazd campanii de educare a populatiei si promovarea utilizarii
sistematice a transportului public judetean de persoane pentru deplasarea catre activitati
profesionale ( serviciu, scolar, etc.) ca alternativa la mijloacele proprii de transport.
15.Asociatia poate proceda la Infiintarea si dezvoltarea unui serviciu de marketing pentru
transportul public judetean de persoane (abordarea unei noi politici tarifare) pentru
consolidarea fidelitatii utilizatorilor.

unui sistem de transport integrat si a unui sistem de e-ticketing integrat (plata titlurilor de
calatorie online si pe bazd de card sau telefon).

pentru activitatile conexe care sustin serviciul de transport public.

18.Asociatia poate impune cresterea numarului rutelor pe care sd se efectueze transportul
public judetean de persoane dezvoltind o retea de transport care sd cuprindd si zonele
neacoperite sau zone cu o frecventd deficitara.

19.Asociatia poate sprijinii implementarea unui sistem de management al traficului care sa
asigure prioritizarea mijloacelor de transport public asigurand benzi dedicate acestora care
duc la cresterea vitezei comerciale sporind atractivitatea transportului de la o destinatie la alta.
20.Asociatia va promova campania de amplasarea unor: harti explicative cu traseele si orarul
mijloacelor de transport care asigura transportul public de persoane, in toate statiile
mijloacelor de transport public din Judetul Timis, utilizand inclusiv sisteme inteligente in
transportul public local respectiv harfi explicative cu punctele de transbordare cu alte moduri
de transport catre zone de interes turistic din afara judetului Timis.
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tehnico edilitare destinate transportului public judetean de persoane.

23.Asociatia participd direct la elaborarea unor planuri de investitii care sa vizeze solutii de
rentabilizare a serviciului de transport public judetean de persoane.

infrastructura tehnico edilitara respectiv mijloace de transport nepoluante respectiv extinderea
retelei de transport cu autobuze electrice de mica si mare capacitate.

25.Asociatia poate promova campanii de constientizare a persoanelor din comunitatile locale
care sd vizeze: impactul emisiilor de gaze cu efect de sera asupra schimbarilor climatice
respectiv impactul pozitiv al modernizarii sistemului de transport, asupra sanatatii populatiei.
de persoane de tip multioperator care sa cuprinda operatori de transport care sa detina capital
social de stat, mixt sau privat intr-un echilibru care sa conduca la un transport public
compensat care sa respecte atributele de eficacitate, economicitate si eficientd a fondurilor
publice.

27.Asociatia poate impune dezvoltarea unui sistem integrat de transport public de persoane de
tip multipolar care sa cuprinda o retea de transport public principald cu legaturi directe intre
poli de crestere a Judetul Timis respectiv intre polul de crestere Municipiul Timisoara si
ceilalti poli de crestere din regiune respectiv o retea de transport secundara care se dezvolta la
nivelul polilor de crestere a U.A.T. Judetul Timis, care poate fi implementat la nivel de
regiune cu cu centrul in polul de crestere principal Municipiul Timisoara asigurand un
serviciu de mobilitate atractiv si calitativ la nivel regional.

calatorie local la nivelul U.A.T. Judetul Timis, ulterior extins la nivelul de regiune, cu centrul
in polul de crestere principal Municipiul Timisoara.

d) Riscuri

1.Asociatia cunoaste riscurile la care sunt expusi operatorii de transport / transportatorii
autorizati indiferent de tipul capitalul social detinut sunt de ordin administrativ atat in planul
actionariatului cat si al managementului, schimbarile la acest nivel nefiind de dorit pentru a se
continua politica de consolidare a pozitiei pe piata a transportului public judetean de persoane.
2.Riscurile care pot apdrea sunt si cele de ordin legislativ, reglementarile din ce Tn ce mai
stricte din domeniul transporturilor care supune actionariatul unei presiuni continue privind
modul sustinut de finantare a sistemului de transport.

3.Riscul reducerii locurilor de muncad are drept consecintad scaderea numarului de utilizatori ai
serviciului de transport public judetean de persoane.

4.Riscul reducerii vitezelor comerciale in transportul public judetean de persoane datorita
lipsei benzilor dedicate mijloacelor de transport respectiv a deficitului de locuri de parcare.
5.Riscul poludrii excesive datoratd intensificarii traficului individual si cel de tranzit
indiferent de scop, pe teritoriul U.A.T.-urilor componente a U.A.T. Judetul Timis.

6.Riscul scaderii numarului de célatori in cazul in care transportul public judetean de persoane
nu devine atractiv si nu ofera conditii de sigurantd si securitate a cdldtorului in planificarea
calatoriilor respectiv asigurarea unor frecvente optime a mijloacelor de transport pentru
intreaga retea de transport public judetean de persoane.

8.Riscul lipsei atractivitatii transportului public judetean de persoane are o consecintd greu de
imaginat cu privire la utilizarea transportului individual cu autovehicule proprii.

9.Riscul crizei economice care va conduce la degradarea nivelului de trai respectiv cresterea
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populatiei cu venituri reduse sau fara venituri.

10.Riscul neaplicarii dreptului exclusiv din contractul de servicii publice pentru operatorii de
transport si transportatorilor autorizati conduce la utilizarea infrastructurii tehnico edilitare de
catre alti operatori de transport de tranzit prin Judetul Timis, cazul statiilor de transport
public.

11.Riscul unor curse efectuate de anumiti transportatori rutieri in mod nelegal, fard forme
legale, in si din judetul Timis.

12.Riscul cresterii gradului de poluare a aerului, a nivelului de zgomot si vibratii, in situatia
utilizarii In continuare a autovehiculelor poluante in traficul general local sau de tranzit prin
judetul Timis.

13.Riscul cresterii emisiilor datorate traficului rutier care afecteaza solul si ecosistemele, prin
emisiile de noxe in atmosfera, provocate de procesele de combustie.

14 Riscul deteriorarii starii de sanatate a populatiei.

10. PERSPECTIVE DE DEZVOLTARE ALE ASOCIATIEI LA NIVELUL U.A.T.
JUDETUL TIMIS SI A REGIUNII DE DEZVOLTARE 4 VEST.

1.Asociatia are obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe termen mediu si lung pentru
extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public judetean, tindnd seama
de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare economico-
sociala a localitatilor si de cerintele de transport public, evolutia acestora, precum si de
folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe.
Prin realizarea acestui obiectiv, asociatia, urmareste prin strategia pe care o va adopta:
1.1.Dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport judetean de
persoane in concordantd cu programele de dezvoltare economico-sociald, precum si a
infrastructurii aferente transportului regional,

1.2.Satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si ale
institutiilor publice s1 agentilor economici de pe raza administrativ - teritoriald a judetului, pe
care 1i deserveste prin serviciile de transport;

1.3.Gestionarea serviciilor de transport public judetean de persoane pe criterii de
competitivitate si eficientd manageriala;

1.4.Imbunititirea conditiilor de viatd ale cetitenilor prin promovarea calititii si eficientei
transportului public judetean de persoane;

1.5.Asigurarea capacitatii suficiente de transport pe rute aglomerate;

1.6.Promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public judetean de
persoane;

1.7.Realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional adecvat, in
vederea cresterii calitatii vietii populatiei;

1.8.Acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere social;
1.9.Mentinerea serviciului de transport la indicatorii si standardele de performanta propuse.
2.Serviciile de utilitdti publice fac parte din sfera serviciilor publice de interes general si au
urmatoarele particularitati:

2.1.Au caracter economico-social;

2.2.Raspund unor cerinte si necesitdti de interes si utilitate public;

2.3.Au caracter tehnico-edilitar;

2.4.Au caracter permanent si regim de functionare continuu;

2.5.Regimul de functionare poate avea caracteristici de monopol;

2.6.Presupun existenta unei infrastructuri tehnico-edilitare adecvate;

2.7.Aria de acoperire are dimensiuni locale: comunale, orisenesti, municipale, judetene
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sau regionale;

2.8.Sunt infiintate, organizate si coordonate de autoritatile administratiei publice locale;
2.9.Sunt organizate pe principii economice si de eficienta;

2.10.Pot fi furnizate / prestate de catre operatori care sunt organizati si functioneaza fie in
baza reglementarilor de drept public, fie in baza reglementéarilor de drept privat;

2.11.Sunt furnizate / prestate pe baza principiului beneficiarul plateste;

2.12.Recuperarea costurilor de exploatare ori de investitie se face prin preturi si tarife
reglementate sau taxe speciale.

3. HOTARAREA nr. 246 din 16 februarie 2006 pentru aprobarea Strategiei nationale privind
accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice la punctul 2.4. Serviciul de
transportul public local prevede ca datorita lipsei de fonduri si expertizei institutionale
insuficiente, municipalitatile intAmpina dificultati in intretinerea atat a drumurilor publice cat
si a sistemului de transport public. Factorii importanti ce influenteaza nivelul cererii sunt:
a)cresterea numarului proprietarilor de autoturisme; schimbarile din structura economica, cu
impact asupra numarului §i locatiilor locurilor de munca. Cele mai importante aspecte ce
trebuie luate in considerare sunt urmatoarele: transportul public trebuie sa fie perceput de
catre publicul larg ca fiind un mijloc de transport: suportabil, confortabil si avantajos; pentru
ca aceasta cerintd sa fie atinsd, sunt necesare investitii periodice in mijloacele de transport si
infrastructura aferentd pentru a se asigura ca declinul calitdtii actuale a serviciului oferit este
stopat. In acelasi timp, sunt necesare scheme de imbunititire a managementului traficului
care sa acorde prioritate transportului public, inclusiv masuri pentru restrangerea utilizarii
maginilor personale, cum ar fi parcarea controlata in centrele oraselor. Exista o nevoie urgenta
de reevaluare a retelei stradale ce este folosita de transportul public si a tipurilor mijloacelor
de transport ce pot fi folosite. Aceasta va necesita 0 analiza pentru a determina daca reteaua
actuala poate fi optimizatd si daca indeplineste necesitatile pasagerilor existenti si potentiali.
Pentru a evita dublarea rutelor, se va asigura ca existd concurentd pentru rute si nu competitie
pe calatori transportati pe aceeasi rutd. La punctul 3.2.8. Cooperarea intercomunitara se
prevede cd autoritatile administratiei publice locale trebuie sd aiba libertatea de a se asocia
intre ele. Formele de cooperare permise de lege trebuie sa fie suficient de flexibile pentru ca
colectivitatile interesate sa le poata adapta nevoilor lor specifice si obiective lor, cu conditia
ca acestea sa reflecte efectiv interesul comun si ca acesta sa fie definit de consiliile locale sau
judetene, dupa caz. Structurile de cooperare intercomunitara (asociatiile de dezvoltare
comunitard) trebuie sd ramand supuse principiilor serviciului public, adica: principiul
schimbadrii sau a adaptabilitatii (prestatiile sunt adaptate permanent nevoilor §i evolueaza in
plasati pe o pozitie egald, fara discriminari sau avantaje speciale); principiul continuitatii
(activitatea se desfasoara intr-o maniera regulatd si continud). La punctul 3.4.2. se prevede ca
autoritatile administratiei publice locale trebuie sa asigure operatorului, public sau privat,
resurse suficient de stabile si durabile pentru a-i permite sa-si ia angajamente §i sa-si
indeplineascd misiunea la timp. Autoritatile administratiei publice locale trebuie sd asigure un
just echilibru intre participarea beneficiarilor la finantarea serviciilor prin tarif si finantarea
prin impozite si taxe, adica intre principiul responsabilitatii si responsabilizarii individuale si
principiul solidaritatii. Aceste principii nu sunt conflictuale; ponderea unuia sau a altuia
trebuie sa varieze in functie de circumstante si in vederea atingerii rezultatelor preconizate. In
masura posibilului, autoritatile administratiei publice locale trebuie sa puna la contributie pe
toti care beneficiazd direct sau indirect de efectele pozitive ale serviciilor. Serviciile
comunitare de utilitati publice trebuie sd beneficieze de un mod de finantare bine adaptat
particularitatilor acestora, ratiunilor economice si exigentelor sociale. Dupa circumstante, care
pot varia functie de tipul serviciului, de loc, de modalitatea de gestiune, sunt posibile diferite
tipuri de finantare a serviciilor pe baza principiului "beneficiarul plateste": prin tarif, prin
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impozit, prin taxe speciale de tipul "poluatorul plateste" prin subventii sau prin combinatii ale
acestora. La punctul 3.6.3. Finantarea serviciilor in cazul gestiunii delegate se prevede ca
autoritatile administratiei publice locale nu trebuie sa utilizeze transferurile de fonduri publice
catre operator pentru a compensa rezultatele unei proaste gestiuni, ci pentru: a Tmparti
costurile intre beneficiarii directi si indirecti; a actiona in beneficiul persoanelor defavorizate;
a incuraja serviciile cele mai putin daunatoare pentru mediu; a asigura o dezvoltare durabila, a
face comunitatile mai atractiv pentru habitat si pentru intreprinderi. Dupa fixarea partii din
costuri care trebuie sa fie acoperitd din resurse publice, autoritatile administratiei publice
locale trebuie sa finanteze aceasta parte cu prioritate prin compensari pentru constrangerile
specifice serviciului public (de ex. compensatie pentru zonele indepartate, pentru tarifele
reduse etc.) Autoritatile administratiei publice locale trebuie sd identifice iIn mod clar
subventiile implicite (de ex. alocatii de la bugetul local, diminuarea fiscalitatii, etc.), sa le
consolideze 1n orice analiza de gestiune si sa le acorde in urma unei alegeri clare si facute in
deplina cunostintd de cauza. Orice forma de transfer de fonduri publice catre operatorii privati
din sfera serviciilor comunitare de utilitati publice trebuie sa fie facutd pe baza unui contract,
stipuland ex-ante conditiile de acordare, obiectivele de atins si modalitatile de calcul ale
sumei ce trebuie transferata. Autoritatile administratiei publice locale trebuie sa isi organizeze
evidenta relatiilor financiare care au loc Intre ele si operatorii de servicii comunitare de
utilitdti publice, precum si evidenta sumelor acordate pentru fiecare operator in parte. La
punctul 3.7.2. se prevede ca autoritatile administratiei publice locale trebuie sa foloseasca
formele de cooperare intercomunitare existente, in special Tn cazul in care cooperarea intre
colectivitati constituie conditia necesara pentru furnizarea eficace a unui serviciu, de exemplu
atunci cand marimea unei colectivitdi si / sau capacitatea sa financiara sunt limitate in raport
cu dimensiunile si costul serviciului in cauza. In majoritatea domeniilor, trebuie ca structurile
de cooperare intercomunitare sa atingd o masa criticd, aceea care permite sinergii §1 economii
de fonduri, dar trebuie si sd se asigure pastrarea contactului intre aceste structuri si fiecare din
asociatii sai si chiar fiecare din beneficiarii sdi. Aceasta masa criticd poate sa varieze 1n
functie de situatii concrete (in special tipul de serviciu, situatia geografica si demografica,
situatia infrastructurii tehnico-edilitare etc.). Cu ocazia crearii unei asociatii intercomunitare,
viitorii asociati trebuie sd stabileascd un plan financiar in care sa fie justificatd suma
capitalului social. Finantarea structurilor de cooperare intercomunitara trebui sa aiba un
anumit grad de stabilitate si sd fie in general asigurata prin capitalul propriu, prin
preturi si tarife platite de utilizatorii serviciilor, prin cotizarile anuale ale asociatilor si
prin recurgerea la imprumut si la diversele subventii.

Perspective de dezvoltare ale sistemului public de transport persoane judetean in aria de
competenta teritoriald a Regiunii de Dezvoltare 4 Vest.

1.LEGEA nr. 92 din 10 aprilie 2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile
administrativ-teritoriale la capitolul 1V alte servicii publice de transport local, la sectiunea 3
serviciul public de transport local sau judetean de persoane pe cdile navigabile interioare la
articolul 12, la aliniatul (1) se prevede cd transportul de persoane pe ciile navigabile
interioare reprezinta un serviciu public de transport local sau judetean, dupa caz, daca
prin Hotdrare a Guvernului initiatd de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii sau prin
Hotarare a autoritatii deliberative a unitafii administrativ-teritoriale se stabilesc obligatiile de
serviciu public in sarcina transportatorilor, in schimbul acordarii unor drepturi exclusive si /
sau compensatii de serviciu public, conform Regulamentului (CE) numarul 1.370/2007. La
aliniatul (2) se prevede cd pentru serviciile publice de transport persoane pe ciile
navigabile interioare, au calitatea de autoritate competenta, in intelesul Regulamentului
(CE) nr. 1.370/2007, unitatile administrativ-teritoriale sau, dupa caz, asociatiile de
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dezvoltare intercomunitara, cu exceptia serviciului public de transport naval de persoane
intre localitatile din Delta Dunarii, unde Ministerul Transporturilor si Infrastructurii are
calitatea de autoritate competenta. La aliniatul (3) se prevede ca serviciul public de
transport persoane pe caile navigabile interioare se realizeaza prin servicii publice de
transport prin curse regulate, considerate servicii publice de transport compensate. La
aliniatul (4) se prevede ca pentru categoriile de persoane care beneficiaza de compensarea
transportului naval, rutele, orarul si frecventa curselor aferente se stabilesc prin hotarare a
autoritatii deliberative a unitatii administrativ-teritoriale, daca aceasta are calitatea de
autoritate competentd conform alin. (2).

2.HOTARARE nr. 1.166 din 18 septembrie 2024 privind aprobarea Strategiei nationale
pentru dezvoltarea si sustinerea digitalizarii (SNDCIDR) prin intermediul centrelor de
inovare digital (CID) din Roménia 2024-2027 la Sectiunea 2 Viziune 2030, articolul 2,
aliniatul (1) se prevede ca viziuneca SNDCIDR este aceea a unei transformari digitale
accelerate si sustenabile care sa sustind dezvoltarea economicd si sociala din Romania.
Aceasta viziune este marcatd prin rolul fundamental al CID-urilor ca entitdti de intermediere,
coordonare, inovare §i accelerare, prin implicarea activa si colaborarea intre actori importangi
din cercetare, inovare si digitalizare, printr-o bund intelegere din partea IMM-urilor si
autoritatilor publice cu privire la oportunititile transformarii digitale a produselor si
serviciilor de transformare digitala si prin existenta unei infrastructuri materiale si umane care
sustine inovarea si digitalizarea. Aceastd viziune porneste de la viziunea MCID si ADR
prezentatad in Strategia Nationald de Cercetare, Inovare si Specializare Inteligenta 2022-2027
de a avea o Romanie dezvoltatd, care concentreaza si conecteaza excelenta la frontiera
stiintifica si la provocarile societale, de la Programul de Guvernare care prevede prioritizarea
transformarii digitale atat la nivelul serviciilor publice, industrie, educatie si sanatate, cat si
la Operationalizarea Mecanismului de Redresare si Rezilienta si crearea cadrului institutional
si financiar de implementare a proiectelor celor 6 piloni inclusiv cel de transformare
digitala. MCID faciliteaza si accelereaza procesul de transformare digitala in Romania in
virtutea colabordrii structurate cu Centrele de Inovare Digitala din Romania ca ecosisteme
multi-actor, prin punerea in valoare a tehnologiilor de varf, precum Inteligenta Artificiala,
High Performance Computing, Blockchain i Securitate Ciberneticd, pentru a stimula
inovarea si a creste competitivitatea domeniilor care au prioritate regionala si nationala, de
specializare inteligentd. La sectiunea 3 prioritatile, politicile si cadrul legal existente la
aliniatul (5) se prevede ca de asemenea, prin SNDCIDR si alte documente strategice, cum ar
fi Cadrul strategic national privind Inteligenta Artificiala, MCID si ADR urmaresc
indeplinirea obiectivelor Comisiei Europene propuse prin Busola Digitala, parte a
Programului de Politicd pentru 2030 privind Deceniul Digital. Aceasta transpune ambitiile
digitale ale UE pentru 2030 in dispozitii concrete axate pe patru elemente esentiale: la punctul
3 se prevede cd transformarea digitala a intreprinderilor: pana in 2030, trei din patru
companii ar trebui sa utilizeze servicii de cloud computing, sisteme de tip big data si
inteligenta artificiala, peste 90 % dintre IMM-uri ar trebui sa ajunga cel putin la un nivel
de baza de adoptare a tehnologiilor digitale, iar numarul de start-up-uri de tip unicorn din
UE ar trebui sa se dubleze. La punctul 4 digitalizarea serviciilor publice se prevede ci pana
in 2030, toate serviciile publice esentiale ar trebui sa fie disponibile online si 80 % dintre
cetiteni ar trebui sa utilizeze o solutie de identificare electronica. La Sectiunea 10
Implicatii bugetare si surse de finantare, articolul 14 la aliniatul (1) se prevede ca pentru a
facilita operationalizarea CID-urilor si a obiectivelor propuse, precum si dezvoltarea Centrelor
de Inovare Digitala ca entitati care faciliteazd transformarea digitala si inovarea la nivelul
IMM si al autoritatilor publice locale, finantarea se va face prin intermediul urmatoarelor
surse de finantare, atat de la Bugetul de Stat, cat si din programe care fac parte din Cadrul
Financiar Multianual 2021-2027 si Mecanismul de Redresare si Rezilienta: Programul
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Crestere Inteligenta, Digitalizare si Instrumente Financiare 2021-2027; Programele Regionale
2021-2027 din cele 8 regiuni de dezvoltare ale Romaniei; Programul Educatie si Ocupare
2021-2027; Erasmus;Interreg Europe, Interreg Danube, Orizont Europa, European Innovation
Ecosystems, WIDERA; Programul Europa Digitald; Planul National de Redresare si
Rezilienta.

3.Asociatia se dezvoltd in vederea dezvoltarii si modernizarii sitemului de transport public de
persoane la nivel local, judetean si regional.

4 .Sistemul de transport public de persoane sa se realizeze avand la baza principiul integrarii
cu celelalte sisteme de transport public de persoane la nivel judetean si regional.

5.La asigurarea cu mijloace de transport a retelei principale de rute pentru interconectarea
polilor de crestere ai U.A.T. Judetul Timis cu polul de interes national Timisoara se va tine
cont de criteriul multimodal ca atribut principal al optimizarii sistemului de transport public
de persoane. Reteau secundara de rute se va dezvolta la nivelul fiecarui pol de crestere.

o R

|
! MISOARA i ~&.

A

.....

Propuneri rute retea principala la nivelul polilor de crestere a U.A.T.Judetul Timis.
5.Dezvoltarea sistemului de transport public de persoane la nivel judetean sa tind cont de cele
trei caracteristici importante care contribuie la realizarea unui serviciu de mobilitate judetean
atractiv pentru locuitorii U.A.T.Timis si anume:
5.1.Transportul public de persoane sa fie un transport multimodal care sd includd toate
modurile de transport existente pentru a fi cuprinse intr-un sistem integrat la nivel judetean.
5.2.Functionarea transportului public de persoane sa se realizeze pe modelul multioperator
care sa asigure o piatd concurentiald, operatori economici care detin atat capital social de stat
cat si capital social mixt sau privat.
5.3.Tinand cont de planul de amenajare teritorialda a U.A.T.Timis sistemul de transport public
de persoane trebuie sa fie organizat de tipul multipolar, care sd tind cont de asigurarea
serviciului de transport atat in interiorul polului de crestere cat si legdtura acestuia cu alti poli
de crestere judeteni sau regionali cu scopul organizarii unui serviciu de mobilitate atractiv
pentru locuitori.
6.Infiintarea si dezvoltarea sistemului de transport public judetean de persoane pe Canalul
Bega inclusiv operationalizarea unui port in cadrul polului de crestere Timisoara, cu
posibilitatea extinderii transportului pe fluviul Dunarea. ORDINUL nr. 1.817 din 25

-94 -



ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”

Judetul Timis, comuna Cenei, sat Cenei, str.Ciresilor nr. 126

a7

TRANSTIMIS

septembrie 2020 la articolul 1 se prevede ca se aproba Regulamentul de navigatie pe
canalul Bega n sectorul romanesc, prevazut in anexa care face parte integrantd din
prezentul ordin. La articolul 2, aliniatul (1) se prevede cd un exemplar al Regulamentului de
navigatie pe canalul Bega in sectorul_romanesc, inclusiv al Regulamentului de navigatie pe
Dunare 1n sectorul romanesc, cu amendamentele ulterioare la acestea, si prevederile cu
caracter temporar stabilite si publicate sub forma de avize catre navigatori de catre Regia
Autonomd Administratia Canalului Navigabil Bega Timis si Autoritatea Navald Romana
trebuie sa se gaseasca la bordul fiecarei nave, cu exceptia mijloacelor plutitoare, a
motovehiculelor nautice si a navelor care nu au echipaj. La articolul 3 se prevede ca Regia
Autonoma Administratia Canalului Navigabil Bega Timis si Autoritatea Navala Romana vor
duce la indeplinire prevederile prezentului ordin. La articolul 2 se prevede ca: a) Regia
Autonomd@ Administratia Canalului Navigabil Bega Timis - persoand juridicd romana, ce
functioneaza ca regie autonoma sub autoritatea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor, in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 451/2018 privind
infiintarea, organizarea si functionarea Regiei Autonome ,,Administratia Canalului Navigabil
Bega“ Timis, sub autoritatea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor,
indeplineste functia de administratie de cale navigabilad interioard pe sectorul romanesc al
canalului navigabil Bega, in lungime de 42,444 km, denumita in continuare A.C.N.B. - R.A.
Timis; d) autoritate competentd - Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor,
institutie de specialitate a administratiei publice centrale si autoritate de stat in domeniul
transporturilor navale, denumit Tn continuare minister; €) Autoritatea Navala Romana -
autoritate centrald de specialitate din subordinea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii
si Comunicatiilor, In domeniul sigurantei navigatiei si al securitatii navelor, denumita in
continuare ANR; i) ecluzare - trecerea unei nave / formatie in cuplu de la un nivel la altul al
canalelor navigabile prin ecluza respectivd; j) elemente de infrastructura ale canalului
navigabil Bega - constituite din calea navigabila Bega, ecluzele, apararile si consolidarile de
maluri si taluzuri, drumurile tehnologice din lungul canalelor navigabile, constructiile
hidrotehnice, precum si terenurile, locurile de operare si punctele izolate de operare,
instalatiile si echipamentele aferente acestora; p) loc de operare - o zona situata la malul unei
cai navigabile interioare, in afara porturilor, care dispune de amenajiri permanente pentru
acostarea 1n siguranta a navelor, in vederea efectuadrii operatiunilor de incarcare / descarcare
de marfuri i / sau de imbarcare / debarcare de persoane; s) nava este orice nava de navigatie
interioard, cu sau fard propulsie, inclusiv navele de pasageri pentru voiaje de zi, aparatele
plutitoare, constructiile plutitoare, remorcherele, impingatoarele, slepurile, ambarcatiunile de
agrement, motovehiculele nautice, precum si orice alte ambarcatiuni astfel cum sunt definite
in Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.472/2018 pentru aprobarea cerintelor tehnice
pentru navele de navigatie interioard. Fac parte din nava instalatiile, masinile si motoarele
care asigurd propulsia navei sau produc o alta actiune mecanicd, impreund cu mecanismele si
mijloacele necesare transmiterii acestei actiuni, toate echipamentele necesare navigatiei,
diferitelor manevre, sigurantei navei, salvarii vietii umane, prevenirii poluarii, comunicatiilor,
igienei si exploatdrii potrivit destinagiei navei, precum si proviziile; s) nava de navigatie
interioard este o nava destinatd exclusiv sau in mod special sd navigheze pe caile navigabile
interioare; t) nava de pasageri este o nava pentru voiaje de zi sau 0 nava cu cabine construita
si amenajatd pentru a transporta mai mult de 12 pasageri; t) nava pentru voiaje de zi este o
nava de pasageri fara cabine de dormit pentru pasageri; v) Oficiul de Capitdnie Timisoara din
cadrul Capitaniei Zonale Drobeta-Turnu Severin este organ teritorial operativ al Autoritatii
Navale Romane care indeplineste functia de autoritate in domeniul sigurantei navigatiei pe
canalul Bega, denumit in continuare OCT; y) Regulamentul de navigatie pe Dunare in
sectorul romanesc este aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 859/2013 pentru
aprobarea Regulamentului de navigatie pe Dunare in sectorul roméanesc - editia 2013, denumit
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in continuare RND; cc)senal este un sector al cdii navigabile utilizat pentru navigatie la un
nivel dat si balizat cu semnale.
7.Transportul public de persoane asigurat de catre asociatia de dezvoltare intercomunitara
S.M.T. Timisoara este pana la limita administrativd a Municipiului Timisoara.

Canalul Navigabil Bega - traseu existent (Sursa S.T.P.T):

Se propune dezvoltarea infrastructurii tehnico edilitare a sistemului de transport de persoane
judetean pe canalul Bega prin realizarea de statii tip pontoane in fiecare comunitate locala
pana la granita cu Serbia.

TRANSPORT PUBLIC

[~~NAVAL DE PERSOANE
CANAL'BEGA

TIMISOARA - SERBIA

Traseul propus a se realiza la nivel de sistem public de transport judetean de persoane.
8.Propunere de dezvoltarea sistemului de transport public rutier de persoane intre poli de
crestere principali ai Regiunii de Dezvoltare 4 Vest din care face parte si U.A.T. Judetul
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Propunere minimala de linii expres (curse regulate) la nivelul Regiuni de Dezvoltare 4 Vest.

U.A.T.- urile principale de pe rutele liniilor expres vor devenii membre ale asociatiei de
dezvoltare intercomunitard, in conditiile statutare aprobate la nivelul asociatiei de dezvoltare a
U.A.T. Judetul Timis cu polul de interes national Timisoara.

9.Realizarea unui planificator de calatorie regional, intr-o prima etapid la nivelul
U.A.T.Timis iar intr-o etapa viitoare odata cu dezvoltarea sistemului de transport public
de persoane la nivelul Regiunii de Dezvoltare 4 Vest, se vor dezvolta planificatoare de
cilitorie locale in polii de crestere din regiune care vor fi integrate in planificatorul de
calatorie regional din cadrul polului de interes national Timisoara. Se va utiliza o
platforma comuna in care planificatorul de calitorie regional sa fie integrat cel national
si ulterior international asigurind un serviciu de mobilitate atractiv.

/ /\ |
\ 2 PLANIFICATOR DE CALATORE

REGIONAL INTEGRAT IN
PLANIFICATORUL DE CALATOREE
NATIONAL

™ T
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Propunere planificator regional de calatorie in polul de interes national Timisoara.
9.1.Realizarea unor puncte de transbordare multimodale pe directiile radiale principale de
intrare in Municipiul Timisoara. La realizarea punctelor de transbordare multimodale 1n polul
de interes national Timisoara trebuie sa tind cont de modurile de transport care tranziteaza sau
au capat de linie a rutelor sistemului de transport in aceste puncte. Punctele de transbordare
vor va avea cel putin doua moduri de transport apartinand sistemului de transport public de
persoane. Puncte de transbordare obligatorii la nivelul U.A.T. Judetul Timis sunt definite in
apropierea aeroportului international Timitoara respectiv a statiilor de Tmbarcare / coborare
apartinand sistemului de transport public de persoane pe calea feratd. Pentru modul de
transport rutier cu autobuze indiferent de sistemul de transport de tip judetean, regional,
national sau international este recomandat sa se aplice principiul caldtorie pe cat posibil
pentru utilizatori fira transbordare sau maxim o transbordare pani la destinatie. In acest sens
este recomandat a se stabilii pe teritoriul Municipiului Timigsoara puncte de transbordare
situate ntre inelul I si inelul III de circulatie unde exista rute ale transportului electric
(tramval troleibuz, autobuz electric, nave, taxi, statii de bicilete, etc).

/ \ PUNCTE DE TRANSBORDARE MULTIMODALE - POLUL DE INTERES NATIONAL TIMISOARA

.r" 13 !
PUNCT TRANSBORDARE
RUTA SANNICOLAU MARE

Propuneri puncte de transbordare multimodale in aria teritoriald a polului de centru est
european si interes national U.A.T. Municipiul Timisoara.
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10.Integrarea sistemului de transport public de persoane pe calea feratda cu sistemul de
transport public local, judetean respectiv regional de persoane la nivel de exploatare
comerciala, realizand puncte de transbordare multimodale utilizdnd sisteme inteligente de
transport.
10.1.De asemenea, pentru liniile pe care transporturile de caldtori au fost suspendate, este
propusd reactivarea lor. Abordarea construirii scenariilor s-a bazat pe experienta europeana
referitoare la revitalizarea liniilor secundare aflate 1n stare precard. Declinul liniilor secundare
s-a produs peste tot in Europa. Acest lucru fiind posibil din cauza cd bugetele de investitii si
de intretinere s-au concentrat pe liniile principale si liniile de mare viteza (HS), iar
mentenanta si investitiile pe liniile secundare au fost amanate. Rezultatul a fost de multe ori
un serviciu lent si neatractiv sau oprirea serviciului, precum si restante mari la lucrarile de
intretinere. ]

Carpinish Glarmata Costeiu Mare aget 0
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Liniile de cale ferata in legatura cu polul de interes national Timisoara (Sursa C.J.Timis).
10.2.Reteaua regionald are in componenta: trei linii est-vest, care merg paralel cu linia
magistrala Timisoara—Lugoj—Caransebes: Timisoara—Jebel-Voiteni—Gataia—Berzovia—Bocsa—
Resita Nord, Timisoara—Buzias—Lugoj, Caransebes—Resita, trei linii care se ramificd din
acestea: Jebel-Giera si Jebel-Liebling, Buzias-Gataia-Jamu Mare, Berzovia—Oravita-lam si
Oravita—Anina.
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10.3.In derulare se afla proiectul Reabilitare / Modernizare Infrastructuri Feroviari Resita
Nord-Timisoara Nord cu extensie Voiteni—Stamora Moravita—Frontiera care este prevazut in
Master Planul General de Transport al Romaniei, plan ce a fost supus evaluarii strategice de
mediu si pentru care a fost emis Avizul de mediu nr. 33 /11.12.2015. Conform Master Plan
General de Transport al Romaniei, Varianta finald revizuita a Raportului privind Master
Planul pe termen scurt, mediu si lung, cdile ferate de pe reteaua TEN-T Core faciliteaza
conectivitatea feroviard internationald si nationald pe teritoriul Romaniei si defineste
principale rute feroviare in lungul carora au fost modernizate sau sunt in curs de modernizare
caile ferate.

LEGENDA

LMITA UAT

— A
4  sam=ce
——— TRASEUCF

Localizarea spatiald a proiectului de modernizare / reabilitare a liniei de cale feratd Resita
Nord-Timisoara Nord cu extensie Voiteni—Stamora Moravita—Frontiera (Sursa C.J.TIMIS).
10.4.De asemenea, conecteazd intre ele cele mai mari centre urbane ale Roméanie cu potential
socio — economic ridicat, asigurand si legdtura feroviara a acestora cu reteaua feroviara
europeand si deci conectivitatea cu alte centre urbane din Europa. Aceste cai ferate sunt:
Bucuresti—Craiova—Dr.Tr.Severin—Caransebes—Lugoj—Timisoara—Arad; Bucuresti—Giurgiu—
Ruse (BG); Craiova—Calafat—Vidin (BG); Timisoara—Stamora Moravita—\Vrsac (SRB);
Bucuresti—Bragov—Sighisoara—Teius—Simeria—Arad—Curtici-Lokoshaza (HU); Teius—Cluj
Napoca Cluj Napoca—Dej—Beclean—Vatra Dornei—-Campulung M.—Suceava; Ploiesti—-Buzau—
Focsani—Bacau—Pascani—Suceava—Vicsani—Vadu  Siretului  (UA); Pascani—lasi—-Ungheni
(MD). Reteaua feroviara din Regiunea de dezvoltare 4 vest are doud componente de baza si
anume o retea principald care este distribuitd teritorial intre principalii poli de crestere
regionali respective o retea secundara care asigurd conectivitate intre polii de crestere la
nivelul fiecdrui U.A.T. Judet in parte.
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Harta retebsi feroviare .{i.;._n...._.m.
din Roglunea Vest

Harta retelei feroviare din Regiunea de dezvoltare 4 vest (Sursa C.J. TIMIS).

11.Achizitia de mijloace de transport de tip ecologic pentru toate modurile de transport
existente sau nou infiintate la nivelul U.A.T. Judetul Timis si a Regiunii de Dezvoltare 4
Vest prin programele de finantare nationala, regionala sau prin bugetele proprii ale
U.A.T.-urilor care fac parte din asociatia de dezvoltare intercomunitard respectiv
fonduri nerambursabile nationale sau europene.

12.Realizare statiilor publice din cadrul infrastructurii tehnico-edilitare ale sistemului de
transport public de persoane utilizand sisteme inteligente de transport.

12.1.Pentru a incuraja populatia sa foloseasca transportul public in defavoarea autoturismelor
personale, in incercarea permanenta de a-l transforma Tntr-un serviciu cat mai atractiv, pentru
cresterea gradului de incarcare in mijloacele de transport, Tnsotitd de scaderea traficului rutier
cu autoturisme este necesar a se realiza modernizarea intregului sistem de transport public
judetean si regional de persoane, inclusiv a statiilor de transport public. Adadposturile de
calatori (copertine) parte a modernizarii sistemului de transport public, conduce la atragerea
cetatenilor inspre transportul public in defavoarea autoturismelor personale, transformarea
acestui serviciu intr-unul cat mai atractiv in vederea cresterii calitatii si satisfatiei
asigurarea de toalete in regim public (pentru caldtor si personalul de bord), la nivelul
cerintelor reglementarilor internationale specifice domeniului. Adaposturile de calatori trebuie
sa faca parte din proiectele de modernizare a infrastructurii tehnico-edilitare a sistemului de
transport la nivel judetean si regional. Dotarile adaposturilor de calatori cu sisteme
inteligente de transport fac parte din proiectele de modernizare a sistemului de monitorizare
mijloace de transport, respectiv a sistemului de e-ticketing. Adiposturile de cilatori sunt
parte integranta a sistemului de securitate si siguranta a calatorului.

12.2.Factorii interesati sunt asociatia de dezvoltare intercomunitara, UAT-urile membre
asociate 1n asociatia de dezvoltare intercomunitara, serviciile publice, Regiunea de Dezvoltare
4 Vest si alte entititi avand competente in siguranta si securitatea calatorului. Inlocuirea
adaposturilor pentru calatori sau montarea unde acestea nu exista, consta in adaptarea
constructivd a statiilor de transport la cerintele europene cu privire la asigurarea calitdtii
spatiului destinat asteptarii mijloacloe de transport de transport, asigurarea de panouri de
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informare asupra timpilor de asteptare, asigurarea securitatii si sigurantei calatorilor si nu in
ultimul rand, asigurarea spatiului necesar persoanelor cu dizabilitati in statiile de transport
public.

12.3.Modernizarea statiilor de calatori, conduce la cresterea calitatii transportului public local
care sa duca la descurajarea utilizarii autoturismelor personale. Adaposturile de calatori,
presupune abordarea unui concept integrat de sisteme inteligente de transport in vederea
furnizarii unui serviciu de utilitate publicd care sa asigure urmatoarele functiuni: sistem
inteligent de management al traseului cu mijloacele de transport public de persoane; sistem de
informare cu privire la programul de transport; sistem de afisare in timp real a timpului de
sosire in statie; sistem de anuntare vizual si auditiv, al mijlocului de transport care a sosit in
statie, pentru persoanele cu dizabilitati; sistem automat de eliberare de titluri de célatorie;
acces gratuit la internet; harti interactive ale retelei de transport si anume: harti ale retelei de
transport la nivel judetean respectiv harti ale ale UAT-urilor asociate in asociatia de
dezvoltare intercomunitard care si prezinte centre, puncte de interes (muzee, parcuri,
cinematografe, sedii administrative ale institutiilor publice, spitale); sistem de informare cu
privire la statiile de biciclete si nave de pasageri; adaposturile vor fi prevazute cu grupuri
sociale unde este cazul. Adaposturile pentru calatori trebuie sa fie functionale pentru toate
tipurile de utilizatori, inclusiv pentru persoane cu nevoi speciale, copiii si parinti cu copiii;
sistem de iluminat local a spatiului de acces in statie; sistem de iluminat pentru zona adiacenta
statiei; sistem afisaj si informare calatori; sisteme automate de distributie titluri de célatorie;
sistemul de distributie informatii media; sistemul de supraveghere video; sistem de
comunicatii pentru interconectarea sistemelor si echipamentelor aferente adaposturilor de
caldtori; sistemul de apelare rapidd a serviciului 112; sistem de furnizare internet gratuit
pentru detinatorii de titluri de cdldtorie valide in sistemul de e-ticketing; sistem de siguranta si
preventie pentru situatii de urgenta; sistem de e-ticketing; sistem de dezinfectie a adapostului
de calatori prin utilizarea de lampi UV, cat si prin dotarea spatiilor cu dozatoare automate
pentru dezinfectia pasagerilor; asigurarea unui sistem de informare tip planificator de
calatorie, respectiv informatii de tip info-center si avand caracter de uz public si publicitate,
sistem de control si monitorizare a functionarii adapostului de célatori.

12.4.Achizitia de adaposturi de calitori trebuie sa faca parte obligatoriu din proiectele
de modernizare a infrastructurii tehnico-edilitare a sistemului de transport la nivel
judetean si regional. Dotarile adaposturilor de céldtori cu sisteme inteligente de transport, fac
parte din proiectele de modernizare a sistemului de monitorizare mijloace de transport,
respectiv a sistemului de e-tiketing. Adaposturile de calatori sunt parte integranta a sistemului
de securitate si sigurantd a calatorului.

13.Achizitia la nivel regional a unui sistem integrat de management al traficului, de
monitorizare, de dispecerizare, de informare a cilatorilor si e-ticketing pentru realizarea
unei politicii de tarifare integrate si unice la nivel regional, reducand sub control tendinta de a
calatorii fraudulos cu mijloacele de transport. Sistemul va face parte din infrastructura
tehnico edilitara a polului de interes national Timisoara si va avea urmatoarele
componente principale si functiuni:

13.1.Sistemul integrat de management al traficului, de monitorizare, de dispecerizare si
de informare a cilatorilor (sistemul AVL) va fi o aplicatie care asigura programarea
graficelor de circulatie, alocarea vehiculelor pe linii, programarea conducatorilor de vehicule,
monitorizarea si controlul traseelor vehiculelor, alocarea rapida a vehiculelor de interventie in
caz de necesitate, posibilitatea de a genera programul de lucru a vehiculelor si a
conducatorilor in avans. Arhitectura sistemului va cuprinde 4 subsisteme specializate:
Subsistemul Management Flotd; Subsistemul Comunicatii; Subsistemul Echipamente
Imbarcate; Sistemul Informare calitori.
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13.2.Sistemul trebuie sa fie modular si va permite dezvoltarea in etape succesive, atat din
punct de vedere functional cat si din punct de vedere cantitativ. Cele 4 subsisteme vor
functiona integrat si vor folosi un format similar de depozitare de date comun, cu back-up.
13.3.Sistemul de taxare automata (de E-ticketing) trebuie sa fie minim unul de tip Account
Based Ticketing, oferind o foarte mare flexibilitate atat pentru calatori cét si pentru operatorul
de transport. Sistemul se va baza pe existenta unui cont virtual (registru al titlurilor de
transport) atasat fiecarui client al operatorului de transport, eliminind astfel limitarea generata
de spatiul de stocare de pe cardul de calatorie.Cardurile de caldtorie vor fi utilizate pentru
identificarea securizata a detindtorilor si a conturilor asociate acestora. Sistemul de e-ticketing
va trebui s@ fie o solutie moderna care sa permitd cresterea incasarilor atat prin punerea la
dispozitia caldtorilor a tool-urilor necesare achizitionarii foarte rapide si sigure a titlurilor de
calatorie (portal web, aplicatie mobild, plata cu cardul direct la validatorul din vehicul), cat si
prin punerea la dispozitia operatorului de transport a tool-urilor necesare unui control eficient,
n timp real.

Sistemul de e-ticketing va asigura toate elementele hardware si software necesare pentru
emitarea, personalizarea si vanzarea titlurilor de caldtorie, utilizarea acestora, controlul
utilizarii acestora.

13.4.Sistemul va oferi maximum de flexibilitate Tn ceea ce priveste definirea de titluri tarifare
si oferte comerciale, astfel incat va permite implementarea cu usurintd atdt a ofertelor
comerciale curente, cat si a ofertelor comerciale viitoare, fard costuri suplimentare. Titlurile
tarifare vor fi gestionate exclusiv de catre operatorul de transport dintr-o interfata web pusa la
dispozitie in cadrul sistemului, fard vreo restrictie de utilizare.

De asemena, sistemul de e-ticketing va permite utilizarea facila a cardurilor de calatorie emise
in sistemul de e-ticketing aferent transportului public, Tn cadrul unor sisteme viitoare de tip
smart city, respectiv introducerea cardurilor cu mare utilitate acceptate atat in transportul
public cét si pentru servicii complementare de tip parcari, biblioteci, locuri de agrement si
sportive, plati impozite si taxe, acces In muzee si alte activitati, oferind astfel posibilitatea
extinderii sistemului, prin interconectarea cu alte sisteme si din alte sfere de business, in
vederea utilizdrii cu maxim de profit a tehnologiei implementate.

Sistemul de e-ticketing trebuie sa fie compus din module si aplicatii, ce reprezinta o solutie
complexd pentru sistemele automate de taxare electronicd bazata pe cont. Modulele trebuie sa
fie structurate din punctul de vedere al utilizarii pe module de tip Front office ( module de
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validare a titlurilor de transport, module de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport,
module de control al titlurilor de transport) si module de tip Back office (modul de
administrare vizualizare retea de transport, date importate din sistemul de management al
flotei, administrare structurd organizatie, locatii, functii, departamente, angajati, documente
justificative, profiluri de calatori, etc., managementul utilizatorilor, managementul conturilor
de calatori, managementul cardurilor de operatori, managementul politicii tarifare,
managementul echipamentelor sistemului, rapoarte operative si statistice).

Plata calatoriilor trebuie sa se poata realiza contactless atat prin utilizarea cardului contactless
de tip Mifare (prin debitarea contului asociat in sistemul ABT), cat si prin utilizarea cardului
bancar direct la validatorul montat in vehicul, respectiv telefon mobil.

De asemenea, pentru céldtorii ocazionali sistemul de e-ticketing trebuie sa permitd emiterea,
comercializarea si utilizarea biletelor de calatorie pe suport de hartie termica.

13.5.Sistemul integrat va cuprinde in mod obligatoriu sistemul de supraveghere video al
mijlocului de transport, sistemul automat de contorizare a pasagerilor, infrastructura hardware
de Back-Office cu optiunea de utilizare a unei solutii de procesare pe sever local sau gazduita
de furnizor.

Garantia sistemelor ITS presupune asigurarea tuturor componentelor hardware care necesita
inlocuire in perioada de garantie si mentinerea in functionare a aplicatiilor software, din
componenta sistemelor ITS.

Portal WEB si aplicatii mobile ANDROID SI IOS pentru utilizatori.

13.6.Reducerea costurilor operationale prin diminuare de utilizare cash, diminuare numar

puncte de vanzare, diminuare numadr carduri proprietare, dar utilizarea cardurilor bancare.
oo =t
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Tn concluzie la data cand se va achizitiona sistemul de taxare automata (de E-ticketing) la

nivel de sistem public de transport judetean de persoane trebuie sa se tina cont ca viitorul

trebuie sa fie fara carduri proprietare si fard infrastructurd proprie de emitere §i vinzare

carduri.

14.Integrarea componentei de dispecerizare a mijloacelor de transport intr-un sistem de

management de trafic la nivel judetean respectiv regional in scopul de a realiza un planificator

de calatorie la nivelul Regiunii de Dezvoltare 4 Vest.

15.Realizarea de puncte de transbordare la nivelul retelei de transport public local de persoane

pe Canalul Navigabil Bega pana la frontiera de stat cu Serbia respectiv construirea unui port

pe teritoriu polului de crestere Timisoara.

16.Reteaua de transport aerian este reprezentatd de aeroportul Timisoara ca nod important
entru regiunea de Vest, In comparatie cu aeroportul din Arad si Caransebes.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR Harta retelei primare, secundare si terfiare
INFRASTRUCTURII $1 COMUNICATILOR de aeroporturi si aerodromuri

&

[C& ] Aeroport retea primara
[C# ] Aeroport retea secundara

&

Aerodrom retea tertiara
) 100 200km

Harta retelei primare, secundare si tertiare de aeroporturi si aerodromuri.
Se recomanda realizarea unor puncte de transbordare multimodale in proximitatea

aeroportului international Timisoara, avand legaturi directe cu statiile de transport public de
persoane pe calea ferata respectiv cu sistemul de transport rutier regional.
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11. FEZABILITATEA DELEGARII GESTIUNII.

111. Fezabilitatea economico-financiara.
1.Prin delegarea gestiunii serviciului de transport public local de céldtori se urmareste ca
tarifele practicate sa mentind un raport calitate/pret care sa reflecte costul efectiv al prestatiei.
In acelasi timp se urmireste mentinerea unui echilibru permanent intre riscurile si beneficiile
asumate prin contract, astfel Tncat In momentul credrii unui dezechilibru sa se poata interveni,
iar ajustdrile de tarife din motive obiective s poatd fi efectuate. Politica tarifard aplicata
preturilor pentru titlurile de calatorii (bilete si abonamente) va trebui sa se raporteze la
gradul de suportabilitate al utilizatorului transportului public local din aria de
competenta teritorialad a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Judetean
"TRANSTIMIS”, respectand caracterul social si criteriul de baza al atractivitatii, si
anume incluziunea sociala.
2.Caracterul social al transportului public local impune mentinerea unui echilibru in
modul de repartizare a costurilor realizate de catre operatorul de transport, intre
utilizator si entitatea contractanta care asigura compensatia in functie de gradul de
suportabilitate al populatiei din cadrul U.A.T. membre ale A.D.I.
3.Stabilirea, ajustarea, actualizarea tarifelor pentru serviciul de transport public local de
calatori efectuat prin curse regulate se realizeaza in conformitate cu Ordinul presedintelui
Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice nr.
272/ 12.12.2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane.
Eficientizarea utilizarii fondurilor publice.

1.Operatorii de transport rutier pot face fatd necesitdtilor de transport ale populatiei printr-un
serviciu compensat, avand in vedere ca:
puterea de cumpairare a populatiei este scazuta, suportabilitatea costurilor nu este

posibila in conditiile unui regim comercial pentru indeplinirea obligatiei de serviciu.
transportul de persoane, are un caracter social si nu unul comercial, fiind o activitate

sociald, care este necesar a fi subventionatd, deoarece cheltuielile necesare unui transport

decent si convenabil nu pot fi suportate de cdldtori, costurile inregistrand valori mari.

11.2 Fezabilitatea fiscala.
1.Unul dintre cele mai importante motive ale delegarii gestiunii printr-un serviciu compensat
catre operatorii de transport rutier al judetului Timis este cel de naturd fiscala, acestia pot
deveni contribuabili importanti la bugetul de stat si local, care genereaza locuri de munca,
incomparabil cu alti transportatori care circuld in regim comercial si recurg la metode de a
maximiza profitabilitatea activitdtii de transport public de calatori. Profitul este unul de tip
rezonabil Tn cadrul unui serviciu de tip compensat.
2.Compensatia reprezintd acele compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acordate direct,
sau indirect, de catre o autoritate competenta din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu public, sau in legatura cu perioada respectiva.
3.Compensatia acordatd este complementara efectului financiar net, ca suma a efectelor
financiare, pozitive sau negative, ale conformarii operatorului cu obligatia de serviciu public.
Efectul financiar net va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si va
tine seama de costurile efective cu prestarea obligatiei de serviciu public suportate de
operator, reflectate in situatiile financiare anuale auditate ale acestuia.
4.A.D.I va plati operatorului compensatia pentru acoperirea costurilor de exploatare, plus un
profit rezonabil, in cazul in care impune obligatii de serviciu public si/sau obligatii tarifare
privind practicarea unor tarife de calatorie sub nivelul tarifului mediu pe calatorie
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(lei/calatorie) ofertat/aplicat si fundamentat de catre operator, in conformitate cu structura pe
elemente de cheltuieli prevazutd in anexa la normele-cadru aprobate prin Ordinul
presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007. Sumele aferente compensatiei se prevad in bugetul
local si se estimeaza anual de catre entitatea contractantd potrivit formulei (conform Ordin
ANRSC 131/1401/2019): Canuala= (Tcm — Tc) x N estimat cal, unde Canuald[lei]- reprezinta
compensatia anuala estimatd a fi platitd Operatorului, Tcm [lei/célatorie]- tariful mediu pe
calatorie, ofertat si fundamentat de catre operator in conformitate cu prevederile din Ordinul
presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007, Tc (lei/calatorie)— tariful de calatorie, impus de
entitatea contractantd pe criterii sociale, N estimat cal. — numarul de calatorii estimate a fi
efectuate in anul de referintd. Compensatia lunara platita operatorului se calculeaza dupa
urmatoarea formula: C lunard = CE + Pr — V, unde C lunari(lei) — reprezintd compensatia
lunara platitd operatorului, CE (lei)— total cheltuieli eligibile, la nivelul cheltuielilor de
exploatare si cheltuielilor financiare suportate de operator pentru indeplinirea obligatiilor de
serviciu public, conditiilor de mediu impuse si a tuturor cerintelor prevazute si fundamentate
in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli prevazuta in anexa la Normele-cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local
de persoane aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007, prin aplicarea
principiilor privind stabilirea cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor
generale si administrative Intre activititile desfasurate de operator,

5.Pr(lei)- reprezinta profitul rezonabil al operatorului, reprezentind o ratid de rentabilitate a
capitalului normald pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de
nivelul de risc al serviciului public de transport suportat de operator, aplicata la total costuri
eligibile.

6.V(lei)- reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea serviciului public
de transport de catre operator, pentru luna pentru care se acordd compensatia, respectiv
venituri din vanzarea titlurilor de célatorie la care operatorul este indreptatit, venituri din alte
activitati legate de prestarea serviciului public de transport.

11.3. Fezabilitatea de ordin social.

1.Delegarea serviciului catre operatorii de transport rutier si stabilirea unei relatii contractuale
cu acesta determina constientizarea acestuia despre necesitatea executdrii unui transport sigur
si de calitate, cel putin la un nivel de performantd impus prin contractul de delegare a
gestiunii. 2.0peratorii de transport rutier si administratiile publice locale, prin programele de
protectie sociale proprii, pot extinde facilitdtile pentru transport acordate anumitor categorii
pot sustine cheltuielile de exploatare ale operatorului de transport, astfel incat tariful practicat
sda fie unul suportabil de calatori, avandu-se in vedere puterea de cumparare a acestora.
Oportunitatea delegarii este fundamentata de o serie de mutatii care s-au petrecut in ultimii
ani in diverse directii:

in structura cetatenilor care folosesc mijloacele de transport.

datorita schimbarilor economice ca urmare a crearii de noi locuri de munca,
altele decat cele obisnuite.

posibilitatea pensionarilor de a circula gratuit.

posibilitatea elevilor de a circula la jumatate de pret.

optimizarea activitdtii operatorilor de transport rutier.

11.4. Protectia mediului.
1.Existd preocuparea ca prestarea serviciului s fie executatd intr-un mediu sanatos din punct
de vedere al poludrii fonice, noxe si vibratii. Indicatorii de mediu fac parte din categoria de
criterii obligatorii pentru operatorul de transport.
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12. NIVELUL MINIM AL REDEVENTEIL.

1.Redeventa este obligatia de platd calculatd anual si stabilitd 1n sarcina operatorilor de
transport rutier in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie
de U.A.T. judetul Timis ori alte U.A.T. — uri daca este cazul. In schimbul dreptului si
obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de catre proprietarul bunurilor,
se recomanda ca operatorul sd plateascd entitatii contractante, conform prevederilor Legii
serviciillor comunitare de utilitdti publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, o redeventa, calculata anual pe toatd durata contractului, cu un procent
cuprins intre 0,05% si 0,1% din totalul valorii ramase de amortizat a bunurilor patrimoniale (
mijloace de transport, infrastructura tehnico-edilitard) puse la dispozitia operatorului.

2.Pe durata deruldrii contractului de servicii publice, partile vor proceda la actualizarea
bunurilor de retur, in baza incheierii unui act aditional la contract. Redeventa se va calcula
incepand cu data semnarii procesului verbal de predare primire a bunurilor de retur.
3.Bunurile de retur, respectiv bunurile publice, puse la dispozitie de catre U.A.T - uri catre
operatorii de transport in scopul executarii contractului, sunt bunurile de natura domeniului
public nou creat sau cele existente, dezvoltate si modernizate cu subventii pentru investitii de
la bugetul local sau central precum si cele realizate de operatorul de transport in conformitate
cu programul de investitii si pentru care, la incetarea contractului, revin de plin drept, gratuit
si libere de orice sarcini, U.A.T. - urilor.

13 . DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUL

1.Durata contractului privind delegarea gestiunii serviciului de transport public este
reglementata de art. 28, alin. 1 din Legea nr. 92 / 2007 - Legea serviciilor de transport public
local care prevede, la aliniatul (1) ca durata delegarii gestiunii serviciului de transport public
local se stabileste prin contracte de delegare a gestiunii de catre autoritatile administratiei
publice locale si trebuie sa fie corelatd cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de
transport detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de:

a) 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze,

b) 10 ani pentru transporturile realizate cu tramvaie, troleibuze si mijloacele de transport pe
cablu,

¢) 5 ani pentru transportul fluvial,

d) 5 ani pentru transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere.

2.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, prevede la aliniatul
(24) se prevede ca in cazul In care existd riscul de a se perturba prestarea serviciilor,
autoritdtile competente ar trebui sd fie Imputernicite s introducd masuri de urgenta pe
termen scurt, pana la atribuirea unui nou Contract de servicii publice care sd respecte toate
conditiile de atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul
(5) se prevede ca autoritatea competenta poate lua masuri de urgentd in cazul unei
perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea
perturbari. Masurile de urgenta respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui
acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de
respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are
dreptul de a contesta decizia de impunere a executarii anumitor obligatii de serviciu
public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de
urgenti, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

- 108 -



ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”

Judetul Timis, comuna Cenei, sat Cenei, str.Ciresilor nr. 126

a Y

TRANSTIMIS

3.Avand 1n vedere componenta parcului utilizat de cétre operatorii de transport rutier pentru
transportul public de calatori, acesta fiind compus din transportul cu autobuzul de mare si
mica capacitate, durata contractului de delegare propusa este de 2 ani.

14. ANALIZA COMPARATIVA PENTRU ALEGEREA MODULUI DE DELEGARE
A SERVICIULUI PREVAZUT DE LEGISLATIA DIN DOMENIUL
TRANSPORTULUI PUBLIC DE PERSOANE.

Analiza comparativa a modului de atribuire al contractului de servicii publice pentru
transportul de calatori in judetul Timis are la baza criterii administrative, procedurale, legale,
sociale, mediu, duratd, rezultatele si modul de atingere al obiectivelor impuse operatorilor de
transport rutier. Modurile de atribuire ale contractului de servicii publice abordeaza cele trei

Varianta nr. 1 - Gestiune directd prin compartiment specializat din cadrul aparatului
executiv al Consiliului Judetean Timis.

Varianta nr. 2 - Gestiune directa prin infiintarea / existenta unui operator de transport
rutier la nivelul U.A.T. judetul Timis/A.D.I. TRANSTIMIS avand capital integral
apartindnd U.A.T. Timis/A.D.I. TRANSTIMIS.

Varianta nr. 3 - Gestiune delegata prin intermediul unui operator de transport rutier cu
capital apartinand unui U.A.T., respectiv privat, sau mixt.

14.1. Gestiune directa prin compartiment specializat din cadrul aparatului executiv
al Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Judetean TRANSTIMIS”.
1.Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetatenilor poate fi efectuata de o
autoritate locald, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort, din cadrul aparatului
propriu al autoritatilor locale, conform Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.
2.Gestiunea directa se realizeaza prin intermediul operatorilor care fac parte din structurile
proprii ale administratiei publice locale (sau ale unei Asociatii care reprezintd administratiile
publice locale), create in conformitate cu Legea nr. 51/2006 si care detin o licentd sau

autorizatie de transport.

3.Activitatea din cadrul compartimentului de specialitate este tratatd ca o linie bugetara
distinctd in cadrul administratiile publice locale, cu contabilizarea separatd a tuturor
activitatilor legate de functionarea serviciului public.

14.2 Procedura de incredintare a serviciului public.

1.In cazul gestiunii directe, administratia publici locala isi asuma direct prestarea serviciului
de transport public, precum si toate sarcinile si responsabilitatile in ceea ce priveste
organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea, controlul si administrarea furnizarii de
servicii de transport public.

2.Gestiunea directd se realizeaza prin hotarari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern,
emis de administratia publica locala, care face referire la atribuirea si gestionarea serviciului.
Cerintele obligatiilor de serviciu public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin
actul de dispozitie interna.

14.3 Procesul de selectare a operatorului.
1.Nu se organizeaza nici un proces de selectie a operatorului de transport, Intreaga
responsabilitate pentru furnizarea de servicii, in cazul gestiunii directe printr-un compartiment
specializat, revine administratiei publice locale, dupa cum rezultd din hotararea interna si
independenta a autoritatii locale respective.

- 109 -



ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”

Judetul Timis, comuna Cenei, sat Cenei, str.Ciresilor nr. 126

a7

TRANSTIMIS

14.4. Gestiune directd prin infiintarea / existenta unui operator de transport
rutier la nivelul ariei teritoriale de competenti a U.A.T.-urilor asociate in cadrul A.D.I.
Transport Judetean "TRANSTIMIS”
1.Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetdtenilor pentru transportul public local
poate fi indeplinitd de o administratie publica locala care actioneaza prin intermediul unei
societati comerciale in baza legii 31/1990.
2.0peratorul de transport rutier se va infiinta prin hotdrare adoptatd de catre U.A.T. Timis
prin Consiliul Judetean Timis, care va functiona in conformitate cu Legea nr. 31/1990 privind
societatile comerciale avand capital integral apartinand U.A.T.Timis. De asemenea, conform
Legii nr. 51/2006 republicata, art. 28, al. 21, autoritdtile deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale, pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de
utilitati publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea
directd a contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative:
detinerea calitétii de actionar/asociat unic al operatorului.
desfasurarea exclusiv a activitatii din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati
publice de pe raza de competentd a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale
asociatiei, respectiv a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea
serviciului.
capitalul social al operatorului regional este detinut in totalitate de unitatea
administrativ teritoriala.
3.Obligatiile de serviciu ale societdtii comerciale sunt finantate din capitalurile sale proprii.
Administratia publica locald poate furniza active operatorului intern, astfel Tncat acesta sa
poata indeplini sarcinile atribuite.
4.Activitatea din cadrul societatii comerciale are autonomie administrativa si financiari. In
cazul in care societatea comerciala efectueaza si alte activitati, care nu sunt legate de obligatia
de serviciu public, acele alte activitati trebuie sd fie organizate prin separarea in contabilitate,
astfel Tncat sa poata fii usor identificate in vederea calcului compensatiei acordate pentru
serviciul public.
5.Societatile comerciale astfel infiintate sunt declarate prin efectul legii operatori interni in
sensul articolului 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator
intern isi va pastra statutul de operator intern atata timp cat nu participd la proceduri
competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de calatori in afara
teritoriului autoritatii sale contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din
Regulamentul (CE) 1370/2007. Societatea comerciala care nu este operator intern poate
participa la proceduri competitive pe raza teritoriala a autoritdtii sale contractante, precum si
pe alte teritorii, in acest scop avand acelasi statut ca si o societate comerciald cu capital privat
sau mixt caz in care participarea la capitalul social este sub cea prevazuta de lege pentru
UAT.
Procedura de atribuire a serviciului public.
1.Conform Legii nr. 51/2006, contractul de servicii publice se atribuie unei societati
comerciale nou infiintate sau (in conformitate cu Legea nr. 92/2007) o societate comerciala
creatd prin restructurarea unei regii autonome, al carei capital social este detinut integral sau
partial in limita prevazuta de lege de catre autoritatea publica. Obligatia de serviciu public, in
cazul atribuirii directe, este impusd unei societdtii comerciale prin contractul de servicii
publice reprezentat de contractul de delegare a gestiunii, conform legii nr. 92/2007 privind
transportul public local si se aproba de catre U.A.T. Timis prin Consiliul Judetean Timis.
2.In cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeazi a fi platita
operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la Regulamentul
(CE) Nr. 1370/2007, astfel: Efect financiar net = costurile suportate in legatura cu o obligatie
de serviciu public minus Eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei
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exploatate Tn temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzd minus Sumele Tncasate
din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu
public 1n cauza plus

Un profit rezonabil.

3.Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daca legislatia
nationald nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui
operator intern. Aceastd posibilitate de atribuire directd este prevdzuta si de legislatia
nationala, Tn legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local si in Ordinul nr.
140/2017 al presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare
de Utilitati Publice de aprobare a modalitatii de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local, care face referire la prevederile integrale ale de
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, in care este prevazut, la art. 5, alin (2) posibilitatea
atribuirii directe catre o entitate cu personalitate juridicd distincta asupra careia U.A.T. Timis
sd aiba controlul integral.

4.Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de Regulamentul
(CE) Nr. 1370/2007 respectiv. Autoritdtile contractante au obligatia de a publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea directd, cel putin
informatii referitoare la numele si adresa autoritdtii competente, tipul de atribuire vizat,
serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

5.De asemenea, contractul de servicii publice reprezentat de contractul de delegare a gestiunii
va fi atribuit conform legii nr. 92/2007 privind transportul public local respectiv legii nr.
51/2006, care prevede urmatoarele:
a) Operatorul de transport public este infiintat de entitatea publica.

b) Autoritatea publica va fi unicul actionar / asociat al operatorului de transport.
c) Autoritatea publica exercita controlul asupra operatorului (asemanator cu cel exercitat
asupra propriilor sale departamente), daca sunt luati in considerare urmatorii factori:
gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere.
dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv al societatii.
participarea la capitalul social este 100%.
influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor
manageriale individuale prin calitate de actionar unic al societatii.
Aceste obligatii sunt conforme si cu art. 5, al. 2, lit. A din Regulamentul CE 1370/2007.
14.5 Gestiune delegata prin intermediul unui operator de transport rutier,

respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt.

1.0 autoritate a administratiei publice locale poate incredinta indeplinirea sarcinilor sale unei
entitati care nu are calitatea de operator intern. O astfel de entitate poate fi o societate avand
capital apartindnd unui U.A.T. respectiv privat sau mixt cu mentiunea precizata anterior sau o
societate comerciald apartinand U.A.T.-ului dar care nu a facut obiectul unei atribuiri directe
in acea jurisdictie sau in orice altd jurisdictie.
2.Sarcinile se incredinteaza in baza unui contract; un astfel de acord se numeste contract de
delegare a gestiunii serviciului de transport public, iar in sensul Regulamentului (CE) Nr.
1370/2007, este un contract de servicii publice.
3.Sarcinile efectuate de un operator de transport rutie avand capital privat sunt finantate din
capitalurile proprii ale societdtii comerciale respective. Autoritatea administratiei publice
locale poate furniza active operatorului extern, astfel incat societatea respectiva sa poate
indeplinii sarcinile Incredintate.

Procedura de atribuire a serviciului public.

1.Un operator extern trebuie sa isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract
de servicii Incheiat cu autoritatea locald, vizand indeplinirea sarcinilor legate de satisfacerea
nevoilor de transport public local ale cetatenilor.

[EE RN eI R C )
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2.Un operator extern isi asuma obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care
urmeaza sa le obtind de la célatori si/sau in schimbul unei compensatii pentru serviciul public.
Operatorul privat se selecteazd pe baza unei licitatii organizatd de autoritatea locala
responsabila.
3.Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi incheiat fara o procedura de
licitatie, in cazul In care existd o perturbare a serviciilor sau un risc iminent ca o astfel de
situatie si apard. In astfel de situatii, entitatea publicd poate lua una din urmitoarele trei
masuri de urgenta:

masura sub forma unei atribuiri directe sau

un acord de prelungire a contractului de servicii publice sau

cerintd impusd operatorului de a presta anumite servicii publice (in limita sferei de

competenta a acestuia).

4.Aplicarea unei masuri de urgenta nu poate depdsi doi ani. Cu toate ca Regulamentul (CE)
Nr. 1370/2007 permite incheierea contractului de servicii publice in cazul in care valoarea
medie anuald a contractului este estimatad la mai putin de 1.000.000 Euro sau in cazul in care
contractul vizeaza prestarea anuald de servicii de transport public de célatori pe mai putin de
300.000 de kilometri (aceste plafoane pot fi marite, in cazul contractelor de servicii atribuite
direct unei intreprinderi mici sau mijlocii, la 2.000,000 de Euro si, respectiv, la 600,000 de
kilometri), nu exista o atare dispozitie in legislatia nationala.

5.Atribuirea directd in situatie de urgenta, care se desfdsoard in conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007 este scutitd de obligatia de notificare privind ajutoarele
de stat. Tot astfel, atribuirea rezultatd in urma unor proceduri competitive de atribuire este
scutitd de notificare, cu conditia ca compensatia acordatd pentru exploatarea serviciului sa fie
platita in conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007.

IX.4. Analiza comparativa a celor trei variante prezentate.

Cele trei variante prezentate mai sus vor fi analizate din punct de vedere al urmatoarelor
criterii:
Administrativ si procedural.
Economico-financiar (nivel redeventa; nivel compensatie; profit rezonabil; nivel
tarifare; cost/km).
Acces la finantare europeana (cost investitional; finantare nerambursabild obtinuta).
Social (calatori deserviti; numar locuri de muncd; accesibilitatea financiard a
populatiei la serviciu; categorii de persoane cu reduceri de tarif/gratuitati).

14.6. Criteriul Administrativ si procedural.

Varianta nr. 1 de gestiune directid prin compartiment specializat din cadrul
aparatului executiv al Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Judetean
"TRANSTIMIS”

1.Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile si completarile
ulterioare, precum si pentru stabilirea unor masuri financiare, prevede ca la stabilirea
numadrului de posturi din aparatul de specialitate al primarului, aparatul de specialitate al
Consiliului Judetean, precum si din institutiile publice locale infiintate prin hotdrari ale
autoritatilor deliberative, autoritatile administratiei publice locale se incadreazd in numarul
maxim de posturi determinat potrivit anexei prevazuta in lege.
2.In ceea ce priveste gestionarea de citre un compartiment specializat din cadrul aparatului
executiv al Consiliului Judetean Timis a serviciului de transport public din U.A.T. Timis, la
nivelul U.A.T. Timis este prevdzut un numdr maxim de posturi care pot fi infiintate.
Dezvoltarea retelei de transport presupune si un numar de personal in permanenta crestere n
functie de sarcinile incredintate. Limitarea bugetara a U.A.T.-ului privind cheltuielile cu
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personalul, inclusiv cel contractual este un dezavantaj principal in asigurarea functiondrii
sistemului de transport.

Posibile avantaje.
1.Nu se realizeaza procedura de atribuire.
2.Control direct asupra sistemului de transport, existand un raport direct de subordonare a
operatorului de transport.

Posibile dezavantaje.
1.Costuri suplimentare directe pentru operationalizarea sistemului de transport cu influente
semnificative asupra executiei bugetare a U.A.T.-ului.
2.Dificultati majore in obtinerea autorizatiilor, licentelor necesare pentru functionare. Orice
modificare a cadrului legislativ privind executia contractului de servicii publice implica
modificarea organigramei si statului de functii a aparatului executiv al Consiliului Judetean
Timis, respectiv rectificari bugetare privind cheltuielile de exploatare tehnica si comerciala a
sistemului de transport si ca urmare a modificarii structurii de personal al aparatului executiv.

In concluzie, din punct de vedere administrativ, infiintarea si atribuirea directd a
serviciului unui compartiment specializat infiintat in cadrul A.D.I. sau al unuia dintre membri
(UAT) nu este o solutie fezabila.

Varianta nr. 2 de gestiune directi prin infiintarea / existenta unui operator de
transport rutier la nivelul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Judetean
»TRANSTIMIS” si/sau al unuia dintre UAT-uri, avand capital integral public.
1.Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare prevede ca societatile infiintate in baza Legii nr. 31/1990 ca fiind operatori prin
intermediul carora se realizeaza gestiunea directa, sa respecte cateva conditii cumulative, ce
trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toatd
durata acestui contract. Astfel, operatorului de transport trebuie sa indeplineasca cumulativ
urmatoarele criterii:

Sa desfdasoare exclusiv activitdti din sfera furnizarii/prestdrii serviciilor de utilitati
publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor.

Sa aiba capitalul social detinut in totalitate de unitatea administrativ-teritoriald pe raza
careia 1si desfdsoard activitatea. De asemenea, precizdm ca in eventualitatea in care
societatea desfasoara mai multe activitdti — in acest caz de utilitate publica, in
conformitate cu prevederile legii nr. 51/2006 actualizatd, societatea are obligatia
detinerii unei evidente contabile separate sau un sistem de codificare adecvat pentru
toate tranzactiile efectuate in legatura cu fiecare activitate.

2.In ceea ce priveste personalul de conducere executiv ce va fi angajat pentru operarea
serviciului de utilitate publica, contractele individuale de munca incheiate cu acestia trebuie sa
indeplineasca conditiile prevazute din legea nr. 51/2006 actualizatad si anume sd aiba anexat la
contractul de munca, un contract de performanta ce are ca obiect stabilirea si Indeplinirea
obiectivelor si a criteriilor de performanta, aprobate prin bugetul de venituri si cheltuieli.

3.In ceea ce priveste avizele necesare pentru atribuirea directi citre un operator intern a
serviciului de transport public, este necesar a se obtine in prealabil Tnainte de semnarea
contractului de servicii avizul Consiliului Concurentei, conform prevederilor art. 52, al. (1)
din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare sau ale art. 20
din OUG nr. 77/2014, actualizata, privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat
pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996.

4.In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), acesta se va realiza dupa obtinerea avizului
Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din domeniul
concurentei si al ajutorului de stat.

Posibile avantaje.
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1.Nu este necesara modificarea organigramei unui membru (UAT), prin includerea unui nou
compartiment.

2.Nu se realizeaza procedura de atribuire a serviciului public. Gestionarea facila a serviciului
prin operator local specializat.

In concluzie avand in vedere faptul ¢ pentru actualul sistem de transport la nivelul
Judetului Timis se impune luarea unei masuri de urgentd pentru asigurarea continuitdtii
transportului public de persoane tindnd cont de constrangerile legislative cu termene precise
existente la data prezentului studiu de oportunitate solutia nu este una fezabila.

Varianta nr. 3 de gestiune delegata prin intermediul unui operator de transport
rutier cu capital public, respectiv privat sau mixt.
1.Spre deosebire de celelalte doud modalitati de delegare, alegerea acestei variante presupune
demararea unei proceduri concurentiale de atribuire a serviciului de utilitate publica, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 1370/2007 si ale Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale, sau, dupa caz, ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si
concesiunile de servicii.
2.Regulamentul (CE) 1370/2007, prevede la art. 5, al. (3) ca orice autoritate competenta care
face apel la un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe
baza unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele
(4)6, (5)7 si (6)8. Procedura competitivd de atribuire adoptatd este deschisd tuturor
operatorilor, este echitabild si respectd principiile transparentei si nediscriminarii. In urma
depunerii ofertelor si a eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in
conformitate cu aceste principii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite
cerinte speciale sau complexe.
3.Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, reglementeazd modul de realizare de cétre
entitatile contractante a achizitiilor sectoriale, procedurile de atribuire a contractelor sectoriale
si de organizare a concursurilor de solutii, instrumentele si tehnicile specifice care pot fi
utilizate pentru atribuirea contractelor sectoriale, precum si anumite aspecte specifice in
legatura cu executarea contractelor sectoriale.
4.Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii reglementeaza
modul de atribuire a contractelor de concesiune de lucrari si a contractelor de concesiune de
servicii, regimul juridic aplicabil acestor contracte, precum si anumite aspecte specifice in
legatura cu executarea acestora.
5.Referitor la procedura competitiva echitabila de atribuire a contractului, prin art. 5 al. (3)
din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se solicita ca orice componentd care face apel la tert,
altul decat un operator intern, sa adopte o procedurda competitiva de atribuire deschisa tuturor
operatorilor, echitabild si care sd respecte principiile transparentei si nediscrimindrii. De
asemenea, se mai mentioneazi ci: ,,In acest context, autorititile competente ar trebui si fie
deosebit de vigilente atunci cand au indicatii clare privind existenta unei non concurente
nereale, Tn special atunci cand este prezentatd de exemplu o singura oferta. In astfel de cazuri,
Comisia este, de asemenea, mai susceptibild de a investiga circumstantele specifice ale
procedurii de atribuire”.
6.Mai mult decat atat, in situatia in care se doreste delegarea serviciului de transport public
catre operator privat, dar in acelasi timp si obtinerea de finantare nerambursabila pentru
investitii este imperios necesar a se depune odatd cu cererea de finantare, Acordul Comisiei
Europene sau dovada solicitarii acordului Comisiei Europene cu privire la posibilitatea
atribuirii contractului de servicii publice. Acesta este un document obligatoriu avand in
vedere urmatoarele prevederi ale art. 8, alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007:
,»Contractele de servicii publice pot continua pana la expirare, in cazul in care rezilierea lor ar
produce consecinte juridice sau economice disproportionate si cu conditia ca Comisia sd isi fi
dat acordul”.
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7.De asemenea, doar in cazul atribuirii prin procedurd competitiva a contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public, se vor anexa dovezi ale faptului ca aceasta procedura
de atribuire competitiva s-a realizat in baza legislatiei din domeniul achizitiilor publice in
vigoare la momentul atribuirii, respectiv anunt de participare si anunt de atribuire publicat in
S.E.AP.

8.In concluzie, dacd Comisia Europeani considera ci incheierea Contractului de parteneriat
public-privat a fost efectuata in baza unei proceduri competitive, iar rezilierea contractului ar
produce consecinte juridice sau economice disproportionate, contractul incheiat cu operatorul
privat va fi aliniat la cerintele legislatiei comunitare si va avea o duratd stabilitd prin
contractul de delegare a gestiunii de cétre autoritatile administratiei publice locale, corelatd cu
durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute In proprietate sau in
baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de 6 ani pentru transporturile realizate cu
autobuze, conform prevederilor legislatiei nationale in vigoare (art. 28 din Legea 92/2007 a
serviciilor de transport public local).

9.Mai mult, aceastd duratd indeplineste prevederile art. 32 alin. (3) din Legea nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utilitati publice, completata si modificata de OUG nr. 58/2016, care
statueaza ca durata contractelor de delegare a gestiunii este limitata, iar pentru contractele de
delegare a gestiunii a caror duratd estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa
caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr.
100/2016 si nu va depasi durata maxima necesara recuperdrii investitiilor prevazute in sarcina
operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare.

10.In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), cu un operator privat, acesta se poate realiza si fara
obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din
domeniul concurentei si al ajutorului de stat, tinand-se cont de prevederile art. 52, al. 2 din
Legea nr. 51/2006 care stipuleaza: ,,Contractele de delegare a gestiunii vor putea fi atribuite
direct doar dupd obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea
prevederilor specifice din domeniul concurentei si al ajutorului de stat”. In acest caz, este
necesar a se respecta prevederile art. 52, al. 2 a aceleasi legi, care stipuleaza ca ,,Masurile de
natura ajutorului de stat nu pot fi acordate decat dupa avizarea acestora de catre Consiliul
Concurentei....”.

11.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, prevede la aliniatul
(24) se prevede ca In cazul 1n care existd riscul de a se perturba prestarea serviciilor,
autoritatile competente ar trebui sa fie Tmputernicite sia introducd misuri de urgenta pe
termen scurt, pana la atribuirea unui nou contract de servicii publice care sa respecte toate
conditiile de atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul
(5) se prevede ca autoritatea competenti poate lua maisuri de urgenta in cazul unei
perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea
perturbari. Masurile de urgenta respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui
acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de
respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are
dreptul de a contesta decizia de impunere a executirii anumitor obligatii de serviciu
public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin mésuri de
urgenta, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

12.Avand in vedere componenta parcului utilizat de catre operatorii de transport rutier pentru
transportul public de calatori, acesta fiind compus din transportul cu autobuzul de mare si
mica capacitate, durata contractului de delegare propusa este de 2 ani.
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Posibile dezavantaje.
1.Nu exista un control direct al activitatilor administrative. Se realizeaza procedura de
atribuire a serviciului public. Ingreuneazi accesarea fondurilor nerambursabile.

In concluzie, avantajul administrativ in acest caz de gestiune delegati unui operator de
transport cu capital al unui U.A.T., respectiv privat sau mixt, este acela cd A.D.I. ar putea
asigura continuitatea serviciului de transport public de calatori la nivelul A.D.I., incredintand
obligatia de serviciu unor operatori de transport rutier pentru o perioadd de doi ani, pana la
dezvoltarea sistemului de transport public de céldtori atractiv pentru populatie, in cadrul
A.D.i., solutia fiind una fezabila.

14.7 Criteriul Economico-financiar (redeventa; profit rezonabil; compensatie;
tarifare; cost lei/km).

Redeventa.
Varianta nr.1.
-Se realizeaza prin compartiment specializat din aparatul executiv in cadrul A.D.l.. Tn acest
caz nu se plateste redeventa.
Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.
a) Stabilirea nivelului redeventei de catre entitatea publica va lua in considerare bunurile
patrimoniale (mijloace de transport, infrastructurd tehnico-edilitarad) puse la dispozitie
operatorului o data cu Incredintarea serviciului/activitétii de utilitati publice, daca este cazul.
b) In acest caz, avand in vedere ca operatorul de transport rutier nu detine mijloace proprii
pentru asigurarea obligatiei de serviciu public si va utiliza mijloacele de transport respectiv
infrastructura tehnico-edilitara din domeniul public sau privat al A.D.I., este necesara plata
unei redevente stabilite prin contractul de servicii publice.
c¢) Nivelul redeventei va influenta costul lei pentru un km, redeventa fiind un element de cost
cuprins in fisa de stabilire a tarifului conform Ordinului 272 / 2007 pentru transportul public
local de célatori.

Profit rezonabil.
Varianta nr. 1.
1.Se realizeaza prin compartiment specializat din aparatul executiv al U.A.T.-ului.
2.In acest caz, nu se impune un profit rezonabil. In cadrul unei institutii publice, notiunea de
profit tine locul sintagmei de excedent bugetar, sumele respective apartindnd bugetului local.
3.Executia bugetara anuala pentru activitatea de transport public la nivel de U.A.T. se va
inchide pe total cheltuieli, procedura utilizata de unii operatori din tara inainte de introducerea
obligativitatii contractului de servicii publice, mai ales in cazul regiilor autonome.
Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.
1.La calcularea profitului rezonabil se va avea in vedere ca rata de rentabilitate sa se incadreze
sub pragul ratei swap (http://www.ajutordestat.ro) aferent duratei contractului de delegare:
ROE = Profit rezonabil / capitaluri proprii < prag swap%, mai exact Profit rezonabil = ROE
(< prag swap %) capitaluri proprii.
2.Pentru varianta nr. 2 se presupune un profit rezonabil care este obtinut pentru stabilirea unei
rate de rentabilitate pozitivd, astfel incat operatorul de transport rutier sa aiba o stabilitate
economicd prin eliminarea riscurilor de continuitatea a obligatiei de serviciu asumate prin
contractul de servicii publice.
3.Pentru varianta nr. 3 se presupune existenta unui profit rezonabil care poate fi mai mare (
caz 1n care urmarirea cheltuielilor eligibile este imperios necesara atdt in cazul
supracompensarii cat si in cazul subcompensarii obligatiei de serviciu) avand in vedere ca
sumele privind anumite categorii de cheltuieli pot fi mai mici (ex. cheltuielile cu personalul
angajat pot fi mai mici intrucat operatorul de transport rutier va angaja un numar minim de
personal pentru limitarea costurilor), insa acest lucru reprezinta un avantaj intrucat conduce la
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indeplinirea criteriilor de eficientd a activitatii. Operatorul extern poate sd asigure o obligatie
de serviciu utilizand un sistem de transport atat in regim comercial cat si avand un caracter
social.
4.Operatorul intern poate renunta la caracterul social al sistemului de transport, In acest caz nu
mai beneficiaza de atribuirea directd, obligat fiind s participe la selectie competitiva.
Compensatia.
Varianta nr. 1.
1.Se realizeaza prin compartiment specializat din aparatul executiv in cadrul Consiliului
Judetean Timis. In acest caz, nu se impune o compensatie. Executia bugetard anuald pentru
activitatea de transport public la nivel de U.A.T. se va inchide pe total cheltuieli, procedura
utilizatd de unii operatori din tard inainte de introducerea obligativitatii contractului de
servicii publice, mai ales n cazul regiilor autonome.
2.Plata compensatiei de la bugetul local catre compartimentul specializat, nu mai este
necesara.
Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.
1.Compensatiile (supracompensatiile/subcompensatiile) pentru obligatia de serviciu public
reprezintd sume suportate de la bugetul de stat pentru acoperirea costurilor suportate de
intreprinderile care executd sarcini de serviciu public stabilite de autoritatile publice ale
statelor membre ale Uniunii Europene (UE). Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007,
nivelul maxim al compensatiei nu poate depasi efectul financiar net ocazionat de executarea
obligatiilor de serviciu public, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,,Costurile
suportate cu obligatia de serviciu public” minus ,.eventualele efecte financiare pozitive
generate 1n cadrul retelei exploatate” minus ,,sumele incasate din tarife sau orice alte venituri
generate” la care se adaugd un profit rezonabil.
2.Compensatia=Costul de operare al serviciului de transport public—Veniturile inregistrate n
urma prestarii serviciului de transport publict+Profitul rezonabil. Auditurile tehnico-
economice externe pot asigura un control cat mai precis a cheltuielilor eligibile care intra in
calculul compensatiei.
3. Pentru varianta nr. 2 operatorul de transport rutier se afld sub autoritatea tutelard a U.A.T.
Timis cu toate atributiile cei revin. Autoritatea tutelara implicd un control direct asupra
respectarea criteriului de ordin social respectiv un control asupra cheltuielilor eligibile pe
parcursul deruldrii contractului de servicii publice incheiat cu operatorul intern.
Supracompensarea si subcompensarea nu este posibila a se realiza datoritd controlului direct
asupra organelor de conducere colectiva si unipersonale numite la conducerea operatorului
intern.
4.Pentru varianta nr. 3 avand in vedere ca operatorul este unul extern, al cdrui scop final este
obtinerea unui profit maximal, cheltuielile eligibile acordate pot fi mai mici printr-0 gestiune
corectd si eficientd al resurselor materiale si umane, decat necesarul de acoperire a
cheltuielilor mentinand echilibrul bugetar. Dintr-o procedurd competitiva rezultd un tarif
lei/km cu elemente de cost care in perioada de derulare a contractului de servicii publice pot
avea o valoare mai redusa (combustibil, energie electrica etc.) caz in care operatorul extern
poate genera un beneficiu direct asupra atractivitatii transportului public sau a utilizatorului,
solutia fiind una fezabila.
Tarifare.
Date preliminare.
1.Pentru varianta nr.1, varianta nr. 2 si varianta nr. 3 politica tarifara (tarifele pentru titlurile
de calatorie) se stabileste de catre U.A.T.-uri prin autoritatea deliberativa Consiliul Local,
care politica stabileste regimul comercial sau caracterul social al sistemului de transport
public tinand cont si de factorul de incluziune sociala a tuturor categoriilor sociale, posibili
utilizatori ai sistemului de transport.
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2. Politica tarifara va trebui sa pastreze un echilibru al costurilor care se impart intre
utilizator si nivelul de compensatie lunar plitit de catre U.A.T. in acest sens pastrandu-
se caracterul social cu respectarea gradului de suportabilitate al populatiei, calculat la
nivelul judetului Timis.

3.Pentru varianta nr. 1 si Varianta nr. 2 costul unitar lei/km se stabileste prin ordinul
272/2007 utilizand metoda testului operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de
transport sub controlul direct al U.A.T.-urilor.

4.Pentru varianta nr. 3 costul unitar lei/km se stabileste prin ordinul 272 / 2007, utilizand
metoda testului operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de transport sub
controlul direct al autoritatii contractante, dar rezultd in urma unei proceduri competitive si
poate s fie mai mic, dar cu actiune directa beneficd asupra sistemului de transport cu privire
la exploatarea tehnicd si comerciald a acestuia, respectiv cu efecte asupra atractivitatii
transportului public, in sens pozitiv, solutia fiind una fezabila.

5.0peratori de transport rutier care au asigurat programele de transport judetean in regim
comercial nu au detinut $i nici nu au beneficiat de un sistem integrat pentru sistemul de
transport judetean (format din subsistemul de monitorizare al autobuzelor si subsistemul
automat de taxare), dezvoltat la nivel national pentru specificul operatorilor de transport rutier
din Romania, care sd permitd gestionarea unui numar mare de utilizatori respectiv pentru mai
multi operatori.

6.Sistemul de ticketing se bazeaza pe titluri de caldtorie emise de catre operatorii de transport
rutier in forma materializata, care sunt eliberate in mijloacele de transport la urcarea
calatorilor. Nu exista o forma unitara de legitimatie de transport la nivel de transport judetean.
7.Mijloacele de transport (autobuzele de mica si mare capacitate) nu sunt dotate cu sisteme
care sd permitd validarea titlurilor de céldtorie in forma nematerializata.

8.Legislatie aplicabila supusa analizei la elaborarea prezentului studiu de oportunitate este
Ordinul nr.272/2007 - Norme cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru
serviciile de transport public local de persoane prin Anexa 1 care prevede structura pe
elemente de cheltuieli, pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru
serviciul public de transport local de

persoane efectuat prin curse regulate.

9.Algoritmul de calcul pentru stabilirea costului mediu unitar lei/km, respectiv cost mediu
lei/célatorie s-a realizat prin colectarea de date de la operatorii de transport rutier care au facut
obiectul analizei in acest studiu de oportunitate.

10.Profitul rezonabil reprezintd o rata de rentabilitate a capitalului normal pentru sectorul de
activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al serviciului public de
transport suportat de operator, aplicata la total costuri eligibile. Rata profitului rezonabil este
stabilitd de U.A.T.-uri pentru intreaga duratd de valabilitate si executie a contractului, pand la
data de 30 ianuarie a fiecarui an, pe baza balantei la 31 decembrie a anului precedent. La
inceputul fiecarui an se desfasoara, prin grija partilor contractante un audit tehnico-economic,
care certificd si regularizeaza ulterior nivelul compensatiei acordata operatorilor de transport
rutier pentru anul anterior.

11.Decizia Comisiei Europene din 20.12.2011 privind aplicarea art. 106 alin. (2) din TFUE in
cazul ajutoarelor de stat sub forma de compensatii pentru obligatia de serviciu public acordate
anumitor intreprinderi carora le-a fost incredintata prestarea unui serviciu de interes €CONOMic
general, cat si Cadrul Uniunii Europene pentru ajutoarele de stat sub forma compensatiilor
pentru obligatia de serviciu public fac referire la ratele swap in contextul determinarii unui
profit rezonabil (art. 5(7) din decizie si paragrafele 36 si 38 din cadrul comunitar). Comisia s-
a angajat sa furnizeze un instrument online pentru autoritdtile publice In scopul determinarii
usoare a ratelor swap relevante.

12.Ratele swap aproximate valabile pentru Romania de la 01.07.2023 la 31.12.2023.
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Anul 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Rataswap | 7,27 | 7,27 7,44 7,5 755 | 760 | 7,64 | 7,62 7,6 7,58
n %

Sursa: https://competition-policy.ec.europa.eu/state-aid/legislation/sgei/swap-rate-proxies_en
13.In scopul calculrii tarifului mediu lei/cilitorie si tarifului mediu lei/kilometru pentru
mijlocul de transport tip autobuz de mare si mica capacitate, valoarea profitului rezonabil
conform ratei swap (date oficiale: pentru perioada 01.07.2025 — 31.12.2025) este de
7,12% pentru un contract de servicii publice incheiat pentru o perioada de doi ani.
14.Modul de stabilire al veniturilor reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu
prestarea serviciului public de transport de catre operator, pentru luna pentru care se acorda
compensatia, respectiv venituri din vanzarea titlurilor de calatorie, venituri din alte activitati
legate de prestarea serviciului public de transport si diferentele de tarif la care operatorul
este indreptatit.

15.UAT- urile avand calitate de entitate contractanta vor plati operatorilor de transport rutier
compensatia pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un profit rezonabil in cazul in
care impune obligatii de serviciu public si/sau obligatii tarifare privind practicarea unor tarife
de calatorie sub nivelul tarifului mediu pe calatorie (lei/célatorie) ofertat/aplicat si
fundamentat de catre operator in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli prevazuta
in anexa la normele-cadru aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007.
Sumele aferente compensatiei se prevad in bugetul local si se estimeazd anual de catre
U.A.T.-uri potrivit formulei (conform Ordin ANRSC 131/1401/2019): Canuala= (Tcm — Tc)
x N estimat cal, unde Canuala[lei]- reprezintd compensatia anuald estimatd a fi platita
operatorului de transport rutier, Tem [lei/cdldtorie]- tariful mediu pe caldtorie, ofertat si
fundamentat de cétre Operator in conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui
AN.R.S.C. nr. 272/2007, Tc [lei/calatorie]— tariful de calatorie, impus de U.A.T.-uri pe
criterii sociale, N estimat cdl.—numarul de calatorii estimate a fi efectuate in anul de referinta.
Compensatia lunara platitd Operatorului se calculeaza dupa urmatoarea formula: C lunara =
CE + Pr — V, unde: C lunard[lei] — reprezintd compensatia lunara platita operatorului de
transport rutier, CE [lei]—total cheltuieli eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si
cheltuielilor financiare suportate de operator de transport rutier pentru indeplinirea obligatiilor
de serviciu public, conditiilor de mediu impuse si a tuturor cerintelor impuse acestuia, prin
aplicarea principiilor privind stabilirea cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si
cheltuielilor generale si administrative Intre activitatile desfasurate de operatorul de transport
rutier.

16.Cheltuielile eligibile CE sunt calculate cu includerea amortizdrii lunare a investitiilor
realizate de operator de transportul rutier din fonduri proprii si a cheltuielilor financiare
aferente rambursarii creditelor de investitii. Amortizarea investitiilor realizate de operator de
transport rutier din fonduri publice nu este eligibild pentru calculul CE.

17.Pr(lei)-reprezinta profitul rezonabil al operatorului de transport rutier, reprezentdnd o rata
de rentabilitate a capitalului normala pentru sectorul de activitate de transport public si care
tine seama de nivelul de risc al serviciului public de transport suportat de operatorul de
transport rutier, aplicata la total costuri eligibile.

18.V(lei)-reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea serviciului public
de transport de catre operatorul de transport rutier, pentru luna pentru care se acorda
compensatia, respectiv venituri din vanzarea titlurilor de calatorie la care operatorul de
transport rutier este Indreptatit, venituri din alte activitdti legate de prestarea serviciului public
de transport si diferentele de tarif la care operatorul de transport rutier este indreptatit.

19.S-au solicitat operatorilor de transport rutier s pund la dispozitie pentru informare
procedura internd pentru analiza si determinarea consumurilor de combustibil, procedura

-119 -


https://competition-policy.ec.europa.eu/state-aid/legislation/sgei/swap-rate-proxies_en

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”

Judetul Timis, comuna Cenei, sat Cenei, str.Ciresilor nr. 126

a7

TRANSTIMIS

internd pentru analiza si consumurile de energie electrica, normele si normativele care stau la
baza lucrdrilor de reparatie si Intretinere, rapoartele privind realizarea indicatorilor privind
calitatea serviciului de transport si s-au determinat km din programul judetean de transport la
nivelul loturilor propuse lunar si anual a se realiza.

20.S-au solicitat operatorilor de transport rutier sd puna la dispozitie pentru informare
procedura de alocare a cheltuielilor in cadrul serviciilor asociate obligatiei serviciului public
si a altor servicii conexe la nivel de costuri directe si indirecte, procedura de alocare a
cheltuielilor cu taxe/impozite si autorizatii, procedura de alocare a cheltuielilor financiare,
procedura de alocare a carburantilor, procedura de alocare a consumurilor cu utilitatile.
21.S-au solicitat operatorilor de transport rutier procedura de separare a cheltuielilor aferente
obligatiei serviciului public de alte activitati prestate de catre operatori de transport rutier si
situatia cheltuielilor eligibile.

22.S-au solicitat operatorilor de transport rutier numarul de calatorii efectuate.

23.Pentru stabilirea tarifului mediu lei/calatorie a fost solicitat operatorilor de transport rutier
numarul de bilete si abonamente incepand cu anul 2021 si numarul de calatorii din vanzarea
titlurilor de célatorie.

Stabilirea tarifului mediu lei/calatorie, respectiv a costului unitar mediu lei/km
pentru mijlocul de transport tip autobuz de mica si mare capacitate la nivelul retelei de
transport judetean.

1. Pentru stabilirea costului unitar mediu lei/km pentru transportul cu autobuzul de mica si
mare capacitate s-au luat in considerare cheltuielile materiale, cheltuielile cu taxele si
impozitele, cheltuielile cu salariile personalului si au fost determinate cheltuielile financiare si
cheltuielile de exploatare (conform cap. 11.3.1. Date de identificare). La calculul costului
unitar mediu lei/km s-a tinut cont doar de cheltuielile eligibile din total cifrd de afaceri a
operatorilor de transport rutier.

2. S-a utilizat numarul de km pentru fiecare traseu/grupa de trasee.

3. S-a tinut cont de stabilirea profitului rezonabil de rata swap, respectiv de indicele de
crestere a preturilor comunicat de catre Institutul National de Statistica (care a fost inclus in
calculul costului unitar).

4. Cheltuieli cu amortizarea, acolo unde a fost cazul, s-au luat in considerare doar pentru
autobuzele care au asigurat graficele de circulatie conform licentelor de traseu aflate in
vigoare n cursul anului 2023.

5. S-a estimat o valoare a redeventei in valoare fixa pentru primul an de contract dupa
numarul de autobuze de mica si mare capacitate pe care le detin U.A.T.-urile si pe carele pun
la dispozitie: valoare redeventa: O lei.

6. S-a estimat o cheltuiald medie cu intretinerea periodica si reparatia autobuzelor de mica si
mare capacitate.

7. S-a estimat o medie a cheltuielilor: cu taxe, impozite si autorizatii la nivelul judetului
Timis, in functie de locul in care au organizate activitatile de exploatare tehnicd si comerciala,
locul bazei tehnico-materiale, respectiv sediul social sau punctul de lucru operatorii de
transport rutier.

Costul unitar mediu lei/km:

NR.CRT. | ELEMENTE DE CHELTUIELI (medii/retea STABILIRE
de transport)
I Cheltuieli materiale: 956.489 / 11.477.868
Carburanti 832.368 / 9.988.416
Energie electrica 41.525 / 498.300
Amortizare 82.596 /991.152
Service auto(intretinere -reparatii) 62.489 / 749.868
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Schimb ulei 6.890/ 82.680
Schimb Filtru 3.150/37.800
Schimb Antigel 4.860 / 58.320
Piese de schimb 47.589 /571.068

Alte cheltuieli materiale

110.565 / 1.326.780

Total

1.129.542 / 13.554.504

Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

100.140/1.201.680

Inspectie tehnica periodica

750/9.000

Asigurare de raspundere civila auto
obligatorie

4.250 / 51.000

Asigurare CASCO 20.000 / 240.000
Impozit pe mijloc de transport 2.500 / 30.000
Impozit pe terenuri pentru parcare 2.500/ 30.000
Impozit pe cladiri 333/3.996
Redeventa 43.750 / 525.000
Taxa de mediu 150/ 1.800

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

25.907 / 310.884

Total 100.140/1.201.680
i Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 850.610/ 10.207.320
salarii 425.305/5.103.660

contributii sociale obligatorii

299.455 / 3.593.460

alte drepturi asimilate salariilor

125.850 / 1.510.200

Total 850.610 / 10.207.320
v Cheltuieli de exploatare(1+11+111) 2.080.292 / 24.963.504
\Y Cheltuieli financiare 850/ 10.200
VI Total cheltuieli(V+V) 2.081.142 / 24.973.704
Vil Profit 151.299 / 1.815.588
Valoare totala servicii de transport
VIl local(VI+VII) 2.232.441 ] 26.789.292
IX Numar total de km planificati anual 306.710/ 3.680.521
X Tarif mediu(lei/km) (V111/1X) 7,27

Stabilirea tarifului mediu lei/calatorie.

1.5-a constatat ca operatorii de transport rutier utilizeazd un numar mediu 80
cilatorii/abonament general pe luna, inclusiv cele pentru acordarea de facilitati. In acest sens,
pentru numadrul estimat anual de céldtorii s-a utilizat urmatorul algoritm de calcul: numarul
estimat anual de calatorii se constituie din numarul de calatorii rezultat din vanzarea titlului de
calatorie tip bilet, indiferent de mijlocul de distributie, respectiv a numarului de calatorii
rezultat dintr-un abonament general pe luna, inclusiv cele pentru acordarea de facilitati:

ELEMENTE DE CHELTUIELI Sl e
1luna/ 1 an

956.489 / 11.477.868

NR.CRT.

| Cheltuieli materiale:

Carburanti 832.368 /9.988.416
Energie electrica 41.525 / 498.300
Amortizare 82.596 /991.152
Service auto(intretinere-reparatii) 62.489 / 749.868
Schimb ulei 6.890 / 82.680
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Schimb Filtru 3.150/ 37.800
Schimb Antigel 4.860 / 58.320
Piese de schimb 47.589 /571.068
Alte cheltuieli materiale 110.565/ 1.326.780
TOTAL 1.129.542 / 13.554.504
1 Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 100.140/ 1.201.680
Inspectie tehnica periodica 750/9.000
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 4.250/51.000
Asigurare CASCO 20.000 / 240.000
Impozit pe mijloc de transport 2.500/ 30.000
Impozit pe terenuri pentru parcare 2.500/ 30.000
Impozit pe cladiri 333/3.996
Redeventa 43.750 / 525.000
Taxa de mediu 150/1.800
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 25.907 / 310.884
TOTAL 100.140/ 1.201.680
Il Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 850.610 / 10.207.320
salarii 425.305/5.103.660
contributii sociale obligatorii 299.455 / 3.593.460
alte drepturi asimilate salariilor 125.850/1.510.200
TOTAL 850.610 / 10.207.320
v Cheltuieli de exploatare(1+11+111) 2.080.292 / 24.963.504
\ Cheltuieli financiare 850/ 10.200
Vi Total cheltuieli(1V+V) 2.081.142 [ 24.973.704
Vil Profit 151.299/1.815.588
Valoare totala servicii de transport
VIl local(VI+VII) 2.232.441 | 26.789.292
IX Numar estimat anual de calatorii 3.151.681
X Tarif mediu(lei/calatorie)(VIII:IX) 8,50

14.8 Criteriului accesului la finantare europeana.

1. Pentru varianta nr. 1, varianta nr. 2 si varianta nr. 3. in vederea accesarii de fonduri
nerambursabile prin programul PNRR sau P.O.R. 2021-2027 pentru achizitia de mijloace de
transport, respectiv construiri sau modernizarii ale infrastructurii tehnico-edilitare sau alte
lucrarii de imbunatatire a serviciului de mobilitate, nu exista diferente cu privire la delegarea
serviciul de transport public prin oricare modalitate de atribuire.

2.Pentru varianta 3 se solicitd suplimentar documente cu privire la procedura competitiva.
Eligibilitatea finantdrii nerambursabile in domeniul transportului public de persoane la data
elaborarii prezentului studiu de oportunitate apartine U.A.T.- urilor, parteneriatelor /
acordurilor 1incheiate conform legislatiei 1n vigoare sau asociatiillor de dezvoltare
intercomunitare.

IX.4.4. Criteriul social.

1.Pentru varianta nr. 1 infiintarea si delegarea serviciului unui compartiment specializat din
cadrul aparatului executiv al Consiliului Judetean Timis nu este fezabila, deoarece
cheltuielile bugetare ar creste odatd cu dezvoltarea sistemului de transport pe perioada
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deruldrii contractului de servicii publice, influentand negativ constructia bugetara a U.A.T.-
ului in detrimentul altor cheltuieli prevazute in clasificatia cheltuielilor bugetare pentru alte
domenii de activitate prevazute in bugetul anual.

2.Pentru varianta nr. 2 se considera un impact social favorabil pentru locuitori prin
eficientizarea operarii serviciului si posibilitatea extinderii ariei de acoperire teritoriald, n
raport cu varianta nr. 1. Are impact social pentru angajati intrucat acestia nu vor fi
disponibilizati in vederea atribuirii cdtre un operator extern ca urmare a unei proceduri
competitive in raport cu varianta nr. 3.

3.Operatorul intern trebuie sd mentind la un nivel ridicat competentele profesionale ale
personalului angajat utilizand testul operatorului privat care vor dori gestionarea unui sistem
de transport public atractiv.

4.Pentru varianta nr. 3 se obtine eficientizarea activitatii de exploatare tehnica si comerciald a
sistemului de transport, rezultd locuri de muncd bine platite cu personal calificat avand
implicatii directe asupra atractivitatii transportului public. Nu are obligatia preluarii
personalului angajat al operatorului intern daca acesta exista. Personal care are competente
profesionale deosebite 1n sistemul de transport, poate fi selectat si utilizat de catre operatorul
extern.

14.9 Costuri comparative.

1. In cazul in care societatea care are de indeplinit obligatia de serviciu public nu este
selectatd printr-o procedura competitivd de achizitie publicd, care ar permite selectarea
ofertantului capabil sa furnizeze serviciile la cele mai mici costuri pentru comunitate, nivelul
compensatiei trebuie determinat pe baza nivelului costurilor pe care o Intreprindere obisnuita,
bine gestionata si corespunzator dotata cu mijloace de transport, le-ar fi suportat in acest caz.
2. Asa cum rezulta din informatiile publicate de Autoritdtile locale, costurile de exploatare
(let/km) in orasele care realizeaza serviciul public cu mijloace de transport auto, electrice sau
navale sunt:

Operatorul Moo!ul de transport _
autobuze troleibuze tramvaie nave
Arad 9,36 - - -
Cluj - Napoca 11 14,21 25,29
Craiova 9,85 - 16 -
Galati 10,16 - 15,7 -
lasi 11,2 - 19,49 -
Miercurea Ciuc 9,63 - - -
Satu Mare 9,79 - - -
Sfantu Gheorghe 11,63 - - -
Targu Jiu 10,44 13,54 - -
Timisoara 9,37 14,39 17,01 76,56
Tulcea 8,71 - - -
Vaslui 8,899 - - -
Zalau 13,51 - - -

Operatorii de transport rutier din U.A.T. Timis cdrora li se vor putea atribui direct
contractul de delegare a serviciului de transport public, pe o perioada de doi ani, au un cost
unitar lei/km, mai mic raportat la costurile altor U.A.T. din Romania.
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Conform HG nr. 246 din 16 februarie 2006 pentru aprobarea Strategiei nationale privind
accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice:

”6. Pilonul 2 - Reorientarea politicii de tarifare si finantare a activitatilor operationale si a
investitiilor aferente serviciilor comunitare de utilitati publice

(...) 6.3.5. Principiul acoperirii costurilor

Principiu:

Rata de suportabilitate este procentajul din venitul mediu lunar al familiei (gospodariei)
cheltuit pe o categorie de servicii comunitare de utilitati publice (nivelul facturii medii lunare
impartit la venitul mediu lunar ai gospodariei exprimat in procente).

Rata de suportabilitate trebuie sa fie calculatd pentru fiecare judet, iar in interiorul judetului
separat pentru zonele urbane si rurale. Suportabilitatea va fi calculatd lunar (factura medie
lunara impartitd la veniturile lunare medii ale gospodariei) dar considerand datele medii
pentru o perioadd de cel putin 1 an. Consiliile locale, consiliile judetene sau asociatiile de
dezvoltare comunitara, dupd caz, pot stabili, 1n situatii justificate, un nivel al ratei de
suportabilitate diferit de cel judetean.

Operatorii serviciilor comunitare de utilitati publice vor calcula factura medie pe gospodarie
(apartament) pentru fiecare tip de serviciu.

Metodologia de calcul a facturii medii pe gospodarie contine, fard a se limita la aceasta,
urmatorii pasi:

a) Datele cerute:

e cantitatea totald facturatd pentru consumatorii casnici pentru fiecare categorie de serviciu:
(TQ(1)) (pe perioada considerata);

e numarul total de consumatori casnici (numarul populatiei): (TC(1));

e numarul mediu al persoanelor pe gospodarie (Institutul National de Statistica): (n);

e tariful mediu pe fiecare categorie de servicii, inclusiv TVA: (TF(i)) (pe perioada
consideratd);

e numarul de luni luate in considerare (perioada consideratd) pentru calcularea datelor medii:
(m) (valoarea recomandatd este de cel putin 1 an).

b) Formula:

Total factura pe luna = (2X((TQ(1) / TC(1))xTf(i)/m) x n

Rata de suportabilitate va fi calculata de autoritdfile administratiei publice locale, municipale
sau judetene implicate luand in considerare urmatoarea formula:

Rata de suportabilitate(%)=Total factura pe luna/ Venitul mediu x100

Rata de suportabilitate va fi calculata pentru fiecare judet, separat pentru zona urbana si
separat pentru zona rurald. Daca birourile statistice teritoriale sau autoritatile administratiei
publice locale pot furniza date mai detaliate privind veniturile gospodariei pentru fiecare judet
(ex. pentru zonele urbane mari), rata suportabilitatii va fi calculatd pentru fiecare zona
separatd 1n care exista date oficiale statistice privind veniturile gospodariilor.

Nivelurile generale recomandate pentru ratele de suportabilitate, calculate pe baza formulei
anterioare, sunt:

a) alimentare cu apa - canalizare ape uzate: rata de suportabilitate = 3,5%

b) managementul deseurilor solide (colectarea, transportul si depozitarea): rata de
suportabilitate = 1%

¢) transportul public local: rata de suportabilitate = 3%

d) alimentarea cu energie termica in sistem centralizat: rata de suportabilitate = 10% (valoare
medie dacd factura anuala este Tmpartita pe luni) sau 20% (dacd rata de suportabilitate ia in
considerare doar lunile din sezonul rece).

Prin urmare:
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Rata de suportabilitate (RS) (%) = TotalfacturaUluna / Venitmediu x 100

Pe  baza  datelor obtinute de la  Institutul  National de  statistica
(http://statisticiromania.ro/clasamente), date la nivelul anului 20024, am determinat Rata de
suportabilitate (RS) pentru transportul local din judetul Timis:

Castigul salarial mediu net pe economie pe anul 2024 in judetul Timis: 5.647 lei
Abonament lunar unic Tn cadrul ADI : 220 lei / luna
Abonament lunar elev toate liniile Oradea - 0 lei / luna

Varianta propusa:

Familie statistic standard - calculat la VVenitul mediu net pe familie, compusa din doi adulti si
un copil. Cheltuielile cu transportul contin valoarea a 2 abonamente intregi plus un abonament
elev. (avand in vedere cd valoarea abonamentului pentru elevi este de 0 lei, aceasta nu
influenteaza modul de calcul):

Rs = (2*220+ 0) lei / 2 * 5.647 lei lei x 100 = 440/ 11294 * 100 = 3 %

Prin urmare, se recomanda stabilirea unei valori a abonamentului de 220 lei/luna.

In concluzie, ca urmare a analizei, se propun urmitoarele:

- costul de transport lei/km in valoare de 7,27 lei/km fara TVA ,

- tariful mediu lei/calatorie in valoare de 8,50 lei/cilatorie farda TVA,
- si abonament lunar general in valoare de 220 lei.

In acelasi timp, avand in vedere situatia economica actuala si impactul masurilor adoptate la
nivel national in bugetul autoritatilor publice locale, este necesara stabilirea unei politici
tarifare in cadrul ADI astfel incat valoarea compensatiei sa poatd fi suportata de bugetul local.
Prin urmare, se propune adoptarea unei politici tarifare in functie de lungimea traseelor
operate, si defalcarea lor in mai multe zone concentrice, care vor fi stabilite in cadrul AGA.

15. RECOMANDARI.

A. Aspecte constate.

1. Programul de transport judetean de persoane prin curse regulate a fost aprobat prin
Hotédrare a Consiliului Judetean Timis nr. 164/20.12.2012 pentru perioada 01.05.2013 —
30.06.2019. Conform prevederilor Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public
local si reglementarilor A.N.R.S.C. valabile la data respectiva, atat Programul de transport
judetean prin curse regulate cat si Contractele de delegare a gestiunii serviciilor de transport
public judetean de persoane atribuite in anul 2015, au fost valabile pand la data de
30.06.2019.

2. Prin Hotarari ale Consiliul Judetean Timis, Programul de transport judetean prin curse
regulate a fost modificat in sensul introducerii sau excluderii unor trasee sau al modificarilor
punctuale a unora dintre graficele de circulatie aferente acestor trasee.

3. Conform modificarilor legislative aplicabile la data respectiva, prin Hotararea Consiliului
Judetean Timis nr. 140/27.06.2019, durata de valabilitate a Programului de transport judetean
prin curse regulate a fost prelungitd pana la data de 02.12.2019, iar prin Hotararea Consiliului
Judetean Timis nr.208/30.10.2016, durata de valabilitate a fost prelungitd pand la data
30.06.2023.

4. Tinand cont de particularitdtile transportului public rutier de persoane la nivelul judetului
Timis, a fost aprobata intentia de aderare al U.A.T. judetul Timis la A.D.I.- SSM.T.T. prin
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H.C.J. Timis nr.9/26.01.2022 si initiata procedura de aderare la A.D.l.- S.M.T.T., in vederea
extinderii acestei asociatii la nivelul intregului judet si reorganizarea transportului public
rutier intr-un sistem complex, multipolar, multimodal si multioperator, promovand
transparenta decizionald si sustindnd o piatd concurentialad. Deoarece, pana in anul 2025,
A.D.I.-SMTT nu a hotarat acceptarea aderarii judetului Timis in cadrul asociatiei, Judetul
Timis, prin Hotdrarea Consiliului Judetean Timis nr. 54/26.02.2025 a aderat la o altad asociatie
de dezvoltare intercomunitara de transport - A.D.I. Transport Judetean "TRANSTIMIS”
(infiintata de catre membri fondatori Comuna Cenei si Comuna Carpinis in 21.08.2024), care
sd poatd acoperi necesitatile de transport ale celorlalte localitati, care nu fac parte din A.D.IL.-
SMTT.

5. Ulterior, la A.D.I. Transport Judetean "TRANSTIMIS” au aderat urmatorii membri:
Comuna Uivar, Comuna VALCANI, Comuna FOENI, Comuna BOGDA, Comuna
MASLOC, Comuna PISCHIA, Comuna FIBIS, Oras Buzias, Comuna CHEVERESU MARE,
Comuna RACOVITA, Oras CIACOVA, Comuna Ghilad, Comuna OTELEC.

5. Pana la extinderea componentei A.D.I. Transport Judetean "TRANSTIMIS” astfel incat sa
fie acoperit necesarul de mobilitate la nivel judetean, rezultd necesitatea atribuirii, In regim de
urgentd, pentru o perioada de maxim 2 ani, a serviciilor de transport public de persoane prin
curse regulate.

6. Tipul de delegare a serviciului public optim pentru A.D.l. este gestiune delegata catre
operatori de transport rutier.

7. Costul unitar mediu lei/lkm este estimat la valoarea de 7,27 lei/km (care se poate
actualizeaza anual pentru intreaga perioada a derularii contractului de servicii publice).

8. Compensatie reprezintd compensatiile de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, Tn special financiare, acordate direct
sau indirect de cdtre o autoritate competenta din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legatura cu perioada respectiva.

9. Continuitatea Serviciului public de transport inseamna capacitatea de mentinere si
reconstituire a functiilor esentiale ale serviciului public de transport, respectiv activitatile sau
sarcinile pe care un operator de transport public trebuie sd le indeplineasca in sigurantd pentru
asigurarea limitata a serviciilor vitale pentru sustinerea functiilor sociale si economice ale
unei zone, in cazul unor situatii perturbatoare previzionate sau de urgentd.

10. Diferente de tarif inseamna sumele acordate operatorilor de la bugetul de stat, din bugetele
locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege, care intra in calculul compensatiei, in
vederea acoperirii influentelor financiare rezultate din gratuitatile si reducerile de tarif la
titlurile de calatorie pentru anumite categorii de calatori.

11. Pentru obiectivele de dezvoltare durabila, contractul de delegare a serviciului de transport
cu actualul operator de transport va trebui sa respecte toate prevederile cu privire la
publicitate si sa respecte legislatia nationald si cea europeand. De asemenea, modalitatea de
atribuire prin gestiune delegatd catre operatori de transport rutier oferda oportunitatea de
dezvoltare a sistemului de transport public pe termen mediu si lung.

12. Analiza si concluziiile prezentului Studiu au utilizat ca sursa inclusiv “Studiul de
oportunitate in vederea alegerii modalitatii de gestiune si intocmirii documentatiei de
atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de Persoane prin curse regulate in aria
de competenta teritoriala a Unitatii Admnistrativ-Teritoriale Judetul Timis”, elaborat de
UAT Judetul Timis in anul 2023. Pe parcursul ultimilor ani, din numarul total de 87 de trasee
existente In programul de transport judetean aprobat, datoritd unor considerente de ordin
economic in ceea ce priveste operatorii de transport rutier sau din lipsa céldtorilor si din
motive rentabilitate, la momentul elaborarii studiului mentionat, la nivelul judetului Timis,
erau operate 24 de trasee de transport judetean de catre 8 societati comerciale si U.A.T.
Pietroasa (autorizat ca operator de transport).
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Tn concluzie, ca urmare a realizarii prezentului studiu de oportunitate pentru alegerea
modului de atribuire a serviciului de transport public pe aria de competentd teritoriala a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Judetean "TRANSTIMIS”, conform
prevederilor legale, respectiv, avand in vedere analiza sistemului de transport pentru
incheierea unui contract de servicii de utilitati publice intre o entitate contractantd si un
operator de transport public de célatori, care sd indeplineasca cerintele legale privind calitatea
de operator de transport rutier, adecvat scopului urmarit, se propune ca gestiunea obligatiei de
serviciu de transport public de calatori sa se realizeze prin gestiune delegata.

Pentru asigurarea continuitdtii serviciului, a o masurd de urgentd, se recomanda
atribuirea directd (pe trasee si/sau grupe de trasee) a contractelor de delegare a servicilor de
transport public pentru o perioada de max. doi ani.

Principalele recomandiri la stabilirea clauzelor contractuale intre A.D.l., in
calitate de entitate contractanta, si operatorii de transport rutier, avand calitatea de prestator,
sunt urmatoarele, fara a le enumera intr-un mod limitativ:

1 .Caietul de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate,
care este un document ce cuprinde conditiile speciale, In principal cele tehnice, care au
caracter obligatoriu pentru operatorul de transport, va trebui sa respecte principiul conform
caruia un sistem de transport public atractiv va fi intotdeauna Tn beneficiul utilizatorului.

2. Este obligatorie acordarea dreptului exclusiv operatorului de transport public de calatori
care trebuie garantat si care presupune acel drept definit la art. 2 litera f) din Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007, care permite operatorului prestarea anumitor servicii publice de transport
de calatori pe un anumit traseu, sau grupa de trasee, ori intr-o anumitd zona din aria teritoriala
de competentd a entitatii contractante, cu excluderea oricarui alt asemenea operator de
transport rutier.

3. Garantia constituitd de operator este o garantie de buna executie a contractului, constituita
de operator in contul entitdtii contractante in scopul asigurdrii entitdtii contractante de
indeplinirea calitativa si cantitativa a serviciului de transport public local de calatori pe durata
de valabilitate a contractului, care acopera criteriile de performanta si calitate stabilite in
sarcina operatorului de transport rutier.

4. Programul de investitii al entitatii contractante sd se stabileascd pentru intreaga perioada a
derularii contractului de servicii publice, dar sd se actualizeze anual tindnd cont de evolutia
sistemelor inteligente de transport si de noile tehnologii apdrute si utilizate in sistemele de
transport public. Programul lucrdrilor de investitii asumat de entitatea contractantd sa
cuprindd modernizdri, reabilitari, dezvoltari de capacitati, obiective noi, atat fizic, cat si
valoric, realizate din fonduri publice.

5. Programul de investitii al operatorului de transport rutier sd cuprinda lucrari de investitii
asumate de catre operator, pentru modernizdri, reabilitdri, dezvoltari de capacitati, obiective
noi atat fizic, cat si valoric, realizate din fonduri proprii ale operatorului de transport rutier,
doar cu avizul entitdtii contractante, care se va actualiza anual pentru intreaga perioada de
derulare a contractului de servicii publice incheiat cu autoritatea contractanta.

6. Programul anual de intretinere si reparare a infrastructurii de operare, transport si a
mijloacelor de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport, asumat de
operatorul de transport rutier si avizat de autoritatea contractantd se va actualiza anual pentru
intreaga perioada de derulare a contractului de servicii publice ncheiat cu autoritatea
contractantd. Va fi necesara, In mod obligatoriu, elaborarea unei proceduri de control care sa
pund la dispozitia compartimentului de transport din cadrul entitdtii contractante un
instrument de urmarire, supraveghere si control al acestui program de importantd majora in
mentinerea ntr-un mod atractiv a sistemului de transport public pe care operatorul de
transport rutier il gestioneaza.

-127-



ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”

Judetul Timis, comuna Cenei, sat Cenei, str.Ciresilor nr. 126

a7

TRANSTIMIS

7. Utilizarea sistemelor de transport inteligent cérora li se aplicd tehnologii ale informatiei si
comunicatiilor in domeniul transportului rutier, inclusiv infrastructura, vehicule si utilizatori,
in gestionarea traficului si gestionarea mobilitatii, precum si pentru interfete cu alte moduri de
transport.

8. Operatorul de transport rutier va avea obligatia de a tine o evidentd contabila distincta
pentru activitdtile si serviciile care fac obiectul prestarii serviciului public de transport
calatori, sau sunt asociate acestuia, precum si pentru orice alte activitdti si servicii care
genereaza costuri si venituri neasociate prestdrii serviciului public de transport calatori, in
conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare.

9. Operatorul de transport rutier are obligatia de a intocmi proceduri interne cu respectarea
prevederilor legale aplicabile, la semnarea contractului de servicii publice, care se vor referi
cel putin la: actualizarea informatiilor de transport pe afise si panouri de informare,
administrarea si controlul bunurilor pierdute, administrarea reclamatiilor, intrebarilor si
sugestiilor formulate de calatori, codul de conduita al conducétorilor vehiculelor, instructiuni
privind prevenirea si combaterea savarsirii de infractiuni, instructiuni si planuri privind
situatiile de urgenta.

10. Operatorul de transport rutier are obligatia sd implementeze si sd obtind certificarea
sistemului de management integrat de calitate, mediu, sdnatate si securitate in munca,
conform standardelor SR EN ISO 9001/ 2015, SR EN 1401/ 2005, SR OHSAS 18001/ 2008,
SA 8000/ 2014.

11. Referitor la construirea sau modernizarea statiilor de calatori recomandam a se respecta
urmatoarele directii de actiune:

11.1. Pentru a incuraja cetatenii sa foloseasca transportul public in defavoarea autoturismelor
personale, in incercarea permanentd de a-l transforma ntr-un serviciu cat mai atractiv, pentru
cresterea gradului de incarcare in mijloacele de transport public, insotita de scaderea traficului
rutier cu autoturisme, este necesar a se realiza modernizarea intregului sistem de transport
public, inclusiv a statiilor de transport public.

11.2. Prin adaposturi de célatori (copertine) se urmareste modernizarea sistemului de transport
public, atragerea cetatenilor inspre transportul public in defavoarea autoturismelor personale,
transformarea acestui serviciu intr-unul cat mai atractiv in vederea cresterii calitatii si

.....

inclusiv asigurarea de toalete in regim public (pentru calator si personalul de bord), la nivelul
cerintelor reglementarilor internationale specifice domeniului transportului.

11.3. Adaposturile de célatori fac parte din proiectele de modernizare a infrastructurii tehnico
edilitare a sistemului de transport. Dotarile adaposturilor de calatori cu sisteme inteligente fac
parte din proiectele de modernizare a sistemului de monitorizare mijloace de transport,
planificatorul de calatorie respectiv a sistemului de e-ticketing.

11.4. Adaposturile de célatori sunt parte integrantd a sistemului de securitate si sigurantd a
calatorului. Investitia ar trebui sd propund modernizarea de statii de transport public, prin
inlocuirea adaposturilor pentru céldtori sau montarea, unde acestea nu exista, prin adaptarea
constructivd a statiilor de transport la cerintele europene cu privire la asigurarea calitatii
spatiului destinat asteptarii mijloacelor de transport, asigurarea de panouri de informare
asupra timpilor de asteptare, asigurarea securitdtii si sigurantei calatorilor si nu in ultimul
rand, asigurarea spatiului necesar persoanelor cu dizabilitati in statiile de transport
public, conform standardelor aplicabile Tn acest domeniu privind accesibilitatea acestora.
11.5. Realizarea statiilor de calatori, face parte din exploatarea, monitorizarea si gestionarea
in comun a serviciului public de transport calitori, inclusiv imbunatatirea mobilitatii
integrate prin administrarea coordonata si finantarea corespunzatoare a serviciilor publice de
transport.
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11.6. Realizarea statiilor de calatori conduce la cresterea calitatii transportului public a
accesibilitatii si atractivitatii acestuia pentru satisfacerea mobilitatii populatiei care sd duca
la descurajarea utilizarii autoturismelor personale.

12. Referitor la implementarea sistemelor inteligente de transport precizdm urmatoarele
recomandari:

Planul de mobilitate la nivelul ADI - TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”
(respectiv, pe teritoriul judetului Timis) va cuprinde si transportul public de persoane
ca transport de tip ecologic, respectiv ca factor de incluziune sociald, va trebui sa
urmadreasca crearea unui transport durabil, care sa satisfacd nevoile din interiorul
judetului Timis, vizand cinci obiective strategice:

- Accesibilitatea — punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de
transport care sd le permitd sd aleagd cele mai adecvate mijloace de a calatori
spre destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care
se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care
garanteaza cd, in masura in care este posibil, oamenii sd nu fie privati de
oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare
fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit si varsta).

- Siguranta si securitatea — cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si
pentru comunitate in general.

- Mediul — reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de serd si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific
tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea
schimbarilor climatice.

- Eficienta economicad — cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de
vedere al costului privind transportul public de calatori.

- Calitatea mediului — contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Obiectivul general consta in cresterea atractivititii sistemului de transport public
pentru utilizatori.

13. Avénd in vedere Ordonanta de Guvern nr. 7/2012, cu modificarile si completarile
ulterioare, privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport, prin obiectivul ITS,
recomandam modernizarea infrastructurii tehnico edilitare a sistemului de transport, prin
abordarea unui concept integrat de sisteme inteligente de transport in vederea furnizarii unui
serviciu de utilitate publicd care sa asigure directiile mai sus amintite.

14. Se vor incheia contracte de servicii publice cu operatori de transport rutier care vor
asigura obligatia de serviciu pentru perioada de max.doi ani, ca masura de urgentd, avand in
vedere situatia economica actuala si constrangerile legislative actuale.

16. CONCLUZII

Obiectivele propuse si conditiile de desfasurare a serviciilor publice de transport rutier
de persoane tin seama de:
e necesitatile populatiei si posibilitdtile operatorilor de transport rutier de a face fata
solicitarilor.
e gradul de suportabilitate al utilizatorului (un sistem de transport public atractiv va fi
intotdeauna in beneficiul utilizatorului).
e utilizarea mai eficientd a capacitatii de transport.
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e avantajele oferite de existenta unui parc auto, care, prin modernizare, sd conduca la
rentabilizarea serviciului de transport.

e cxistenta unei piete stabile si a unui potential de extindere si modernizare a parcului
auto 1n vederea mentinerii la un nivel competitiv al serviciilor specifice profilului.

e imbunatatirea calitatii serviciilor oferite.

Adunarea generala a asociatilor din cadrul A.D.I. are dreptul de a decide incredintarea
serviciilor de transport public local de persoane unui operator economic, care poate demonstra
potentialul tehnic, financiar si organizatoric de a realiza obiectivele propuse in vederea
rentabilizdrii transportului public de persoane si a modernizdrii infrastructurii tehnico-
edilitare.

Serviciile de transport public de persoane se organizeaza pentru a satisface cu
prioritate nevoile populatiei, precum si ale institutiilor publice si ale agentilor economici.

Oportunitatea delegarii serviciilor de transport public de persoane este determinata de
necesitatea gestiondrii serviciilor de transport public de persoane in conditii de eficienta
financiard si manageriald, de catre un operator de transport public de persoane care detine
capacitatea tehnica necesard si are abilitatea de a satisface in conditii de competitivitate
necesitatile populatiei in acest domeniu.

Avand in vedere urmatoarele aspecte constatate:

1. In vederea stabilirii costului unitar mediu lei’/km, au fost analizati operatori de
transport rutier care au avut activitate in domeniul serviciilor de transport public de
persoane la nivelul Judetului Timis; acestia au fost consultati, in mod repetat, cu
privire la efectuarea transportului rutier de persoane, in cadrul unui contract de
delegare de servicii publice, pe traseele propuse in cadrul A.D.I.;

2. Tn anii anteriori, operatorii de transport rutier au prestat serviciul de transport public de
persoane in regim comercial, cu dificultdti majore In asigura continuitatea serviciului
la nivelul programului de transport judetean aprobat de autoritatea deliberativda a
U.A.T. Timis.

3. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN S$I AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar
st rutier de cdldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70
ale Consiliului PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII
EUROPENE ca, in cazul in care exista riscul de a se perturba prestarea serviciilor,
autorititile competente ar trebui sa fie imputernicite sa introducd masuri de
urgenta pe termen scurt, pana la atribuirea unui nou Contract de servicii publice
care sa respecte toate conditiile de atribuire a unui contract, stabilite Tn cadrul
prezentului Regulament. La articolul 5 aliniatul (5) se prevede ca autoritatea
competentd poate lua masuri de urgentda in cazul unei perturbari a serviciilor sau in
cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbdari. Masurile de urgentd
respective iau forma unei atribuiri directe, sau a unui acord formal de prelungire a unui
contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de
serviciu public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a contesta decizia de
impunere a executarii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea
unui contract de servicii publice prin masuri de urgenta, sau impunerea unui astfel de
contract nu poate depasi doi ani.

4. In situatia in care exista bunuri puse la dispozitie, in schimbul dreptului si obligatiei de
exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de catre proprietarul bunurilor, se
recomanda ca operatorul de transport rutier sd plateascd autoritatii contractante,
conform prevederilor Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006,
republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, o redeventa, calculata anual pe
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toatd durata contractului, cu un procent cuprins intre 0,05% si 0,1% din totalul valorii
ramase de amortizat a bunurilor patrimoniale (mijloace de transport, infrastructura
tehnico edilitard) puse la dispozitia operatorului de transport rutier.

5. Costul unitar mediu lei/km propus este de 7,27 lei/km fard TVA, care se va actualiza
anual cu inflatia comunicatd de Institutul National de Statistica.

6. Serviciul de transport local asigurat de A.D.I. Transport Judetean "TRANSTIMIS” are
caracteristicile unui "SIEG”.
Serviciul de transport local asigurat de A.D.I. Transport Judetean "TRANSTIMIS”, in
cadrul ariei de competenta teritorial - administrativd a membrilor A.D.IL., este un
serviciu public, astfel cum este acesta definit de art. 2 lit. (e) din Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007: ’prin obligatie de serviciu public se intelege o cerintd definitd Sau
stabilitd de catre o autoritate competentd, pentru a asigura servicii publice de
transport de calatori de interes general, pe care un operator, daca ar tine
seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si le-ar
asuma in aceeasi masurd sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit”.
Desfasurarea unui serviciu de interes economic general (SIEG) in domeniul
transporturilor presupune pentru operatorul de transport o serie de obligatii specifice
fatd de Asociatie (ca beneficiar) si fata de utilizatori. Astfel, operatorul are datoria de a
asigura continuitatea, regularitatea si accesibilitatea serviciului public, chiar si atunci
cand acesta nu este profitabil din punct de vedere economic. El trebuie sa respecte
conditiile de calitate, siguranta si tarifare stabilite prin contractul de delegare, precum
si si mentina acoperirea teritoriald convenitd cu asociatia. In plus, operatorul este
obligat sd tina o evidentd contabila separatd pentru activitatile de serviciu public, sa
utilizeze transparent compensatiile primite si sa raporteze periodic datele privind
performanta serviciului. Totodata, trebuie sa respecte legislatia privind siguranta,
mediul si protectia muncii, sd informeze corect utilizatorii si sd asigure egalitatea de
acces la serviciu pentru toti cetatenii. Prin indeplinirea acestor obligatii, operatorul
contribuie la realizarea interesului public general si la garantarea unui transport sigur,
eficient si echitabil. In raspunsul oferit anterior am aritat ca operatorul TIMIS-BUS
S.R.L. si-a asumat aceste conditii, acceptand tariful impus si particularitatea traseului,
asumandu-si obligatii care, in regim comercial, nu ar fi profitabile (mai bine spus,
veniturile Tncasate nu ar acoperi costurile de transport).
In cadrul prezentului Studiu a fost prezentat teritoriul propus pentru desfasurarea
serviului (trasee — grupa de trase) si totodatd modul de calcul al compensatiei, care,
in conformitate cu Regulamentul CE nr. 1370/2007, va acoperi diferentele dintre
cheltuielile eligibile impuse operatorilor de transport interesati, si veniturile
obtinute in urma prestarii obligatiilor de serviciu, plus un profit rezonabil,
stabilit si acceptat, pentru cei doi ani de contract de delegare a gestiunii.
In ceea ce priveste obligatia de a efectua acest serviciu public de transport in regim
compensat, aceasta constd in acceptarea unui cost mediu impus de 7,27 lei/km (in
aceasta suma a fost inclus profitul rezonabil, calculat conform ratei swap), si venituri
obtinute prin vanzarea titlurilor de caldtorie, la valoarea impusa de: 8,5 lei / bilet si
220 lei/abonament; rezulta o cheltuiala pe care operatorii de transport, daca ar efectua
acest serviciu in regim pur comercial, nu si-ar asuma-o in aceste conditii, tindnd cont
de numarul de tiluri de calatorie ce pot fi vandute ca o medie in 12 luni (tinand cont
de un tarif mediu sustenabil din punct de vedere social - acceptat la 8,50 lei/calatorie si
220 lei/abonament) - aspect ce se constituie intr-o obligatie de serviciu public. Asadar,
rezultd o obligatie a unitdtilor administrativ teritoriale membre de a pliti o
compensatie (calculatd pentru fiecare dintre ele), astfel incat operatorul sd poatd
sustine acest serviciu public de transport la un nivel cuportabil de catre utilizator.
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9. La stabilirea tarifelor pentru titlurile de cilatorie (bilete si abonamente) propuse
a se utiliza pentru Intreaga retea de transport public la nivelul ADI - TRANSPORT
JUDETEAN "TRANSTIMIS”, prin aplicarea unei politici tarifare unice, s-a tinut cont
de urmatoarele aspecte:

gradul de suportabilitate al populatiei in stabilirea tarifelor pentru bilete si
abonamente eliberate pentru traseele operate, caracterul social al transportului public
de persoane fiind promovat cu prioritate;

Cresterea gradului de atractivitate al serviciului public de transport;

Tarifele valabile practicate de operatorii de transport rutier in regim comercial, atat la
momentul realizarii studiului de oportunitate, cat si in perioada anterioard, precum si
de valoarea titlurilor de calatorie (bilete si abonamente) practicate in cadrul Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitard “Societatea Metropolitand de Transport Timisoara”
(A.D.I. existent in judetul Timis, avand peste 20 de UAT-uri membre, adiacente
Municipiului Timisoara).

Analiza structurii veniturilor din vanzarea biletelor (de valori diferite) respectiv
tipurile de abonamente pentru perioade de timp si distante diferite, in regim comercial.
S-au constatat diferente majore de calcul a valorii acestora, in conditii asemanatoare,
sau chiar identice de exploatare tehnicad si comerciald a sistemului de transport
(reteaua de transport judetean) de catre operatorii de transport rutier.

Serviciul de mobilitate trebuie sd tind cont de asigurarea transportului public de
persoane ca factor important de incluziune sociala.

In urma analizei politicii tarifare si a costurilor comparate cu alte tarife la titlurile de
caldtorie de la nivel national, se propun tarifele pentru :

- 1 bilet (pentru 1 calatorie) in valoare de 8,50 lei

- si abonament lunar general in valoare de 220 lei,

care se vor aplica Tn mod unitar, conform legislatiei in vigoare pentru intreaga retea de
transport public de persoane la nivelul ADI - TRANSPORT JUDETEAN "TRANSTIMIS”.

7. Valoarea estimata a compensatiei (prevazuta in Anexa nr.17 a modelului de Contract
de delagare a gestiunii) are la bazd calcule estimative ale numarului de kilometri
impusi prin numarul de curse solicitate de unitatile administrativ teritoriale membre
(pe fiecare traseu) si a unui venit estimat a fi realizat din vanzarea de titluri de
calitorie. Compensatia lunara platitd operatorului, calculata conform formulei: C
lunara = cheltuieli eligibile totale (inclusiv profitu rezonabil) — Venituri toale, este
necesara in cadrul contractului de servicii publice tindnd cont de urmatoarele aspecte:
cheltuieli eligibile totale (inclusiv profitu rezonabil) = valoarea cheltuielilor stabilita
conform costului unitar acceptat, de 7,27 lei/km si numarul total de kilomentri aferenti
traseului (lungime traseu x numar de curse lunar);
venituri totale: venituri obtinute din vanzarea titlurilor de calatorie la valorile impuse
(bilet: 8,50 lei si abonament lunar: 220 lei), la care se adauga alte diferente (Sume
corespunzatoare diferentelor de tarif cuvenite unor categorii sociale — conform
legislatiei; alte venituri asociate: publicitate); pentru acestd grupd de trasee este avut In
vedere un numar mediu de 250 utilizatori (abonamente) / luna;

In urma analizei exhaustive prezentate in randurile anterioare, dar si ca urmare a
detalierii avantajelor si dezavantajelor rutelor operate cu contract de compensare vs. fara
contract de compensare, se poate afirma, fard echivoc, faptul cd operarea traseelor de catre
transportatori cu contract de compensare aflati in relatie cu A.D.I. reprezintd varianta optima
pentru asigurarea mobilitatii populatiei din aria de competentd a A.D.I., adica a U.A.T.
Judetul Timis.
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Tarifele compensate conduc la un pret unic/célitorie de numai 8,50 lei la nivelul
intregii arii de competentd teritoriald, valoarea fiind net inferioard in raport cu preturile
practicate in momentul existentei licentelor de traseu pe traseele unde nu existau compensatii.
Similar, pretul abonamentului general stabilit la nivelul intregii arii de operare este cu peste
50%, in medie, mai scdzut fatd de valoarea unora dintre abonamentele practicate pe piatad la
momentul anterior Tntocmirii studiului.

In concluzie, ca urmare a realizarii prezentului studiu de oportunitate pentru alegerea
modului de atribuire a serviciului de transport public pe aria de competentd teritoriala a
A.D.1., conform prevederilor legale, respectiv, avand in vedere analiza sistemului de transport
pentru incheierea unui contract de servicii publice intre o entitate contractanta si un operator
de transport public de calatori, care sd indeplineascad cerintele legale privind calitatea de
operator de transport rutier, adecvat scopului urmarit, se propune ca serviciul public de
transport de calatori sa se realizeze prin gestiune delegata, contractele de gestiune delegata
urmand sa fie atribuite, in prim a faza de dezvoltare a A.D.I., direct, pe trasee si/sau grupe de
trasee, pentru o perioadd determinatd, de maximum doi ani (operatorul de transport selectat,
care sd indeplineasca cerintele legale privind calitatea de operator de transport rutier, va fi
aprobat prin Hotararea A.G.A.), iar ulterior, printr-o procedura de licitatie deschisa.

Contractul de gestiune delegata se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007
al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69
si nr. 1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la
art. 5 alin. (5) prevede ca autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei
perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari,
masuri de urgentd care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice pentru o
perioadd de maximum doi ani.

Asociatiel de Dezvoltare Intercomunitard Transport Judetean "TRANSTIMIS”

Director,
Nicolae INDREI
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2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatorie, ale
reglementarilor nationale si ale Uniunii Europene in vigoare din domeniul
transporturilor rutiere.

Acorduri si conventii internationale la care Romania este parte in vederea optimizarii,
rentabilizarii si modernizarii serviciului de transport public de persoane.

Plan de mobilitate durabila a U.A.T.Judetul Timis.

Strategia integratd de dezvoltare a U.A.T.Judetul Timis.

Date informative U.A.T. — uri.

Informatii privind operatorii de transport rutier.

Hotararea Guvernului nr. 1.086 din 31 august 2022 cu privire la aprobarea Strategiei
Nationale privind sistemele de transport inteligente pentru perioada 2022-2030.
Planul de Amenajare a Teritoriului al U.A.T. Judetul Timis.

Date informative U.A.T. — uri.

Acte constitutive ale operatorilor de transport rutier.

Informatii privind exercitiile financiare din anii 2021, 2022, semestru | 2023,
activitatea comerciald, economica si patrimoniala ale operatorilor de transport rutier.
Studiu de fundamentare pentru necesitatea infiintarii unui ADI pe transport.

”Studiul de oportunitate in vederea alegerii modalitatii de gestiune si Intocmirii
documentatiei de atribuire a serviciilor de Transport Public Judetean de Persoane prin
curse regulate in aria de competenta teritoriala a Unitatii Admnistrativ-Teritoriale
Judetul Timis”, elaborat de UAT Judetul Timis in anul 2023.
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